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3 Seznam pouzitych zkratek

PPO
SSz
MHD
MUK
MO
PO
VTT
ZTT
MC
DOSS
PHS
SDz
vDZ
HDP
TP
TT
CSPHM
DUR
GTP
LS
MO
PP
ZTT
VTT
TGC
SZ s.o.

Primyslovy polookruh (ulice Primyslova — Kbelska)

svételné signaliza¢ni zafizeni
méstska hromadna doprava
mimouroviiova kfiZzovatka
Méstsky okruh

Prazsky okruh

vychodni tunelova trouba
zapadni tunelova trouba
méstska Cast

dotené organy statni spravy
protihlukova sténa

svislé dopravni znaceni
vodorovné dopravni znaceni
hlavni dopravni prostor
technické podminky
tramvajova trat

Cerpaci stanice pohonnych hmot
Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
Geotechnicky prizkum
Liberiska spojka

Méstsky okruh

polypropylen

zapadni tunelova trouba
vychodni tunelova trouba
technologické centrum

Sprava Zeleznic, statni organizace
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4 Seznam priloh

TEXTOVA CAST
Pravodni zprava - 73A4

Pfiloha 1 — Vizualizace
Pfiloha 2 — Vegetalni upravy

VYKRESOVA CAST
01 Situace S$irSich vztahu 1:50000 6 A4
02 Zakres do UPSU HMP — zakladni vykres &.04 v¢&. hranice Z3125 1 :10 000 8 A4
03 Zakres do UPSU HMP - vykres dopravy &.05 v&. hranice Z3125 1:10000 8 A4
04 Pfehledna situace s navrhem 1:5000 16 A4
05 Dopravni situace s navrhem a podélny profil trasy PPO 1:5000 27 A4
06 Schéma bezmotorové dopravy po realizaci navrhu 1:5000 16 A4
07 Urbanisticka situace A — MUK Stérboholska — MUK Ceskobrodska 1 : 2 000 14 A4
08 Dopravni situace A — MUK Stérboholska — MUK Ceskobrodska 1 :2 000 14 A4
09 Urbanisticka situace B — MUK Ceskobrodska — MUK Novopacka 1 :2 000 14 A4
10 Dopravni situace B — MUK Ceskobrodska — MUK Novopacka 1:2000 14 A4
11 Urbanisticka situace C — MUK Novopacka — MUK Prosecka 1:2000 10 A4
12 Dopravni situace C — MUK Novopacka — MUK Prosecka 1:2000 10 A4
13 Urbanisticka situace D — MUK Prosecka — MUK Cinovecka 1:2000 12 A4
14 Dopravni situace D — MUK Prosecka — MUK Cinovecka 1:2000 12 A4
15 Tunel Hloubétin — Situace, podélny profil, charakteristické fezy 1:2000/200 12 A4
16 Tunel Hloubétin — Vzorové pficné fezy 1:100 11 A4
17 Rez A — ulice Pramyslova — km 1,060 1:100 5 A4
18 Rez B — ulice Priimyslova — km 1,640 1:100 5A4
19 Rez C — ulice Kbelska — km 4,200 1:100 4 A4
20 Rez D — ulice Kbelska — km 4,350 1:100 4 A4
21 Rez E — ulice Kbelska — km 4,550 1:100 3 A4
22 Rez F — podchod Kbelska — pohled severni — km 4,900 1:100 4 A4
23 Rez G - ulice Kbelska - sever — km 7,820 1:100 8 A4
24 Vize — urbanisticka situace 1:2000 14 A4
25 Vize — fez km 6,500 1:500 6 A4
26 Vize — fez km 7,400 1:500 6 A4
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5 Uvod - zdavodnéni studie

Dlvodem zadani Urbanisticko-dopravni studie Primyslového polookruhu (PPO) je
napinéni pozadavku hlavniho mésta Prahy na zvySeni plynulosti a bezpecnosti vSech
ucastnikl dopravy, tj. automobilll, vefejné hromadné dopravy, pésSich i cyklist(, a také omezeni
dlouhych kolon vozidel pfed jednotlivymi kfizovatkami se svételnym signalizacnim zafizenim.
Komunikace PPO je jedna z nejvyznamnéjSich prazskych dopravnich tepen vedenda v délce
cca 8, 75 km ulicemi Primyslova a Kbelska ve vychodnim segmentu mésta. Toto severojizni
propojeni dnes fakticky supluje jak Prazsky, tak i Méstsky okruh. Bohuzel vSak, byt omezené
prochazi i obydlenymi ¢astmi mésta, mj. oblasti Hloubé&tina. Zaroven v3ak predstavuje vysoce
zatizenou komunikaci (cca 36-88 tis. voz/den), a to i téZzkou nakladni dopravou. Vzhledem k
obdobi svého vzniku jde o komunikaci z dneSniho uhlu pohledu neSetrnou a do uzemi vnasejici
celou fadu nevhodnych a nechténych dopadu a vlivl. Pfesto pfi sou€asném uspofradani
pozadovanou dopravni funkci nepini dostate¢né.

Cilem feSeni je vdaném dopravnim prostoru zvySit plynulost a bezpecnost dopravy
zlepSenim prljezdnosti svételné Fizenych kfizovatek, respektive jejich zménou za
mimouroviové. Dale je cilem zajistit podélné a pficné bezkolizni vedeni bezmotorové dopravy
i doplnéni dopravniho koridoru novou kvalitni vysadbou vegetace. Zlep$eni prijezdnosti MUK
Stérboholska by mélo zatraktivnit svedeni dopravy ze Stérboholské radialy a Kutnohorské na
PPO, ktery supluje dosud nerealizované useky obou okruht (MO a PO).

Ve stfednim useku mezi Podébradskou a Kbelskou pak jde o zvySeni propustnosti
kfizovatek v obou radialnich smérech a umoznéni plynulého prijezdu po PPO. Samostatnym
a nejvyznamnéjSim prvkem pak je i ochrana prostfedi obytné zény Hloubétina.

Upravy severni &asti PPO od MUK s Vyso&anskou radialou k D8 maji v tomto horizontu
pouze odstranit kritickd mista kfizovatek. Ve vyhledu, vazaném na zprovoznéni PO by mohly
pfinést zasadni zlepSeni prostfedi i urbanistické zkvalitnéni dynamicky se rozvijejici lokality.

Po celé trase PPO je kladen dliraz na zlepSeni prostupnosti Uzemi pro chodce a cyklisty
navrhem nepferuSeného severojizniho bezmotorového spojeni podél PPO, sdruzenou cyklo-
pési stezkou Sifky 4,0 m, ve vyjimecné stisnénych pomérech Sitky 3,0 m. Jsou také fedeny
Cetné pfiéné vazby bezmotorové dopravy, a to jak uroviiové, tak mimouroviiové
lavkami/podchodem. V koridoru PPO se umistuje nova vysadba vegetace pro snizeni
klimatického, ale i vizualniho dopadu této vyznamné komunikace v Uzemi. Umisténi je
pozadovano bez dopadu na ulozené inzenyrské sité.

Hlavni pozornost je vénovana useku ulice Kbelské v Hloubéting. Je znamou skutecnosti,
Ze stavajici svételné Fizené urovnové kfizovatky (Kbelska/Podébradska/Primyslova a
Kbelska/Kolbenova) jsou zasadnim kapacitnim hrdlem PPO. Tento Usek je proto nahrazovan

hloubenym tunelem délky cca 670 m na jehoz povrchu vznika mistni propojeni a hlavni
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prijezdné dopravni intenzity jsou tak od okolniho uzemi dokonale odclonény. V ramci nového
povrchového usporadani je pak zruSena stavajici nevzhledna protihlukova zed a Kbelska ulice
je svym usporadanim a mnozstvim nové zelené opét pficlenéna k uzemi jako jeho soucast a
nikoliv jako dnesni bariéra.

V povrchovych tsecich Primyslové ulice dochazi k zachovani uroviovych kfizeni se SSZ,
nicméné kapacita bude zvySena jednak pfidanim fadicich, pfipojovacich a odpojovacich pruh(
v kfizovatkach a jednak celkovou koordinaci vSech SSZ, tak aby fungovala tzv. zelena vina.

V severnim useku od MUK s Vysodanskou radidlou k D8 je vlozena upravena MUK
Mladoboleslavska a vedeni Kbelské je ponechano v koridoru chranici okoli stavajicimi
protihlukovymi sténami. AZ ve vyhledové |l. etapé se uvazuje o sniZzeni nivelety a téZzkém
zakryti celého useku mezi planovanou zastavbou Letfian a Stfizkovem, tak zvany ZIP
PROLET, s vefejnym parkem na zakryté Kbelské, s propojenim obou ¢asti mésta. Podminkou
vystavby Il. etapy je zprovoznéni stavby 520 Prazského okruhu (PO).

Obecné pro celé PPO plati, Ze stavajici 2x2 prabézné jizdni pruhy (8. 3,5 m) jsou doplnény
o fadici, pfipojovaci a odpojovaci pruhy, tak aby doSlo ke zvySeni kapacity kfizovatek.

Realizace se predpoklada co nejdfive, postupné od roku 2022 (Upravy stavajicich SSZ a

fadicich pruh( vybranych kfizovatek) az po vystavbu tunelu Hloubétin po roce 2025.

Obrazek 1_Schéma nadrazeného komunikacniho systému hl.m. Prahy

NAGRAZENY KOMUNIKACKI SYSTEM
1AV 12201
T
——— FREEENVUEER
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6 Zajmové uzemi a jeho charakteristika

Zajmové uzemi zahrnuje cely usek souc€asné stopy Prumyslového polookruhu. Jde o
Ctyfpruhovou smérové rozdélenou komunikaci ve vychodnim segmentu Prahy propojujici na
jihu Stérboholskou radialu (vazba na D11, D10) a na severu Proseckou radialu (vazba na D8).
Od konce roku 2011 je na Primyslovy polookruh pfipojena i radiala Vyso€anska s vazbou na
opét D10. Trasa prochazi mj. v jizni ¢asti vyznamnou priimyslovou a oblasti, Eemuz odpovidaji
i intenzity dopravy. Z hlediska zakona 13/1997 Sb. a dle vyhlaSky 104/1997 Sb. jde mistni
komunikaci I. tfidy (nejvyznamnéjsi sbérné komunikace), na které je omezeno pfimé napojeni
sousednich nemovitosti. PrGjezdni uUsek ulic Primyslova a Kbelska prochazi celkem 5
spravnimi obvody (Praha 9, Praha 10, Praha 14, Praha 15, Praha 18) a 8 katastralnimi
uzemimi (Stérboholy, Malesice, Kyje, Hloubétin, Vyso&any, Prosek, Letfiany, Stfizkov).

Cely feSeny usek Ize pak rozclenit z hlediska charakteru do celkem &tyF oblasti.

Prvni Usek zahrnuje oblast Pramyslové ulice od MUK Stérboholska — MUK Ceskobrodska.
V této lokalité je do stopy Primyslové ulice (PPO) navazano nékolik pramyslovych areall a
ulic v podobé SSZ Fizenych kfizovatek. Dopravni koridor PPO je tvofen dvéma prabé&znymi
jizdnimi pruhy a Sirokym zelenym stfednim délicim pasem. Tento koridor byl historicky navrzen
s dostateCnym vedlejSim dopravnim prostorem. Ten byl bohuzZel postupné nekoncepcné
zastavovan a omezovan zaméry v podobé cCerpacich stanic pohonnych hmot atp., které
potlaéuji jeho prichodnost a prijezdnost pro pési a cyklo dopravu. Vyskové jde o uzemi
rovinaté s vyjimkou koncové &asti Useku, kde Primyslova ulice klesa k MUK Ceskobrodska.

Dal$im charakteristickou oblasti je Pramyslova ulice mezi MUK Ceskobrodskou —
uroviiovym kfizenim s ulici Podébradskou. Jde o smérové rozdélenou vozovku 2+2 jizdni
pruhy, ve kterém Prumyslova ulice pfekracuje dlouhym mostnim objektem udoli Rokytky a
Zelezni¢ni trat Praha-Kolin. Dale severnim smérem pak klesa skrz PFirodni park Smetanka ke
kfizeni s Podébradskou ulici. Jde o oblast bez urovhovych kfizeni a vazeb. Podélna
prostupnost pro pési a cyklodopravu je komplikovana, pouze pravostranna a prerusena
stisnénym Usekem za mostnim objektem, kde je ¢ast puvodniho terénu odfiznuta a zajisténa
zarubni zdi bez moznosti podélného pokraCovani péSich a cyklo v urovni Primyslové. Pfi¢né
je mozné tento usek pro pési pfekonat pomoci lavky navazujici na ulici V Chaloupkach a
v konci useku pred kfizovatkou s Podébradskou ulici podchodem pro pési cca v misté PP
Prazsky zlom. Z dlivodu neexistence pfi¢nych napojeni a vzdalenosti zastavby s bydlenim je
vétSina tohoto useku provozovana s maximalni dovolenou rychlosti 70 km/h.

Treti charakteristickou oblasti je uUsek mezi kfizovatkami Pramyslova/Podébradska/
Kbelska a Kbelska/Kolbenova. Jde o urovhové vedeni trasy PPO zastavénou oblasti
Hloubétina. Okolni zastavba je tvofena mj. rodinnymi domy, pfipadné domy &inzovniho typu,

v severni Casti potom tramvajovou vozovnou. Podél trasy jsou z divodu snizeni hlukové
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zatéze umistény protihlukové clony a jsou omezena pfiéna napojeni zejména zapadni
zastavéné Casti sidlisté Hloubétin. Jde o Usek s nejvyraznéjSimi negativy tohoto charakteru
komunikace do navazujici zastavby s omezenymi moznostmi pfi¢nych vazeb pésich a cyklistl.
Ty jsou realizovany pouze v ramci okrajovych SSZ kfizovatek s Podébradskou a Kolbenovou
ulici.

Posledni oblast Ize opét charakterizovat obdobné jako druhy PPO vedeny prakticky mimo
navazujici zastavbu i primyslové arealy. Jde o Usek od podjezdu Kbelské ulice pod Zelezni¢ni
trati Praha — Lysa n. L. az k napojeni na Proseckou radialu (D8). V ramci tohoto Useku jsou
pouze mimourovriova kfizeni. Prvni je napojeni Novopacké ulice tzv. Vyso€anské radialy, dalsi
je MUK Mladoboleslavské a dal$i MUK Prosecka. MUK Veselska jiz neni do FeSeného uzemi
zahrnuta. Na useku je dovolena rychlost 80 km/h a z didvodu blizSi vySkové zastavby je
v oblasti prichodu mezi Prosekem a Lethany trasa PPO lemovana protihlukovymi sténami.

Je zde minimum pficnych a podélnych péSich a cyklistickych vazeb. Pfi¢né jsou
realizovany pouze po mostnich objektech v misté mimourovhovych kfiZzeni s ulicemi
Mladoboleslavska a Prosecka a samostatné pak lavkou pro pési propojujici ulice Opoéenskou
na strané Lethan a Kytlickou na strané Proseka. V oblasti jsou do trasy PPO (Kbelska ul.)
pfipojeny 2 Cerpaci stanice pohonnych hmot, kazda pro jeden smér. Spodni ¢ast useku od
Hloubétina je vedena do pomérné strmého svahu prostfedim s vegetaci historicky sadu. Od
Mladoboleslavské se opét jedna o ploché uzemi nahorni ploSiny, se sice dnes vzdalengjsi

zastavbou sidlistniho typu, ale s o€ekavanim dourbanizace obou oddélenych oblasti.

7 Vstupni predpoklady

Trasa vyuziva v Uzemnim planu, ale i ve stavajicim stavu stabilizovany koridor PPO,
pouze fedeni Hloubétinského tunelu a MUK Mladoboleslavska - Cakovicka jsou fe$eny
odchylné od UPSU HMP.

PFi zpracovani studie bylo vychazeno z dostupnych podkladi TSK a z pfedchozich dil¢ich
dopravnich studii. Navazano bylo mj. na studii Zkapacitnéni primyslového polookruhu
(SUDOP Praha, 2018), resp. na zaveéry z jejiho projednani. Oproti této studii je vdak zvolen
koncept ohleduplngjsi k méstu a vyzZadujici jednak menSi dopady v Uzemi a jednak i nizsi
naklady na realizaci. Pro vyhledové intenzity dopravy jsou totiz 2+2 prabézné jizdni pruhy
dostate¢né, pédi je tfeba vénovat pouze kfizovatkam.

Dale byly zahrnuty pfedpokladané rozvojové zaméry podél trasy (Lethany zapad, TT
Prosek - Letfiany, péSi trasa Via Sankta, krealizaci pfipraveny projekt rekonstrukce
Zelezni¢niho mostu severné od Kolbenovy s doplnénymi podchody pro pési, i dilci upravy

kiizovatek Kbelské s Kolbenovou a Podébradskou, pfipravené k realizaci v letech 2022 -2023.
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Navrh také pogita s planovanym zkapacitnénim Stérboholské radialy v useku budouci MUK
Rybnigky a MUK Stérboholska.

Severni tsek PPO od MUK Vyso&anska radiala - D8 je feSen ve dvou horizontech - I.
etapa s mirnymi vylepSenimi souasného stavu, predev&im diky nové Fe$ené MUK
Mladoboleslavska - Cakovicka a vloZeni pfiénych a propojeni podélnych vazeb bezmotorové
dopravy. Ve vyhledové Il. etapé bez stanoveného Casového horizontu se navrhuje tézké
zakryti Kbelské sou€asné se snizenim jeji nivelety, aby doslo k propojeni dvou dnes od sebe

oddélenych méstskych ¢asti z divodu jejich dynamicky se rozvijejicich planu zastavby.

8 Koordinace se zameéry v uzemi

Pro komplexnost navrzenych uUprav byly vramci zpracovani a studie zohlednény
dopravni a rozvojové zaméry napfi¢ celym rozsahem feSeného Useku, tj. od Stérboholské
radialy az po Cinoveckou ulici (D8). Seznam zaméru zohlednénych ve studii:

o Uzemni studie pramyslové zény Stérboholy

e Zkapacitnéni Jizni spojky v useku Priimyslova - Rybnicky

e Drazni stezka A243 Kyje — MalesSice

e Cyklostezky MaleSicky les

o lzolaéni zeler Ceskobrodska

¢ Vliakové zastavky Praha 14 (zastavka Praha — Jiraskova ¢tvrt)

e Pramyslova — PHS, Praha 4, ¢. akce 999064

o Uprava kfizovatky SSZ 9.223 Podébradska — Pramyslova - Kbelska

e Stavba ¢. 42126 Prumyslovy polookruh, Podchody a navazné komunikace
v oblasti zelezni€éniho mostu pres Kbelskou ulici

e Severovychodni prazska cyklomagistrala — Etapa 6

e Stavba €. 8562, Vysoc€anska radiala, Il. etapa

o Rozvoj letisté Kbely

¢ Obnova poutni cesty Via Sancta

e VIadni étvrt’

e CPI Office Park Kliov

e LetiAany Zapad

e Zastavovaci studie Desenska

e Prodlouzeni tramvajové trati z Dablic do Lethan (severni a jizni varianta)

o Zastavovaci studie letisté Letriany
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9 Celkové dopravni reseni

Pracovné se v ramci predkladané studie rozdéluje cely feSeny usek PPO do tfi ucelenych
oblasti. Prvni oblast tvofi Gsek mezi mimouroviiovymi kfizovatkami MUK Stérboholska —
MUK Ceskobrodska, druhy UGsek mezi MUK Ceskobrodska — MUK Novopacka
(Vysoéanska radiala 1) a tfeti usek mezi MUK Novopacka — MUK Cinovecka (D8). VV ramci
druhého useku je podrobnéji rozpracovano feSeni tunelového useku v oblasti mezi
kfizovatkami Primyslova x Podébradska a Kbelska x Kolbenova véetné prestavby vyse
uvedenych kfizovatek do kfizovatek mimourovnovych. V rdmci feSeni kazdé z oblasti byly
zohlednény veskeré zpracovateli zname zameéry (dopravni i developerské) v dotéenych
lokalitach a vedle homogenizace a plynulej$iho zprujezdnéni celé feSené trasy PPO byl kladen
ddraz zejména na odstranéni bariérového liniového efektu stavby pro cyklo a pési dopravu.
V ramci grafické Casti prfedkladané studie je dolozeno vedle situacniho zpracovani vyse
uvedenych oblasti i vySkové feSeni celého feSeného Useku s popisem a vySkovym umisténim
dil¢ich redukci bariérového efektu souCasného PPO v podobé navrhu uprav stavajicich
kfizovatek, doplnéni lavek pro pési a cyklo v€etné jednoho podchodu pro pési a cyklo jako

nahrada za ru$eny stavajici v oblasti pfed kfizenim s ulici Podébradskou.

Obrézek 2_Reseny tsek PPO véetné zobrazeni vyskového pribéhu a popisu vybranych opatfeni

— T T oy o T o T S == oY = |

V nasledujicim textu je popis dil€ich opatfeni v ramci jednotlivych ucelenych oblasti podpofen

grafickym porovnanim stavajiciho a navrzeného stavu.
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9.1 MUK Stérboholska - MUK Ceskobrodska

Oblast MUK Stérboholska

Jak bylo uvedeno jiz v pfedchozim popisu, vramci této studie je zachovano stavajici
usporadani ulice Primyslové 2 + 2 jizdni pruhy. V pribéhu zpracovani byla studie
koordinovana s pfipravovanym zkapacitnénim Jizni spojky v useku Primyslova -
Rabakovska, konkrétné s dokumentaci pro uzemni rozhodnuti (zpracovatel 4Roads).

Z puvodni studie Zkapacitnéni Primyslového polokruhu (09/2018, SUDOP Praha a.s.) byla
v ramci MUK Stérboholska prevzata nova vétev propojujici Cernokosteleckou ulici s Jizni
spojkou pro smér do centra. Bylo vS8ak modifikovano propojeni jizdnich pruh ze sméru od
Pramyslové a z Cernokostelecké tak, Ze jejich spojeni je realizovano aZ v ramci soub&hu se

zkapacitnénou Jizni spojkou. Redeni pak bude kapacitn&jsi a bezpe&néjsi.

Obrézek 3_Oblast MUK Stérboholské - stavajici stav
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Obrézek 4_Oblast MUK Stérboholské - navrzeny stav

Struény vyéet Gprav oblasti MUK Stérboholska:

Prodlouzeni levého odbocovaciho pruhu vramci SSZ kfizovatky Primyslova —
Cernokostelecka.

DoplInéni chybgjici severojizni péSi a cyklo vazby podél vychodni strany Primyslové
pomoci uporadani jizdnich pruhl a rozsifeni mostni fimsy mostu pres Jizni spojku na
ukor stavajiciho jizdniho pasu a doplnénim nového sdruzeného prechodu a prejezdu
pro cyklisty v ramci stavebnich tprav v SSZ kizovatce Primyslova - Cernokostelecka.
Vytvoreni nového propojeni pro pési a cyklo dopravu mimo HDP vychodnim smérem
podél Cernokostelecké ulice s doplnénim sdileného chodniku.

Ponechani stavajiciho pésiho propojeni pro pési s doplnénim cyklo v misté ruseného
levého odboceni z Primyslové na Jizni spojku do centra. Bude ponechano fizeni SSZ
a vazba bude formou sdruzeného pfechodu pro pési a pfejezdu pro cyklisty.
RozS8ifeni vyjezdové vétve zJizni spojky ve sméru z centra k Primyslové a
Cernokostelecké.

ProdlouZeni pfipojovaciho pruhu z vyjezdové vétve z Jizni spojky ve sméru do centra
k Primyslové na Ukor stavajiciho vychodniho chodniku podél Primyslové.

Uprava pozice stavajici BUS zastavky Primyslova v Cernokostelecké ulici z diivodu
odpojeni na novou rampu Cernokostelecka — Jizni spojka do centra.

v v,

Doplnéni novych komunikaci pro pési a cyklo podél Cernokostelecké do centra.
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e Posun stavajiciho pfechodu pro p&si pies Cernokosteleckou ve vazbé na Upravu pési
a cyklo vazby (A430) na Primyslovou ulici.

o Komplexni uprava VDZ v oblasti s integraci cyklistické dopravy v ramci HDP.

e Stavebni Upravy v mistech kfizeni stavajici cyklo a péSi trasy podél Primyslové se
sjezdy ke stavajicim aredlim — feSeni formou zvySeného prejezdu s nabéhy pro

prejezd vozidel.
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SSZ kiizovatka Priimyslova — Zemenhofova — SSZ Pramyslova — Zevo Malesice

V této oblasti jsou navrzeny dil€i Upravy v mistech vy&kavacich prostorl stavajicich kfizovatek.
Dale dochazi ke zlep$eni trasovani zapadni cyklo (A430) a pési trasy podél stavajici CSPHM
Shell. U stavajicich zastavek MHD se doplnuji chybéjici chodniky pro napojeni do raznych
smeérd. V mistech kfizeni stavajici cyklo a pési trasy se sjezdy ke stavajicim areallim a vyjezdu
z CSPHM jsou navrzeny stavebni Gpravy v podobé& zvySeni cyklo a pé&si trasy s nab&hy pro
prejezdy automobill. V kfizovatkach jsou nahrazeny pfechody pro pési za sdruzené pfechodo-
prejezdy V8c a u stop Car pfed SSZ jsou doplnény vyckavaci prostory pro cyklisty. Z hlediska

IAD nedochazi v ramci této lokality k zasadnim zménam oproti stavajicimu stavu.

Obrazek 5_SSZ Prumyslova-Zemenhofova - SSZ Primyslova-Zevo MaleSice — stavajici stav
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SSZ krizovatka Primyslova — Teplarenskal/Tiskarska — SSZ Primyslova — Objizdna

V ramci ulic Tiskafska a Teplarenska jsou zavedeny vyhrazené cyklopruhy a podélna
parkovaci stani. Zapadni trasa pési a cyklo vazby (A430) je pfivedena vice do kfizovatky, kde
je nové navrzen SSZ sdruzeny pFechodo-pfejezd V8c. V kfizovatkach jsou nahrazeny
prechody pro pési za sdruzené prechodo-piejezdy V8c a u stop Car pfed SSZ jsou doplnény
vyCkavaci prostory pro cyklisty.

Jsou optimalizovany trasy stavajicich oboustrannych koridor( pro pési a cyklisty.

V mistech kfizeni stavajici cyklo a péSi trasy se sjezdy ke stavajicim arealim a vyjezdu z
CSPHM jsou navrzeny stavebni Upravy v podobé& zvyseni cyklo a pési trasy s nab&hy pro
prejezdy automobild.

Jsou navrzeny nové odbocCovaci pruhy vlevo v ramci SSZ kfizovatky Primyslova—Teplarenska
a SSZ kfizovatky Prumyslova-Perlit.

Stavebné je upravena SSZ kfizovatka Pramyslova - Objizdna s doplnénim pfi¢né a podélné
cyklo a pési vazby v podobé sdruzenych prechodo-pfejezdd V8c Fizenych SSZ. V této
kfizovatce je nové doplnéna moznost levého odboceni z Primyslové do ulice Objizdna. Je
navrzeno navazujici cyklo a pési propojeni podél vychodni strany Primyslové ulice ve sméru
k Ceskobrodské formou samostatné stezky. Jako doplnéni propojeni vazeb je doporugeno
prohloubeni terénu a revitalizace oblasti stavajiciho mostniho objektu v km 2,187 dle

navrzeného stani¢eni reSeného Useku.

Obrazek 7_SSZ kriZovatka Primyslova — Teplarenska/Tiskafska — SSZ Pramyslova — Objizdna - stavajici stav
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Obrazek 8_SSZ krizovatka Pramyslova — Teplarenska/Tiskarska — SSZ Primyslova — Objizdna - navrZzeny stav

e ST E-= | G~ T
| ; ! ol
N - st S/

9.2 MUK Ceskobrodska — MUK Novopacka (Vysoéanska radiala I)
Oblast MUK Ceskobrodska

Primyslova do formy pfipojovaciho pruhu. Dal$i Upravy souvisi pfedevSim s odstranénim
bariérového efektu v kfizovatce pro pési a cyklo dopravu. Z pfedchoziho useku je oddélené

vedena po vychodni strané Primyslové nova stezka pro pési a cyklisty v minimalni Sifce 4 m.
Pro pfechod pfes zeleznicni trat vyuziva nova stezky stavajici mostni objekt a vytvari podél
obou stran Zelezniéni trati moznost vyhledového navazani pfipravovanych cyklo zaméru
v lokalité MUK Ceskobrodska. Jde zejména o zaméry Cyklostezka z Prahy 9 ,MaleSicky
les“ navazujici zapadnim smérem od Pramyslové, Izolaéni zelei Ceskobrodska — cestni
sit a Cyklostezka Ceskobrodska navazujici na vychodni stanu Primyslové ulice a dale
podél ulice Ceskobrodské ve sméru z centra. Dal$im vyznamnym zamérem v oblasti je navrh
nové zelezniéni zastavky Praha - Jiraskova Ctvrt' v ramci akce Vlakové zastavky Praha
14. Tyto zaméry jsou informativné pfipojeny do dopravnich situaci studie s tim, Ze feSeni je
s témito zaméry koordinovano. Pro zajisténi pfestupni vazby bus-vlak jsou do studie navrzeny
nové autobusové zastavky na Primyslové ulici.

Studie Fesi i Gpravu stavajici SSZ kfizovatky Ceskobrodska — Rozmberska. Jde o dil&i stavebni
Upravy reagujici na nové navrzené pési a cyklo vazby podél Primyslové. DalSi Upravy jsou
pak v podobé integrace cyklistické dopravy Upravou VDZ v rozsahu ulice Ceskobrodské mezi
ob&ma SSZ kfizovatkami napojujici vétve k Primyslové. Podél jizni strany Ceskobrodské ulice

v orv

je dale navrzen chodnik se spole€nym provozem pésSich a cyklistu v Sifce 4 m az k objektu

SATRA spol. s r.0. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 18



Urbanisticko-dopravni studie — Primyslovy polo okruh — Prtvodni zprava

stavajici CSPHM. V SSZ kfizovatce Ceskobrodska — napojeni na Primyslovou zapad je nové
doplnén sdruzeny piechodo-piejezd pres Ceskobrodskou. Stavajici soub&zné koridory pro
pési a cyklisty podél Primyslové v severnim sméru jsou rozsifeny a je optimalizovano jejich
napojeni do stavajiciho systému mistnich obsluznych komunikaci. Zapadni trasa pro pési a
cyklisty je pfed dlouhym mostnim objektem pres Zelezniéni trat a Gdoli Rokytky ukonéena
s tim, Ze propojeni zapadni a vychodni pokracujici trasy je dle stavajiciho stavu zachovano,

resp. je rozSifeno a rekonstruovano. V ramci navazujiciho mostniho objektu je v souladu se

zpracovanou studii rekonstrukce mostniho objektu uvazovana pouze vychodni trasa.

Obrézek 9 MUK Priimyslové - Ceskobrodska - stavajici stav
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Oblast mostniho objektu pres udoli Rokytky — ulice U Slavoje

Soucasné uporadani mostnich fims na mostnim objektu Primyslové ulice pfes udoli Rokytky
je pro bezpecény pohyb cyklistu a péSich velmi rizikové. Ve studii je pfevzat navrh rekonstrukce
mostniho objektu zahrnujici vedle samotné sanace nosné konstrukce a mostni izolace také
rozSifeni stavajici vychodni fimsy, aby se stavajici nevyhovujici stav ¢aste¢né eliminoval.
Stavajici svétla Sitka pro pohyb pésSich a cyklistl je 1,75 m. Nové usporadani po rekonstrukci

v rv

a rozsifeni mostniho objektu pak bude 2,5 m.
Obrézek 11_Rez mostnim objektem pfes tdoli Rokytky - stavajici usporadéni
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Za mostnim objektem je ve studii navrzeno oboustranné vedeni cyklo a péSi dopravy, které
v souCasném stavu chybi a je zasadni podélnou bariérou. Bezprostiedné za mostnim
objektem dochazi k smérové Upravé a vedeni Primyslové na ukor zapadni hrany. Vytvori se
tak moznost pokraCovani vychodni péSi a cyklo trasy podél stavajici opérné zdi podél
Primyslové ve sméru k Podébradskeé ulici. Stezka bude od Primyslové oddélena obrubou a
svodidlem. Podél odsunuté zapadni hrany je nové navrzena zapadni stezka pro pési a cyklisty
opét oddélena od Primyslové zvySenou obrubou a svodidlem. Pfed mostnim objektem se
z divodu zachovani Sifkového usporadani zapadni fimsy od Priimyslové odpojuje a navazuje
na stavajici systém nezpevnénych cest v Pfirodnim parku Smetanka.

Vyhledové, pfi komplexni rekonstrukci mostu v&etné nosné konstrukce, se pak nabizi doplnit
a propojit i tento zadpadni koridor / stezku. K propojeni obou navrzenych tras je mozné vyuZzit
stavajici lavku navazujici na ulici V Chaloupkach, cca v km 3,515. Od km cca 3,740 dochazi
k vySkové upravé souvisejici s navrzenym tunelovym objektem viz popis navazujici oblasti.
Z duvodu zahlubovani Primyslové ulice bude zruSen stavajici podchod pro pési a cyklisty
propojujici oblast u Prazského zlomu s ulici K Nahonu s vazbou na zastavky tramvajové
dopravy. Jako jedna z nahrad tohoto ruSeného propojeni je nové navrzeny podchod navazujici

na ulici U Slavoje a propojujici pé€Si a cyklo stezku podél Rokytky. DalSi nahradou je pak

v ramci feSeni nové mimourovnové kfizovatky Primyslova — Podébradska lavka pro pési a
cyklisty v km cca 3,970.

Obréazek 13_Oblast mostni objekt pres tdoli Rokytky — U Slavoje - stavajici stav
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Obrazek 14_Oblast mostni objekt pres tudoli Rokytky — U Slavoje - navrZzeny stav

Oblast MUK Podébradska — Hloubétinsky tunel - MUK Novopacka

Vramci studie jde o technicky naroCny usek z hlediska zahloubeni ulice Kbelskeé,
vyvolavajiciho fadu technicky naroCnych prelozek a uprav siti stavajiciho technického
vybaveni. V sou¢asném stavu jde o oblast s nejvice negativnim dopadem takto vytizené a
dopravné vyznamné komunikace na rozsahlé obytné Uzemi starého a nového Hloubétina.
Primyslova ulice urovriové kfizi Podébradskou a v uspofadani 2 + 2 smérové oddélené jizdni
pruhy tvofi bariéru v obytné zastavbé. V oblastech kfiZovatek je vozovka jesté navic rozsifena
0 pFidavné jizdni pruhy. Bariéra je jeSté vice umocnéna protihlukovym opatfenim v podobé
prefabrikované betonové zdi, ktera je vdak za sou¢asného stavu povrchového vedeni PPO
touto oblasti nevyhnutelna. Zakladni princip navrhu zahloubeni PPO v této lokalité vychazi ze
studie SUDOP. V ramci této studie v3ak bylo pfistoupeno ke zcela jinému, vice méstskému a
kompaktnimu, uspofadani mimourovriovych kfizovatek v obou koncovych ¢astech zahloubeni
PPO, v tomto Useku jiz ulice Kbelské. Revize byla také provedena v navrhu vyskového feSeni
zahloubeného Useku, kdy jeho vétSim poniZzenim v oblasti ulice Podébradska |ze nadejit
tunelovy objekt stavajicimi paternimi kanalizacemi, které se uvazovaly v ramci pfedchozi
studie Fesit formou shybek pod tunelovym objektem. Reeni té&chto zasadnich kanalizaci
shybkami by vyZadovalo specialni modelové provéreni s nejistym vysledkem a Ize s velkou
mirou jistoty tvrdit, Ze by funkce téchto shybek vyZzadovala zna¢né naroky na ¢astou provozni
a finanéné naroénou udrzbu. Reseni bylo provéfovano v nékolika variantach. Ve varianté 1
byla provéfena moznost napojeni ulice Podébradské z tunelového useku, viz Obrazek 14. Tato
varianta je v8ak negativnim prikazem s fadou dopravnich nedostatki danych samotnou

Sitkovou dispozici prostoru vymezeného stavajici zastavbou a jednak z divodu navrhu
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vyjezdovych a vjezdovych ramp. Toto feSeni by se pak mijelo u€inkem v poZzadovaném efektu
pro odstranéni dopravni bariéry v prostoru Kbelské. Problematicka by byla i samotna vystavba,
kdy by byl rozsah ¢asti zaboru pro realizaci tunelu nutny umistit az v zahradach objektd na

vychodni strané Kbelskeé.

Obrazek 15_Negativni prikaz feseni usporadani tunelového tseku ve varianté 1

e

V dalSich variantach jiz bylo pfistoupeno k principu neupiného propojeni na Kbelskou ulici
(PPO) z ulic Podébradské a Kolbenovy. Nelze tedy pfimo z Kolbenovy ulice odbogit pfimo do

stopy PPO, ale je nutné vyuzit novou zklidnénou komunikaci nad zahloubenym usekem

Kbelské ulici a napojit se na PPO ve sméru na Hostivarl az prostfednictvim vjezdové rampy
v MUK Podé&bradska.

Obréazek 16_Vychozi princip zvoleného feseni Varianta 2

.-‘\ % il .V'-‘-; i\ : ‘: \ A (’ ‘I‘A. f‘ i .‘ :' i\ 4."' / h.' ; I‘h-
Obdobné to plati pro napojeni vozidel z Podébradské ulice na PPO ve sméru na Prosek. Tento
vztah je pak realizovan aZ pfipojenim rampy z MUK Kolbenova. Variantou tohoto principu je

pak jiz v dosazeni maximalniho zkompaktnéni urovnového kfizeni vjezdovych a vyjezdovych
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vétvi obou MUK. Kombinuje se tedy FfeSeni s pouzitim pravych nebo levych pfipojeni vétvi
MUK do stopy PPO, v pfipadé MUK Kolbenova pak pouze pro jednu vétev z ddvodu
prostorového uspofadani stavajici zastavby. Nasledujici obrazky 16-19 dokladuji kombinaci

téchto variant.

Obrazek 17_Krizovatka Primyslova - Podébradska - varianta s vnéj§im vedenim
odpojovacich a pripojovacich vétvi
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Pro vSechny tyto varianty byl navrh proveden i v€éetné revize vodorovného dopravniho znaceni
v dotéené oblasti kazdé z MUK. Jako doporuena a ve studii rozpracovana varianta je
principem levych pfipojeni a odpojeni kfizovatkovych vétvi v MUK Podé&bradské a kombinace
levého odpojeni a pravého pfipojeni vétvi MUK Kolbenova viz obr 17 a obr 19.

Obrazek 18_Krizovatka Priimyslova - Podébradska - varianta s vnitinim vedenim

odpojovacich a pfipojovacich vétvi

-
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Obrazek 19_Obrazek 16_Krizovatka Kbelska - Kolbenova - varianta s vnéjsim vedenim odpojovacich a
pfipojovacich vétvi

s
A R T T
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Obréazek 20_Krizovatka Kbelska - Kolbenova - varianta s vnitinim vedenim odpojovaci vétve a vnéjsim vedenim
pfipojovacich vétvi

Z hlediska zaru€eni co nejkratSi objizdné trasy v pfipadé uzavirek tunelu je nad zahloubenym
usekem provedena komunikace v uspofradani 1JP + 1vyhrazeny JP pro cyklo, BUS a taxi
v obou smérech, s rozdélenim Sirokym ozelenénym SDP stim, Ze v pfipadé mimofadné
udalosti Ize tento profil komunikace vyuzit jako kratkodobé nahrady trasy zahloubené Kbelské.
Podél vychodni zastavby je nové navrzena 4 m Siroka stezka pro spole€ny provoz pési a cyklo
dopravy. Tento pruh je pak od samotné vozovky oddélen Sirokym pasem zelené (az 5,5 m).

v v s

Oddéleny provoz péSich a cyklo podél zapadni strany povrchové Kbelské je zachovan, resp.
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roz8ifen na 4 m. V useku jsou obnoveny pfi¢né vazby mezi stavajicimi ulicemi, které souasny
stav Kbelské neumoznuje. Podél vychodni linie komunikace jsou navrzeny podélné parkovaci
zalivy vCetné pristupovych chodniki. Samoziejmosti je pak zohlednéni a napojeni stavajicich
sjezdl k nemovitostem po vychodni i zapadni strané.

Obrézek 21_Re$eni povrchové &asti ulice Kbelské véetné povrchovych tprav kiizovatek Kbelské s ulicemi
Podébradskou a Kolbenovou
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Jsou navrzeny rozsahlé sadové upravy v podobé aleji a kefovych porostl, a to po obou
stranach zklidnéného povrchového Useku Kbelské, tak i v ramci SDP, kde je to umoznéno
dostate¢nym nadlozim tunelu. Definitivni vysadby bude v dalSich stupnich tfeba koordinovat
zejména s upfesnénim pozic prelozek kanalizaci. Pfepracovany jsou i parkovaci a pfistupové
plochy obytného bloku v severovychodnim narozi kfizovatky s Podébradskou ulici.

Vyskové feSeni zahloubeného Useku vychazi z principu jako puvodni Ze vySkova
Uprava Primyslové ulice zacina cca 100 m dfive vzhledem k vétSimu ponizeni nivelety
tunelového Useku v oblasti ulice Podébradska. Je to z dlivodu bezproblémového FeSeni
velkych kanaliza¢nich stok vedenych v Podébradské ulici. Ty by dle puvodniho navrhu
SUDOP musely byt provedeny slozZitym feSenim pomoci shybek. PFi aktualnim navrhu budou
tyto Fady po realizaci stavby tunel nadchazet ve shodném vySkovém feSeni jako v sou¢asném

stavu.

Obrazek 22_Vyskové feSeni zahloubeného useku ulice Kbelské

PODELNY PROFIL: PRUMYSLOVA - KBELSICA - KM 3,600 - KM 5,100
TUNEL HLOUBETIN PROSEK >

5

<HOSTIVAR

[,

Jizni portal tunelu je situovan cca 70 m pred ulici Podébradska. Zhruba 2 tfetiny tunelového
useku jsou vedeny ve sklonu 4 % odpovidajicim povrchovému prubéhu. Z ddvodu napojeni
do stavajici vyskové stopy tésné pfed nadjezdem Zeleznice v Kbelské ulici je tfeba v koncové
tfetiné zahloubeného Useku zvysit sklon na 7 %. Jde o hodnotu, kterou sou¢asna podoba
normy CSN 73 7507 Projektovani tunelti pozemnich komunikaci nepfipousti. V pfipadé, Ze se
do doby navazujici projektove pfipravy zahloubeni ulice Kbelské vySe uvedena norma
nezméni, bude tfeba vramci pfipravy pozadat o vyjimku od normového feSeni (pozn.:
soucasna norma umozriuje max. podélny sklon tunelu 5 %).

Vytvofeni mimourovihového kfizeni Kbelské a Kolbenovy ulice vyZaduje zvySeni stavajiciho

vySkového feSeni ulice Kolbenova v oblasti pfechodu nad tubusem tunelu. Toto zvySeni
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dosahuje az 4,5 m nad sou€asnou uroven. Z tohoto divodu je v rdmci navrhu rozumnych
sklont potfebnych k dosazeni tohoto nadvys$eni rozsah Upravy ulice Kolbenova cca 400 m.
Uprava zahrnuje i pfistupy ke stavajicim arealdm, tpravy autobusovych zastavek a integraci
cyklistické dopravy.

V ramci Fe$eni MUK Kbelska-Kolbenova byla presunuta stavajici autobusova zastavka Novy
Hloubétin ve sméru na Prosek do prostoru zklidnéného povrchového Useku Kbelské mezi ulice

Zeleneéska a Sadska.

Obrazek 23_VySkova Uprava ulice Kolbenova

PODELNY PROFIL: KOLBENOVA ULICE
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Dle zadani bylo tfeba uvazovat se stavajicimi Sitkovymi poméry pod mostnim objektem
se Zelezniéni trati Praha — Lysa n. L.. Mostni objekt bude SZ s.o. v dohledné dobé véetné
Zelezni¢ni trati rekonstruovat, nicméné se neuvaZuje s upravou spodni stavby mostniho
objektu. SZ s.o. v8ak do projektu zahrnul i vystavbu dvou podchod( pod Zelezniéni trati v
blizkosti obou mostnich opér. Diky tomu bude mozné zrusit stavajici chodniky pod mostnim
objektem a rozsifit tak vozovku do uspofadani 2 JP ve sméru MaleSice a 3 JP ve sméru k D8.

Studie je s projektem podchodul pod Zelezni¢nim télesem zkoordinovana. Porovnani
stavajiciho a navrzeného Sifkového usporadani pod mostnim objektem znazornuji obrazky 21

a22.
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Obrazek 24 _Stavajici usporadani pod mostnim objektem s Zelezniéni trati v Kbelské ulici

PRICNY REZ
V MISTE NADJEZDU ZELEZNICE NAD KBELSKOU ULICI
STAVAJICI STAV
[oow 2] i [ e ™ T i | i [EE] oo |
S B P R EERTI SR B e i
HLOUBETIN HLOUBETIN | PROSEK, D8 PRO§K, D8
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Obrazek 25_Navrzené usporadani pod mostnim objektem s Zelezniéni trati v Kbelské ulici

PRICNY REZ
V MISTE NADJEZDU ZELEZNICE NAD KBELSKOU ULICI
NAVRHOVANY STAV
(S UVAZOVANIM NOVYCH PODCHODU PRO PESI POD ZELEZNICNI TRATI)
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Pro odstranéni bariérového dopadu ulice Kbelské v oblasti Kolbenovy ulice byla do studie
navrzena nova lavka pro pési a cyklisty umisténa mezi stavajici zeleznitni nadjezd a trasu
horkovodu. Dojde tak k vyfeSeni mimouroviiového pieklenuti pfipravované cyklotrasy A260
podél severni hrany stavajici Zelezni¢ni trati Praha — Lysa n.L.

Za zelezni¢nim nadjezdem studie sleduje princip rozSifeni vychodniho jizdniho pasu Kbelské
ve sméru na Prosek o jeden jizdni pruh. Pfipojovaci pruh z Kolbenovy ulice, tak volné pfechazi

v odbo&ovaci pruh na Novopackou ulici (Vyso€anska radiala) ve sméru na D10. RozSifeni si
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vyzada demolici stavajici a vystavbu nové opérné zdi délky cca 50 m u vyrobnich areald véetné
pfesunu pfistupového chodniku k oblasti zahradkarské kolonie podél vychodni hranice

Kbelské ulice.

Obréazek 26_Kbelska ulice - tisek mezi nadjezdem Zelezniéni traté a MUK Novopacké

Diky tomuto a navazujicimu rozsifeni vychodniho jizdniho pasu o dal$i JP severné od MUK
Kbelska — Novopacka, dochazi k odstranéni koliznich prapletovych mist a tim k vyznamnymu
zkapacitnéni tohoto sméru. Zkapacitnéni zapadniho sméru je bohuzel v souladu se zadanim
studie limitovano nemoznosti rozsifeni profilu pod Zeleznié¢nim nadjezdem pred MUK Kbelska
— Kolbenova.

Do situace fe$eného Useku je vramci MUK Kbelska - Novopacka zaneseno vyhledové
napojeni Vysocéanské radialy II.

ReSeni p&si a cyklistické dopravy je koordinovano s pfipravovanym zamérem

Severovychodni prazska cyklomagistrala (Etapa 6.2).

9.3 MUK Novopacka — MUK Cinovecka (D8)

Jak je jiz v popisu pfedchoziho useku uvedeno, je vychodni jizdni pas rozsifen v celém useku
mezi MUK Kbelska — Kolbenova a MUK Kbelska — Novopacka. Vzniknou tak dva priibézné JP
v Kbelské ulici od kfizovatky s Kolbenovou aZz po MUK Cinovecka (D8). Od ptipojovaci
dvoupruhové vétve od Vysocanskeé radialy |. je veden vychodni pas ve 4 pruhovém uspofadani
az k rekonstruované MUK Mladoboleslavska. V ramci studie je navrzena kompletni prestavba
stavajici MUK Mladoboleslavska, ktera v soudasném usporadani generuje dopravné
bezpecnostni problémy pro v8echny druhy dopravy. Navrh pfestavby je proveden pomoci
prstencového typu kfizeni. Vyskova i smérova pozice Kbelské ulice zlstava v podstaté ve

shodné pozici.
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Obréazek 27_oblast MUK Miadoboleslavska - stavajici stav

Napojeni a pfipojeni vétvi z Mladoboleslavské ulice na Kbelskou je pak realizovano pomoci

okruzniho pasu. Vyhledové je koordinovano s napojenim Vysoéanské radialy Il formou
dalSiho ramene pfipojeného na okruzni pas. Pfes vSechny vétve je navrzeno prevedeni pési
a cyklistické dopravy, jak z ulice Mladoboleslavské, tak i z novych podélnych stezek podél

Kbelské ulice navrzenych v ramci studie.
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Do situaéniho feSeni jsou promitnuty vyhledové zaméry v izemi MUK Mladoboleslavské ulice.
Jde zejména o Office Park CPI, Vladni étvrt’, Letnany Zapad, Via Sancta a prodlouzeni
tramvajové trati z Dablic do Letnan.

Usek od rekonstruované MUK Mladoboleslavské je v horizontu minimainé do vystavby PO
stavby 520 povazovan z pohledu motorové dopravy za stabilizovany. V ramci studie je
navrzeno rozsifeni stavajiciho chodniéku podél zapadni linie ulice Kbelské od MUK
Mladoboleslavska az k MUK Prosecka véetn& souvisejicich lokalnich tprav SSZ kfizovatce

Prosecka — Letrianska.

Obrézek 29 oblast MUK Prosecké - roz§izfeni a dopinéni pésich a cyklo vazeb podél Kbelské ulice

Pro vyhledové propojeni Nového Proseka a pfipravovaného zaméru Lethany zapad je

navrzena nova pfiéna vazba v podobé lavky pro pési a cyklisty cca v km 7,820 od vychodni
zastavby podél ulice Lovosicka.

Obrazek 30_ideovy navrh lavky propojujici Prosek se zamérem Letriany zapad
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9.4 Propojeni Proseka a Letiian (PROLET) - dlouhodoby vyhled

Vzhledem k planovanému rozvoji v tésné blizkosti Kbelské ulice v oblasti mezi MUK
Mladoboleslavskou a MUK Veselskou, dojde k jesté zasadnéjsimu zddraznéni negativniho
vlivu liniové bariéry Kbelské ulice. S védomim této skute€nosti bylo do studie zapracovano
ideové feSeni zakryti severni Casti Prumyslového polookruhu, které by odstranilo vySe
uvedenou bariéru. Soucasti dlouhodobé vize je navrh snizeni nivelety ulice Kbelska a jeji
vedeni v tunelu v oblasti od MUK Miadoboleslavska po MUK Veselska. Jde o finanéné a
Casové narocné fedeni podminéné realizaci stavby €. 520 Prazského okruhu, avSak
s vyraznymi méstotvornymi pozitivy pro celou oblast Proseku a Letrian. Nad zahloubenim pak
muze byt realizovano zelené propojeni obou stavajicich i rozvojovych lokalit v podobé
liniovych parkd srekreacni a sportovni vybavenosti. Snizeni nivelety ulice Kbelska je
koordinovano s polohou metra trasy C. Ulice Kbelska ji i ve sniZzené niveleté nadchazi.

Ze stavby dopravni se linie PPO proménuje v zelenou infrastrukturu s mnozstvim dalSich
atrakci, které doplni hustou zastavbu po obou stranach PPO, v ¢astech Proseka i Letfan.
Podminkou komplexniho feSeni jsou pfeloZky nadfazenych inZzenyrskych siti - horkovod, VTL

plynovod a venkovni vedeni VVN.

Obrazek 31_pro inspiraci: Navrh tézkého zakryti Sporilovské spojky - tym autor(i PPO + tfi architekti, pro TSK 2018,
novy 4 ha park na Sporilové spojuje rozdélené tzemi Nového a Starého Sporilova
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Obrazek 32_pro inspiraci: Navrh tézkého zakryti Sporilovské spojky - tym autort PPO + tfi architekti, pro TSK 2018,
novy 4 ha park na Spofilové spojuje rozdélené tizemi Nového a Starého Spofrilova

.
VySe dvé vizualizace - navrh tézkého zakryti ulice Spofilovska - Praha 4, studie 2018 (SATRA,
JK ARCHITEKTI, tfi architekti, Ondfej Fous). Z liniové bariéry se diky zakryti (zahloubeni a
zastropeni) stava prvek, ktery naopak umozniuje mnozstvi pfiCnych spojeni a zarover v sobé

nese potencial pro ob&anskou vybavenost.

PRIKLADY ZAHRANICNiICH PROJEKTU A STUDIi
Obrazek 33_pro inspiraci, Madrid RIO - West 8
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ZastifeSeni 6 km tunelu podél feky Manzanares. Diky zaklopeni dopravni tepny vznikl prostor
pro nékolik samostatnych projektd, které dohromady tvofi koncept zelené infrastruktury
s ob&anskou vybavenosti a nové dopravni spojeni v rostlém a husté zastavéném mésté.

Prvni ¢ast projektu byla dokon¢ena v roce 2007, kompletné byl zamér realizovan v roce 2011.

Obrazek 34_pro inspiraci, Rambla de Sants, Barcelona — Ana Molino, Sergi Godia — ptivodni stav a realizace

Zastropeni vlakové trati v délce 800 m umoznilo vznik zeleného koridoru s mnozstvim pfi¢nych

vazeb a prostorem pro méstskou rekreaci v centru husté obydlené ¢&tvrti Sants. (foto archiv)

Obrazek 35 _pro inspiraci
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V principu se jedna o stfedni zahrady, konstrukce zakryti je viditelna z boku a sklada se
z pfiénych betonovych tramu. Plvodni zamér Uplného zahloubeni drahy pod zem byl

prepracovan do této finalni podoby z technickych a také ekonomickych davodu. foto archiv

Obréazek 36_pro inspiraci, Studie zaklopeni komunikace N01/40 ve Schwamendingenu - Zurich, Svycarsko

foto archiv

KONCEPT NAVRHU ZAHLOUBENI A ZASTRESENI — PROLET

Obréazek 37 _detail 1: situace severni ¢asti PPO — vize

CPI Dffice Park Klitov
ADMINISTRATIVA

VIA SANCTA
~ v nhacwrnf o

N 2, itz
L O & SR

Zahloubeni stavajici trasy PPO zagina severné od MUK Mladoboleslavska, na km 6,4. Na
zapadni strané je planovany development CPI KliC¢ov — Administrativni ¢tvrt. Diky zastropeni
PPO Ize v této Casti doplnit vystavbu i na zapadni stran&, mezi Primyslovym polookruhem a

ulici Beladova, kterou navrh zachovava, a to v€etné stavajici vzrostlé aleje platanu.
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Mezi témito dvéma celky administrativnich budov vznikne nové tzv. ,Office” park — parkova
plocha pro odpocinek, s drobnou vybavenosti, ktera bude vyuzivana zejména béhem
pracovnich dni pracujicimi z pfilehlych administrativnich objektll. Nabidne vice moznosti
pfi¢nych vazeb, stejné jako podélnou trasu cyklo a péSi ve stopé PPO.

Obrazek 38 _fez v km 6,5 - navrh linearniho parku na téZkém zakryti PPO Kbelska

fez - km 6,500

LINEARNI PARK NAD PPO
MEZ| ADMINISTRATIVNIMI BLOKY

\Y3KA STAVAIICIHO TEREN)

e [ie DOSTAYBA ADKIH STRATIY.

TUBUS METRA €

Za MUK Prosecka, mezi km 7,1 a 7,4 trasy PPO je navrzen park lokalniho charakteru,
s predpokladanym vyuzitim zejména pro zdejSi mistni obyvatele. Nabidne pfi¢né spojeni mezi
residenc¢ni ¢asti Proseka a plvodni zastavbou rodinnych doma v trojuhelniku ulic Opo¢enska,
Beranovych a Broumovska. V parku bude doplnéna vybavenost v podobé& mistni hospudky,

bistra nebo kavarny. Pfedpoklada se spiSe lesni charakter zeleng, mytiny, s nezpevnénymi
stezkami, kfoviny...
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Obrazek 39 _fez v km 7,4 - navrh linearniho parku na tézkém zakryti PPO Kbelska

fez - km 7,400

LINEARNI PARK NAD PPO

| stévajici zéstama B0 5 L) ) need urbar smus

 URBANISMU [IGLER

zpracovatelem vize PROLLT

Y .- g a8 _
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V misté stavajiciho mimouroviiového cyklopfejezdu, na 7,4 kilometru, bude silna cyklovazba
zachovana, nicméné pficné spojeni bude diky zaklopeni PPO v budoucnu urovniové. Na
zapadni strané PPO lezi stavajici bytova zastavba, na vychodni Casti Ize diky zakryti
planovanou strukturu nového developmentu dovést az na samou hranu PPO.

Na 7,6 km je navrzena nova pfi¢na vazba pro automobilovou dopravu.

Obrazek 41_detail 3: situace severni ¢asti PPO — vize PROLET

., Projekt Desenskd -

BYOLEN

Linearni park pokracuje nad PPO v celé jeho trase, zhruba mezi 7,85 km a 8,3 km se tento
linearni zeleny prvek proménuje v prvek centralni — Park, ktery tvofi na celé trase nejvétsi
koncentrovanou zelenou plochou. Souc&asti parku bude odpovidajici vybavenost v navaznosti
na stavajici sportovisté. Ve vychodni ¢asti Parku jsou navrzeny tzv. ,deStoveé zahrady®, terénni
a vegetacni upravy vhodné pro dlouhodobé udrzitelné hospodareni s destovou vodou.

Dale na sever od tohoto centralniho Parku je navrZzena dalSi zastavba a pfipadné uroviiové
pFicné propojeni pro automobilovou dopravu.

Severni portal zastfeSeni PPO leZi v cca 8,5 kilometru trasy.
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Obrazek 42_Celkova situace severni ¢asti PPO — vize PROLET
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10 Hloubétinsky tunel

Jak bylo uvedeno jiz v textu vySe, cilem studie je zejména odstranéni stavajicich podélnych a
pficnych bariér PPO v uzemi a vytvoreni jeho vétSi propustnosti zejména pro cyklo a pési
dopravu. Dopravou nejvice zasazenou oblasti je bezesporu usek PPO vedeny hustou
zastavbou Hloubétina. Konkrétné jde o mezikfizovatkovy usek mezi Podébradskou ulici a
Kolbenovou ulici. Z vySe uvedenych dlvodl je navrzeno, vést hlavni trasu PPO (ulice
Kbelska) jako zahloubenou v tunelovém useku. Tunelovy usek je dlouhy cca 670 m (od km
4,080 do km 4,750).

Puvodni feSeni Studie zkapacitnéni Primyslového polookruhu (SUDOP Praha, 09/2018) bylo
upraveno tak, aby stavba vyvolavala prostorové mens$i dopady do Uzemi. Doslo k redukci obou
MUK na neuUpiné kfizovatky ve vztahu k hlavni trase PPO, pfi uplatnéni principu levych
pfipojeni a odpojeni kfizovatkovych vétvi na/ z hlavni trasy. Tento princip je v Praze vyuzivan
v ramci provozované NKS (napf. tunel Mrazovka, sjezd z MO-A smér Radlicka) i uvazovan
v ramci dalSich pfipravovanych dopravnich staveb (dokon&eni MO a LS). Vramci nové
koncepce Feseni tak MUK Podébradska a MUK Kolbenova tvofi vzdy jedna semknuta svételné
fizena prlisecna kfizovatka méstského typu. Tomuto feSeni jsou adekvatné upraveny tunelové
konstrukce.

Tunely jsou s ohledem na mistni podminky (vySkové vedeni trasy, morfologie terénu,
zastizené geologické podminky) uvazovany jako klasické hloubené realizované v otevienych
stavebnich jamach.

Dispozi¢né tvofi tunely dvoupruhové tubusy v pfevazné délce se spoleénou stiedni sténou.
V portalovych oblastech jsou tubusy tunell rozestoupeny a na hlavni trasu jsou mezilehle
povrchové zleva pfipojeny / odpojeny kfizovatkové vétve zminénych kfiZovatek Kbelska —
Podébradska, Kbelska — Kolbenova.

Pro umisténi objektu technologického centra tunelu byla jiz v ramci pfedchozi studie (SUDOP
09/2018) vytipovana plocha o vyméfe cca 650 m? v km 4,346.6 - 4,374.8, vlevo. Jedna se o
parcely €. 1633, 1634 a 1635 (momentalni vyuziti zbofenisté) v katastralnim uzemi Hloubétin,
vSechny ve vlastnictvi HIl. mésta Prahy.

Pro odvodnéni hlavni trasy v tunelovém useku je nutné v jiznim portalovém useku uvazovat
s Cerpaci stanici situovanou mezilehle mezi rozestoupenymi tunelovymi tubusy.

Podélny sklon navrhované tunelové trasy PPO v koridoru Kbelské ulice neni v jeji severni Casti
(kFizeni ulic Kolbenova, Zeleneckd) pfiznivy a dosahuje 7,0 %, tedy vytvafi apriori stav
nespliiujici pozadavky platné CSN z hlediska limitniho podélného sklonu hlavni trasy v tunelu.
S ohledem na mistni podminky si tento stav vyzada vyjimecného postupu / schvaleni
navrzeného feSeni sledujiciho pfipravovanou aktualizaci normy CSN 73 7507 Projektovani

tunelll pozemnich komunikaci. Ta ve své aktualné platné verzi zohledriuje pozadavky
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predevSim na tunely v extravilanu. Tyto pozadavky jsou vSak na intravilanové tunelové stavby
jen obtizné uplatnitelné.

PFi vystavbé se nepiedpokladaji komplikace z hlediska zemnich praci, pfevazna Cast trasy je
ulozena co mozna nejblize povrchu, pro snizeni objemu zemnich praci a zatizeni tubusu.
Zastizeny tak budou pfevazné pokryvné geologické vrstvy. Mélka poloha zakladové spary

naopak muze lokalné vyvolat potfebu hlubinného zalozZeni tunelovych konstrukci.

10.1.1 Inzenyrsko-geologické poméry v trase

Uvedené informace vychazeji pouze z dostupnych archivnich podkladd a predikci na zakladé
zkuSenosti zpracovatell s prazskym prostiedim. Jako podklad pro navazujici stupers DUR je
nutné zpracovani predbézného GTP modifikovaného a upfesnéného dle zvoleného

technického feSeni stavby se vdemi jeho specifiky.

Kvartérni pokryv

K pokryvnym utvarim zajmového Uzemi patfi pfevazné holocenni a pleistocénni fluvialni
sedimenty a ¢astecné navazky. Mocnost kvartérnich ulozenin je v Uzemi zna¢né proménliva,
Ize ji pfedpokladat cca od 3 do 13 m:

antropogenni sedimenty — navazky (AN) se vyskytuji v nejsvrchnéjSim patfe uzemi.

Prevladaji pis€ité hliny se Stérkem, tj. kameny a valouny rizné velikosti a stavebni sut. Muze
se jednat o velmi pestré a nehomogenni materialy od pfekopanych mistnich zemin a hornin
az po komunalni &i primyslové odpady. O rozsahu a slozeni navazek v trase nejsou z
dostupnych podkladl k dispozici konkrétni informace a jejich charakter bude nutno upfesnit v
prubéhu GTP. Mocnost je zna¢né proménliva, od 0,20 do cca 4,0 m.

pleistocénni eolické sedimenty - sprase a sprasové hliny (EQ) jsou zde vyvinuty jako

jemnozrnné siltové zeminy (jily se stf. plasticitou, hliny se stf. plasticitou, ojedinéle jily piscité)
konzistence je tuha az pevna. SprasSové hliny se vétsinou vyskytuji ve spodnich a okrajovych
partiich eolickych sediment(. Sprase a spraSové hliny maji fadu nevyhod, z nichz
nejnepfiznivéjsi je jejich porovitost a kyprost a tim i znaéna stlacitelnost; jsou rovnéz citlivé
na vétsi pretizeni a ve styku s vodou snadno rozbfidaji. Mocnost v zajmovém uzemi kolisa,
vlivem mocnosti navazek.

holocénni_deluviofluvialni (splachové) sedimenty se vyskytuji v udolnich zavérech a

vyplhuji drobnéjsi terénni deprese. ObycCejné se jedna o jilovité zeminy s jemné piscCitou
pfimési, charakteristické vyraznym kolisanim urovné hladiny podzemni vody. Jsou obecné
malo unosné a silné stlacitelné.

fluvialni terasové sedimenty jsou tvofené pisCitymi Stérky az pisky se $térky. Jsou pfevazné
zvodnélé a stfedné ulehlé. Vyznacuji se vysokou prulinovou propustnosti s pfimou vazbou na

volnou hladinu vody v Rokytce.
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Predkvartérni skalni podklad

Geologické poméry v trase tunelu jsou znané proménlivé. Na zakladé stavajicich informaci
o geologické skladbé pfedmétného uzemi se pfedpoklada vyskyt hornin nékolika geologickych
obdobi. Jedna se pfedevsim o skalni horniny:

ordovického stafri - souvrstvi zahoranského: tvoii monoténni sled prachovcl s proménlivym
obsahem karbonatu. Casté jsou prachovce a piséité prachovce s karbonatovym tmelem,
prechazejici az do necistych karbonatl. V nékterych stratigrafickych drovnich jsou hojné
konkrecionalni utvary. Vrstevnatost zahofanského souvrstvi je zdlraznéna pravidelnym
stfidanim poloh s vy8§Sim obsahem karbonatu ve tmelu a klastickymi horninami téméf bez
chemogenni pfimési. Misty Ize pozorovat i stfidani mirné hrubozrnnych hornin s horninami

jemnozrnné&jsimi, bfidlicnaté rozpadavymi. Ve zdravém stavu maji pfevazné stfedni pevnost.

horniny svrchni kiidy (Perucko-korycanské souvrstvi): jilovce, uhelné jilovce, uhli,
prachovce, piskovce, slepence).

Rozhrani povrchovych vrstev sedimentu a skalni baze se obvykle pohybuje cca od 3 do 13 m
pod povrchem, i kdyz jeji poloha je po délce trasy znacné proménliva. Z tohoto divodu nelze

vylougit nutnost zaloZeni urcitych Usekud tunelu na hlubinnych zakladovych prvcich.

Tektonika

V zajmové uzemi se vyznamné uplatiiuje prazsky zlom, ktery protina stavbu v km 3,95 v
prostoru jizné od Podébradské ulice, jizné od jizniho tunelového portalu. Prazsky zlom zde
vyvolava opakovani vrstevniho sledu ordoviku. Velikost pohybu je riznymi autory udavana az
1700 m. Pfesunové plochy, uklonéné k J a JV pod uhlem 45-55°, jsou dolozeny ve Stole pro
silni¢ni tunel pod Strahovem, v tunelu pro kmenovou stoku K pod Petfinem, v tunelu metra
tras A a B na dolnim konci Vaclavského namésti, v kabelovém tunelu v JindfiSské ulici, v tunelu
pod vrchem Vitkov, na Krejcarku pod Zizkovem, povrchovym vychozem u zamku Hloubétin v
PP Prazsky zlom aj. Doprovodné se v blizkém okoli budou vyskytovat polohy s ohlazy a

tektonickymi deformacemi, které budou sniZzovat celkovou kvalitu masivu.

Hydrogeologické poméry

Generalné Ize zvodné podzemni vody v zajmovém uzemi fadit ke dvéma typtim:

podzemni voda v prostiedi s prilinovou propustnosti v pokryvnych sedimentech -
v zajmové oblasti se vyskytuji jednak vysoce propustné fluvialni sedimenty terasy Rokytky a
jednak minimalné propustné holocenni povodriové sedimenty, které na terasovych

sedimentech spocCivaji. Dale jsou zastizeny pleistocénni eolitické sedimenty sprasi a
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sprasovych hlin. Propustnost téchto horizontd je o 2 fady nizsi oproti podloZznim terasovym

pisCitym Stérkam.

podzemni voda v prostiedi s puklinovou propustnosti v horninach skalniho podkladu —
ve zdravém stavu jsou velmi malo propustné. VyS&si pfitoky jsou vétSinou vazany na tektonicka
poruchova pasma, kde neni vyvinut ve vétsi mife tzv. tektonicky jil.

Z archivnich vrtnych praci lze odhadovat urovern hladiny podzemni vody v horizontech

kvartérnich uloZenin v hloubkach 5 - 8 m pod terénem s vazbou na tok Rokytky.

10.1.2 Zakladni navrhové prvky, parametry a pozadavky na konstrukéni reSeni

tunela

Dispozice tunelll je zvolena mj. tak, aby splfiovala pozadavky platné CSN 73 7507

Projektovani tunelll pozemnich komunikaci. V ramci projednavani se silniénim spravnim

organem a budoucim spravcem je tfeba vramci DUR provéfit nize uvedené zakladni

pozadavky:

e VyS3ka prujezdniho prostoru tunelu je ve studii uvazovana vyskou 4,5 m, avSak u vSech
stavajicich a provozovanych tuneld MO je doposud 4,8 m, ov8em s uvazovanym
vySkovym omezenim pro vjezd 4,6 m (podjezdna vyska). VySka prujezdniho profilu je ve
studii navrzena v souladu s CSN 73 7507 Projektovani tunelti pozemnich komunikaci a
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt dle zatfidéni komunikace, tedy 4,5 m
s uvazovanou bezpec€nostni vzdalenosti ke spodnimu obrysu vybaveni ¢i konstrukce 0,15
m. Navrhované omezeni pro vjezd je pak uvazovano 4,5 m. DalSi zvySovani podjezdné
vySky zpracovatelé studie nepovaZzuji vzhledem k uvaZzovanému dopravnimu zatizeni
stavby za Ucelné a ve své podstaté vedouci ke znaénému narlstu investi¢nich nakladl a
tedy v rozporu s postupem fadného hospodare pfi nakladani s vefejnymi prostfedky.
Omezeni vjezdu nadrozmérnych vozidel je vhodné feSit zabranami vjezdu a svislym
znacenim. PFi¢né Sifkové usporadani - s ohledem na umisténi vodicich prouzkd mimo
pojizdénou ¢ast obrubnikl / Stérbinovych Zlabl jsou Sitfky vnéjSich jizdnich pruh vozovky

uvazovany Sirdi o0 0,25 m, nez pozadované normou CSN 73 7507.

Kategorie tunelli a zakladni technické parametry:

Celkova délka tunelu: ZTT 678,2m
VTT 663,8 m
PFi¢né usporadani: pouze smérové rozdélené
Navrhova rychlost: 70 km/h
Podélné sklonové poméry v tunelech: max. 7,0 %
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Usporadani kfizovatek:

Zakladni Sifkova kategorie tunel(:
Bezpecénostni kategorie tunelu:
Kategorie tunelu:

Vyska prujezdniho prostoru:

Volna vyska podjezdu:

Pouze mimouroviove

T-8,0 (dvoupruhovy)

TA (dle CSN 73 7507 a TP98):

stfedni (dle CSN 73 7507)

4,5m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1)
4,65 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1,

bezpecnostni vzdalenost nad prujezdnim
prostorem 0,15 m)

Délka zachrannych cest pro osoby: max. 300 m (v profilu dle CSN 73 7507)

Zakladni Sirkové usporadani komunikace (dvoupruhovy tunel):
2x3,5m
2x0,5m

min. 2 x 1,0m

Zakladni Sitka jizdnich pruht:
Vodici prouzky:

Nouzové chodniky Sifky:

Technické fe$eni se Fidi ustanovenimi dle platné CSN 73 7507.

Veskeré obvodoveé konstrukce tunelu budou provedeny z betonu min. tfidy C30/37 s plastovou
membranovou izolaci, nebo z vodonepropustného betonu. Uvazovana pozarni odolnost
konstrukci je stanovena na REI 180. Definitivni osténi horni klenby, stropnich konstrukci a stén
bude obsahovat PP vlakna pro zlepSeni pozarni odolnosti betonu.

Odvodnéni tunelll bude v Urovni vozovek zajiStovat Stérbinovy Zlabek &i Zlabova tvarovka,
pojistny odvodriovaci systém bude tvofit drenazni vrstva pod souvrstvim komunikace a
nouzovych chodnikd.

V obou nouzovych tunelovych chodnicich mohou byt umistény kabelové trasy. Chrani¢ky v
nouzovych chodnicich budou provedeny v jednotném sklonu k protahovacim Sachtam jako
vodotésné. Tyto budou striktné vybaveny systémem odvodnéni v kabelovych Sachtach. Pokud
to podminky umozni, kabelové trasy je zadouci instalovat nad vozovku.

V navrhu je tfeba uvazovat s moznosti prlsakl osténim a s nutnosti jejich systémového
odvadéni. Tzn. drenaz pod chodniky i vozovkou se systémem svodl do hlavniho
odvodnovaciho potrubi. Cely systém musi byt kontrolovatelny a Cistitelny.

Pozarni vodovod bude trvale zavodnény, standardné umistén v chodniku po levé strané ve
sméru jizdy s pozarnimi hydranty po max. 150 m (dle CSN 73 7507). Ve stupni DUR budou
provéfeny moznosti zasobovani tunelu pozarni vodou a pfipadna potieba umisténi pozarnich
nadrzi.

Reseni oblasti ukon&eni rozsifeného tunelového prostoru napf. u SOS vyklenkd, rozsifeni pro

ventilatory (ve sméru jizdy) bude provedeno tak, aby nevznikla Celni plocha kolma ke sméru
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jizdy, resp. aby nabéhova hrana ukonceni zalivu byla zeSikmena v poméru délky k Sifce
minimalné 5:1.

Cela portalti tunelovych trub budou provedena (ochranéna) tak, aby co nejvice minimalizovala
nasledky mozného narazu.

V ramci navrhu odvodnéni portalovych oblasti tunelu budou v navazujicich stupnich
dokumentace zohlednény vySSi intenzity tzv. pfivalovych de$tu oproti standartnimu
navrhovému desti. A to jak v pfipadé hitnosti a odvodriovaciho potrubi v ramci tunelu, tak i v
ramci navazujici kanalizaéni sité.

Technologické prostory s umisténim zafizeni (mj. rozvodny) budou umistény tak, aby nebylo
zabranéno moznosti jejich gravitatniho odvodnéni, tj. budou umistény nad urovni vozovky.
Navrh bude zamezovat zatékani srazkovych vod do prostor podzemni stavby po povrchu
vozovky (do vjezdovych a vyjezdovych ramp z navazujicich povrchovych usekd komunikaci).
Bude vyuzita moznost vyspadovani smérem od portald (pfipadné minimalizovan rozsah
stékajicich se povodi do tunelu), instalace dostatec¢né kapacitnich pficnych odvodriovacich
prvkd, vytvoreni vsakl ve Stérkovém podlozi pod komunikacemi apod.

Vozovky v tunelu budou v souladu se zvyklostmi v Praze feSeny jako Zivicné s
vodonepropustnou membranou. Spoje odvodriovacich prvkd v komunikacich musi byt
provedeny vodotésné z vnitfni i vnéjSi strany. Povrch péSich komunikaci (nouzovych
chodniki) na vjezdovych a vyjezdovych rampach navrhnout jako zivi€ny - lity. Vnitfni lic osténi
dopravnich tunell bude do vysky cca 3,5 m feSen keramickym obkladem pro zajisténi

dlouhodobé Zivotnosti. Vnitfni lic technologickych prostor nebude opatfen natérem.

10.1.3 Technické feSeni tunelovych konstrukci

S ohledem na mistni podminky, tj. mélce vedenou trasu stavby v kombinaci s geologickou
stavbou Uzemi a morfologii terénu neumozriujici rozvinuti razené technologie vystavby je tunel
konstrukéné feseny jako klasicky hloubeny. VySka nadlozZi se pohybuje do max 5,0 m.

Tunel bude realizovan z povrchu do oteviené hloubené stavebni jamy. Stavebni jama bude
zajisténa kotvenym pazenim stavebné-technicky feSenym s ohledem na lokalni podminky.
V uvahu pfipada pfedevSim kotvené zaporové pazeni, pfipadné pilotové i mikropilotové
kotvené stény ev. lokalné vysvahovani.

Hloubené tunely klasického typu jsou konstrukce uvazZované jako ploSné zalozené ev.
podporované prvky hlubinného zalozZeni v pfipadé nepfiznivych geotechnickych podminek
zakladové pady. Podle vysky nadlozi a celkové dispozice budou vyuzity bud konstrukce
krabicového typu tvofené sténami a vodorovnym stropem Ci konstrukce klenbové v pfipadé
vyssiho nadlozi.

Dispozi¢né tunel tvofi dva tunelové tubusy uvazované ve dvoupruhovém profilu, vzdy smérové

rozdélené. Vzhledem ktomu, Ze v Casti, kde je ramova konstrukce, neni mozné umistit
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ventilatory nad prujezdny profil, budou ventilatory umistény vedle prijezdného profilu a
v téchto mistech bude dochazet k dil€imu rozsifeni tunelu na obé strany. Nejvétsi rozsifeni
bude 0 2,3m. V ZTT to budou dvé mista a v VTT to bude jen jedno misto. RozSifeni ve sméru
jizdy bude na zacatku kolmé na osu tunelu a na konci bude v poméru délky k Sifce minimalné
5:1.
V portalovych usecich budou tubusy VTT a ZTT realizovany samostatné jako konstrukéné
oddélené:
Ve stani¢eni km 4,080 — km 4,281.483 budou dva oddélené ramové tubusy s proménnou
vzdalenosti os.
Ve staniCeni km 4,637,551 — km 4,753,579 budou opét dva oddélené klenbové tubusy
s proménnou vzdalenosti os.
Ve stfednim useku (ve staniCeni km 4,281,4 — km 4,637.5) pak jsou uvazovany tubusy
se spolecnou stfedni délici sténou se sousednim tubusem, a to bud jako ramova dvoupolova
konstrukce (ve stani¢eni km 4,430,9 — 4,753,5) se spojitou stropni deskou nebo jako
dvoupolova klenbova konstrukce (ve stani¢eni km4,080 — 4,430.9).
Kazdy tubus bude mit pét SOS kabin. Vzdalenost kabin je 100-122 m. Tunelové
propojky jsou navrzeny vzdy ve spolecné stfedni sténé. Vzdalenost mezi propojkami je 244 m.
Postup vystavby bude spocCivat v betonazi spodni zakladové desky, stén a stropu
(klenby). Tloustky konstrukci se pohybuji od 800 mm u stén az po cca 1 200 m u stropnich a
zakladovych desek (v nabézich az 1700 mm). Tloustka zakladové desky je uvazovana 1000
mm. V mistech niz8iho nadloZi budou zpétné zasypy tvofeny pouze hutnénym zemnim
zasypem. Predpoklada se vyuZiti uzavieného systému hydroizolace bud na bazi foliové
hydroizolace nebo vodonepropustného betonu. Koncepéné se pfedpoklada vyuZiti dostate¢né
tésné hydroizola¢ni obalky s moznosti okamzitého i nékolikanasobné dodate¢ného tésnéni.
Pracovni spary tunelového osténi budou standardné nékolikanasobné tésnény, soucasti
feSeni t&snéni spar budou vzdy inj. hadi¢ky pro dodate¢nou injektaz.
V podélném sméru jsou hloubené tunely rozdéleny na samostatné dilataéni useky bud kazdy
tubus samostatné, nebo oba tubusy se spoleCnou stfedni sténou. Vystavba bude probihat

proudové s vyuzitim systémovych prvk bednéni.

10.1.4 Technologické centrum

Technologické centrum bude umisténé zapadné od ZTT (odpovida stanieni tunelu: 4,346,6
— 4,374.8). TGC je uvazovano jako tfipodlazni s jednim nadzemnim a dvéma podzemnimi
patry. TGC bude propojeno s ZTT. Pfedpokladame, ze jeho rozméry budou 24,970 x 28,200
m. Svétla vySka mistnosti bude 4,0m. Rozvodny VN PRE 1 a VN PRE 2 budou mit kazda
separatni vstup pro pracovniky PRE. Do mistnosti s transformatorem bude mozné instalovat

transformatory z povrchu a budou mit pro tento ucel vstup z povrchu. Komunikaéni chodby
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Cerpaci stanice. Dispozi¢ni feSeni objektu bude na zakladé vyspecifikovani technologickych

pozadavkl dopfesnéno v navaznych projekénich stupnich.

10.1.5 KFizeni trasy se stavajicimi podzemni objekty

Hloubétinsky tunel bude mimolehle kfiZit metra B (Cerny most — Zligin).

Nejvyssi bod konstrukce tunelu metra smérem Cerny most, v misté kfizeni s Hloub&tinskym
tunelem (stani¢eni km 4,410.9), bude 11,0 m pod urovni zakladové desky Hloubétinského
tunelu. Nejvy3si bod konstrukce tunelu metra smérem Zli¢in, v misté kfiZzeni s Hloubétinskym
tunelem (staniCeni km 4,431.8), bude 11,9 m pod spodni Urovni zakladové desky Tunelu
Hloubétin.

Poloha technologickych $tol je podle dostupné dokumentace (METROPROJEKT PRAHA a.s.,
07/96, Metro IV B Ceskomoravska — Cerny most st. Oddil 05, CKD — Hloubétin), pod
planovanym HIloubétinskym tunelem. Jejich poloha neni v kolizi s tunelovou konstrukci. Tato
poloha musi byt pro navazujici stupenn dokumentace musi byt skute¢na poloha téchto

technologickych stol ovéfena.

10.1.6 Popis rozhodujicich dotéenych vedeni inzenyrskych siti
Prelozky siti ovliviiujici tunelové feSeni se budou tykat pfedevsim:
e Vodovodnich siti
e KanalizaCnich siti
e Plynovych siti
e Slaboproudych siti
e Silnoproudych kabelu
Problematika zasadnich trubnich siti ve vztahu k zahloubeni ulice Kbelské je popsana
navazujici kapitole 11.1.

Rozsah jednotlivych spravctl bude zptesnén v DUR.

10.1.7 Postup vystavby + objizdné trasy

Snahou bude nechat v pribéhu vystavby tunell ulici Kbelskou prujezdnou v minimalnim
usporadani 1+1 JP. Pfedpoklada se ¢asove oddélena realizace jednotlivych tunelovych tubus
(VTT, ZTT) se zachovanim prujezdného prostoru v Urovni stavajici Kbelské ulice, a tedy bez
nutnosti jeji dlouhodobé kompletni uzavirky. V pfipadé, Zze bude nezbytné nutné tuto ulici
uzavfit kratkodobé zcela (napf. b&éhem realizace v kfizovatkovych uzlech s Kolbenovou a

Podébradskou ul.), jsou navrZzeny dvé objizdné trasy, které vychazeji ze Studie zkapacitnéni
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Pramyslového polookruhu (SUDOP PRAHA a.s. 09/2018, viz pfiloha €.2 Prdvodni zpravy).
Tyto trasy jsou uvazovany jak pro osobni automobily, tak i pro nakladni dopravu.

Ve sméru z Hostivare do Letfian je objizdna trasa pro nakladni automobily vedena z kfizovatky
ulic Praimyslova — Stérboholska po Prazském okruhu nasledné ulici Novopacka na kfizovatku
ulic Novopacka — Kbelska.

Pro osobni automobily objizdka zagina na kfizovatce ulic Primyslova — Ceskobrodska na ulici
Ceskobrodska, nasledné ulice Broumarska, Ciglerova, Prazsky okruh a ulice Novopacka na

kfizovatku ulic Novopacka — Kbelska.

10.1.8 Technologické vybaveni tunelt
Popis reseni
Z hlediska bezpecénosti se dle platného TP98 jedna o kategorii tuneld TA, tzn. s plnym
technologickym vybavenim. Technologické vybaveni tunelu je navrzeno s ohledem
na prostorové usporadani pfi¢ného profilu a vzhledem k jednoduchosti dopravniho feseni.
Pfiblizné v poloviné délky tunelu bude vedle zapadni tunelové trouby vybudovan objekt
technologického centra, kde budou umisténa zafizeni technologického vybaveni tunelu.
Jedna se zejména o elektrorozvodny silno- a slaboproudu, trafostanice, velin a skladové
prostory atd. DalSi elektrorozvodny budou jesté umistény v prostoru tunelu.
Technologické vybaveni tuneld a povrchovych Useku sestava z nasledujicich provoznich
celku:

e Strojni zafizeni

e Proménné dopravni znaceni

o Informaéni systém

o SOS skiiné (telefon, prvni pomoc, pozarni hlasi¢, ruéni hasici pfistroje)

e Vzduchotechnika

e Automatika fizeni provozu

e Detekce Skodlivin (koncentrace NOy a detekce koufe a opacity)

¢ Indikace provoznich podminek

e Pozarni signalizace

e ZabezpeCovaci systém

e TV dohled

e Anténni zafizeni

e Zasobovani elektrickou energii

e Osvétleni tunell

e Pozarni vodovod

¢ Odvodnéni tunelu, Cerpaci stanice
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Strojni zafizeni

Res&i dopravni zafizeni pro montaze nebo demontaze strojniho vybaveni v technologickém
centru. Zafizeni bude pouzito nejen pro potfeby udrzby a oprav, ale i pfi prvnich montazich
technologickych zafizeni. Jedna se o pojezdové drazky pro dopravu transformatorl a
rozvadécl. Pro vilastni vodorovnou prepravu téZzkych a rozmérnych zafizeni z pfijezdovych
komunikaci na mista montaze se navrhuje pouziti pojizdné pfepravni ploSiny nosnosti do 10

tun.

Proménné dopravni znac¢eni

V tunelu budou osazeny proménné dopravni znacky, znacky pruhové signalizace, proménné
informativni tabule s uvedenim dopravnich cili a svételna signalizace ve vybranych
fezech. Proménné dopravni znacky a tabule informativniho zna¢eni budou také umistény na
otevifeném Useku trasy, ktera navazuje na tunelovou ¢ast.

V ramci téchto zafizeni budou na trase osazeny zavory na uzavirani viezdu do tunelll a na
vjezdové a vyjezdové rampé v pfipadé mimoradnych udalosti, pfipadné pouzity jiné prostfedky
pro zastaveni vozidel vjizdéjicich do tunelu (napf. systém SOFTSTOP). VSechny tyto prvky

slouZi pro fizeni dopravy.

Informacni systém
Zafizeni instalovana v ramci informacniho systému jsou ur€ena pro informovanost u¢astnikud
provozu. Budou instalovany proménné informacni tabule (PIT) s moznosti uvedeni libovolnych

textd informujicich o stavu dopravy, apod.

SOS skfiné

SOS skfin je vestavéna do bezpec€nostniho vyklenku v tunelu. Nachazeji se v kazdé tunelové
troubé vzdy po pravé strané ve smeéru jizdy u tunelovych propojek. SOS skfin je vybavena
telefonem pro pfimé spojeni s obsluhou velinu, tlagitkem prvni pomoci, tlaCitkem pozarniho
hiasi¢e a ru¢nimi hasicimi pfistroji. V pfipadé potieby je mozno telefonni linku pFipojit pfimo
na vstup do mistniho rozhlasu, ktery slouzi k ozvuceni tunelt. Pomoci Fidiciho systému bude

spojeni pfimo s hlavnim velinem technologického vybaveni tuneld.

Vzduchotechnika

Vozovka v tunelu bude vedena ve dvou vysokych podélnych sklonech 4 % a 7 %. Z tohoto
ddvodu bude v tunelu pouzit systém podélného vétrani pomoci proudovych ventilatorua, které
v pfipadé vzniku poZaru zajisti nuceny odvod koufe z dopravniho prostoru. Z hlediska

vySkového stavebniho omezeni v celé poloviné navrhované stavby budou nékteré proudove
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ventilatory umistény do rozSifenych nik vybudovanych v bocich tunelové stavby tak, aby
nezasahovaly do prijezdného a prichoziho profilu a jejich u€innost premény tahu na tlak byla

vysoka. Celkova predpokladana vykonost podélného vétrani bude cca 800 kW.

Automatika rizeni provozu

Obsahuje Fidici systémy dopravy a vybavenosti tuneld. Na Fidici systémy jsou napojeny
vSechny ostatni provozni soubory. Pracuji automaticky podle naprogramovanych algoritma.
V pfipadé potfeby muze obsluha pfejit na ruéni ovladani. Pomoci fidicich systém( muze
obsluha sledovat a kontrolovat provoz, indikovat v€as krizové situace jako havarii vozidel
pozar, poruchu zafizeni apod.

Ridici systém vybavenosti tunelll bude napojen na centralni velin Fizeni dopravy v Praze.
Propojeni bude pomoci optického kabelu vedeného z&asti i po povrchovych trasach. Lokalni
velin bude umistén v objektu technologického centra. V pfipadé poruchy spojeni bude mozné

fidit provoz pfimo z tohoto lokalniho velinu.

Detekce Skodlivin

Cidla rozmist&na v prostoru tunelu slouZi pro Fizeni vétrani tuneld. Jsou uréena pro méfeni
Skodlivin obsazenych v ovzdus$i tunelu (koncentrace NOx a detekce koufe a opacity) a
nasledné na zakladé naméfenych hodnot prostfednictvim systému automatiky fizeni provozu
k fizeni vétraciho systému, pfipadné omezeni intenzity provozu. Vétrani v tunelech je
ovladano pomoci fidiciho systému na zakladé vyhodnoceni méfenych hodnot vlastnosti
ovzdu$i v tunelu a pfed portaly tunelu. Podstatnou mérou ovliviuje intenzitu vétrani pravé
informace o obsahu NOy a opacity, pfipadné rychlost a smér proudéni vzduchu v jednotlivych

tunelovych troubach.

Identifikace provoznich podminek

Pro systém méfeni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budou do konstrukce vozovky
kazdého prujezdného pruhu osazeny rychlostni detektory. Na zakladé vystupnich signall
téchto detektort bude Fidici systém sledovat, zaznamenavat a vyhodnocovat pocet vozidel,
rychlost vozidel, hustotu dopravniho proudu a spolu se signaly videodetekce vyhlaSovat
pfipadné alarmové stavy napf. dopravni nehoda, zastaveni vozidel atd.

Pro systém dohledu nad dodrzovanim rychlosti bude na vhodnych mistech instalovano
zafizeni pro potfeby pouziti PCR. Toto zafizeni se bude sestavat z homologovaného zafizeni
pro digitalni zaznam obrazu a pocCitacového pracovisté. Toto zafizeni bude pofizovat a ukladat
do databaze digitalni fotografie vozidla se zaznamem ¢asu, rychlosti, obrazem vozidlem

vozidla, detailem SPZ/RZ a s detailem fidi¢e za volantem.
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Pozarni signalizace

Zajistuje v€asnou indikaci pozaru v tunelovych troubach a v souvisejicich technologickych
prostorech. Ustfedna EPS bude propojena do centralniho velinu fizeni dopravy, kde je
zajisténa trvala obsluha. V pfipadé indikace pozaru Fidici systém nastavi pfislusny provozni
stav a po kvitaci dispeCerem budou spusténa vSechna bezpecénostni zafizeni spojena s timto

provoznim stavem.

Zabezpecovaci systém

Ugelem zafizeni je zabezpeéeni a kontrola vstupl do jednotlivych vytypovanych
technologickych prostor( v technologickém objektu. Sou€asné budou vstupy do vytypovanych
technologickych prostor a prostory chodeb tunelovych propojek zabezpeeny kamerovym

systémem.

TV dohled

Ugelem zafizeni je zabezpe&it moznost vizualni kontroly nad provozem v tunelu, na
vjezdovych rampach, na navazujicich svételnych kfizovatkach a na pfilehlém otevieném
useku trsy. TVD umozni obsluze pruzné zasahnout v pfipadé vzniku havarie, pozaru, pfipadné
jiné mimofradné situace a tim pfispét ke zvySeni bezpecCnosti provozu v tunelu. Soucasti TVD
bude systém videodetekce, ktery umozni detekci mimofadnych udalosti vtunelu a

v navaznosti automatickou reakci systému fizeni dopravy na danou situaci.

Anténni zafizeni
V tunelu bude osazen vyzafovaci anténni kabel pro mozZnost pfijmu radiového signalu sité

TSK, PCR, I1ZS. Sougasti bude i §ifeni signalu rozhlasovych stanic.

Zasobovani elektrickou energii

Bude zajisténo ze sité PRE 22 kV dvéma pfivody do technologického centra z nejblizSich
rozpinacich stanic. V ramci tohoto provozniho souboru bude feSeno technologické centrum s
privodni trafostanici, s rozvodnami VN a NN a vnitfni rozvody s podruznymi rozvodnami pro
napajeni technologického zafizeni a osvétleni tuneld. Kabelova vedeni budou uloZzena
v kabelovych trasach v chodnicich tunelu, pfipadné na uloZnych konstrukcich pod stropem

tunelu.

Osvétleni
Resi osvétleni tunelll a pfipadné pfilehlych povrchovych tras. V tunelovych trasach bude

instalovano osvétleni prljezdni, adaptaéni a nouzové. Adaptacni osvétleni je navrhovano
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asymetrické, prujezdni symetrické. Budou pouzita svitidla LED, osazena na stropni konstrukci.
Nouzové osvétleni bude provedeno svitidly umisténymi na sténach tunelu.

Dale bude provedeno osvétleni technickych prostor zafivkovymi svitidly.

Tunelovy vodovod

V ramci obou tunelovych trub bude proveden pozarni vodovod profilu DN200 pro kapacitu
2x20l/s a minimalni pretlak ve vSech bodech rozvodu 0,6 MPa. Zdrojem pozarni vody bude
pozarni nadrz s ATS situovana v prostoru objektu TGC mezi ulicemi Na Obratce, Kbelska
(jizné od depa DP). Pozarni nadrz bude navrzena na dobu pozaru 120 minut. Uzitny objem
bude 288 m3. V ramci navrhu objemu je uvazovano s tim, Ze pfi pozaru v jednom tunelovém
tubusu dojde k pferuseni dopravy ve druhém tunelovém tubusu. Zdrojem poZarni vody bude
vodovodni fad DN300 vedeny po vychodni strané ulice Kbelska. Napojeni pozarni nadrze

bude provedeno pfipojkou profilu DN80 zakon&enou vodomérnou Sachtou.

Odvodnéni tunelu, ¢erpaci stanice

V ramci objektu tunelu bude v jeho nejnizsi Casti umisténa velkokapacitni retenéni nadrz
s Cerpaci stanici zajistujici akumulaci a odvod destovych vod z ploch pfed portaly tunelu a
Castecné ochranu tunelu pfed extrémnimi desti. Z hlediska navrhu musi byt v ramci celého
tunelu kladen zvySeny dlraz na kapacitu odvodriovacich prvkd. Pfi navrhu komunikaci je nutné
provést takové Upravy, aby se minimalizoval pfitok destovych vod do tunelu. Ochrana tunelu
pfed zaplavenim je podminéna vystavbou retencnich nadrzi na odvodnéni komunikaci od ulice
Mladoboleslavska a podchyceni vod z komunikaci jizné od tunelu. Tyto komunikace klesaji ve
veétSim spadu smérem k prostoru tunelu. Odvodnéni tunelu bude zajistovano podélnymi

Stérbinovymi zZlaby.

Odvod drenaznich vod

Konstrukce tunelu bude v jeho spodni €asti umisténa pod urovni toku Rokytka. Navrh
predpoklada vedeni pod urovni HPV. Vzhledem k této skuteCnosti dojde v dlouhodobém
¢asovém horizontu k prlisakim podzemnich vod do konstrukce tunelu. V ramci tunelu bude
navrzeno drenazni potrubi s Cisticimi Sachtami zakonCené v nejnizsi Casti tunelu Cerpaci

stanici drenaznich vod. Tento objekt bude pfidruzen k Cerpaci stanici destovych vod.

Mobilni operatori
Vramci tunelu bude moznost osazeni zafizeni mobilnich operatori pro GSM spojeni.
Umisténi tohoto zafizeni se pfedpoklada pod stropem tunelu. Napajeni je pfedpokladano

z tunelovych rozvodu elektro.
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11 Naroky na uvolnéni stavenisté

Podrobnéjsi provéfeni bylo provedeno pouze pro oblast feSeného zahloubeni ulice
Kbelské. V rdmci navrzenych Uprav v prvni Fe$ené oblasti ve sméru staniéeni, . MUK
Stérboholska — MUK Ceskobrodska nedojde k zasadnim a finanéné& naroénym tpravam. Pujde
zejména o stranové prelozky stavajicich kabelovych vedeni slabo- a silnoproudu, VO a
koordinacnich kabell upravovanych SSZ, pfipadné o dil¢i pfesuny stavajicich uliénich vpusti
vcetné rekonstrukce jejich pFipojek.

Ve tfeti oblasti, tj. MUK Novopackd — MUK Cinovecka (D8) dojde k vét§im upravam
v oblasti navrhu upravy MUK Mladoboleslavské. Pdjde o &asteénou upravu odvodnéni
stavajici silnice, prelozky koridoru kabell, plynovodu a vodovodu podél jizni strany stavajici
Mladoboleslavské ulice s upravou VO. Se zasadni Upravou s vyjimkou rekonstrukce
zastropeni nad pfechazenym horkovodem se s jeho smérovou a vySkovou upravou neuvaZzuje.
Ve vyhledové koncepci (etapa 2), tj. zahloubeni Kbelské ulice v iseku MUK Mladoboleslavska
— MUK Cinovecka, dojde kjiz rozsahlejsim zasahim do Uprav stavajici technické
infrastruktury. Jejich rozsah a pfesné;jSi specifikace saha daleko nad ramec zadani této studie.
Zahloubeni &asti patého uUseku PPO (MUK Miadoboleslavskda — MUK Cinovecka) je
podminéno realizaci stavby zbylého useku MO a Prazského okruhu konkrétné jeho stavby
520.

11.1 Pfelozky a upravy dulezitych siti technické infrastruktury (oblast

Hloubétinského tunelu)

Pfedmétem studie neni podrobné feseni pfelozek a Uprav inZzenyrskych siti. Podrobny
navrh musi byt feSen v ramci dalSich stupnut projektové dokumentace. Koncepcéni feseni je
nize uvedeno pouze pro usek trasy okruhu vedeny v Hloubétinském tunelu. Z hlediska okruhu
jako celku bude obecné provedena Uprava odvodnéni komunikaci v€etné pfipadnych doplnéni
novych objektl odpovidajicich koncep&nim pozadavkim stavajici legislativy z hlediska
zadrzeni vod v krajiné a jejich hospodareni. Dale budou feSeny pfelozZky siti vyvolané novymi
komunikacemi a jejich upravami. Sité na hranici Zivotnosti budou rekonstruované.

Z hlediska siti technické infrastruktury je zasadni umisténi nového tunelu do prostoru
ulice Kbelska v useku ulic Kolbenova, Podébradska. Zde dochazi k rozsahlym pfelozkam
inzenyrskych siti a vyznamnym dopadum do koncepce odvodnéni Uzemi jako takového.

Dle stavajiciho stavu je Méstsky okruh v trase Kbelské ulice od ulice Mladoboleslavska
po ulici Podébradska odvodnén destovou kanalizaci. DeStove vody jsou odvadéné pfimo do
recipientu Rokytka. Na trase se nevyskytuji zadné retenéni objekty. Ve spodni ¢asti odvodnéni
jsou proto vedené velké dimenze potrubi profilu DN1200. Pouze v prostoru severné od

zeleznicni trati se na odvodnéni nachazi objekt DUN (deStové usazovaci nadrze). Kapacita
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tohoto zafizeni neni ziejma. Objekt DUN se nachazi na soukromych pozemcich. Z hlediska
odvodnéni uzemi odvodriovana komunikace klesa smérem od ulice Mladoboleslavska k ulici
Podébradska. Navazujici kolma ulice Kolbenova neni s timto systémem odvodnéni pfimo
propojena. Ulice klesa smérem na zapad. Vychodni ¢ast ulice od kfizovatky s Kbelskou ulici
je odvodnovana pomoci podélného pfikopu napojeného do jednotné kanalizace. V ramci
vystavby Hloubétinského tunelu dojde k pferuSeni stavajicich stok a odvodnéni. Nové
navrzeny tunel bude mit situovany severni portal v prostoru mezi Zelezni€ni trati a ulici
Kolbenova. Prostoru tunelu tak bude ohrozen vyskytem extrémnich destu z iseku komunikace
od ulice Mladoboleslavska. Vzhledem k této skute¢nosti musi byt upraven systém odvodnéni
v prostoru severné od Zelezni¢ni trati, kde musi byt vybudovany nové retenéni objekty
zajistujici ochranu tunelu.

Umisténi retenénich objektu je variantné mozné po obou stranach méstského okruhu a
je CasteCné mozné jej kombinovat HDV v prostoru zelenych ploch. KFiZeni tunelu s ulici
Kolbenova nové vyvolava potfebu feSeni zmény odvadéni destovych vod z komunikace
smérem nha vychod. Pro tuto potfebu bude v prostoru parkovych ploch mezi ulicemi Kolbenova
a Zelene€ska vybudovana soustava objektl retenéni nadrze a objektd HDV, které zajisti
redukovany odtok ztéto Casti povodi. Prostor novych komunikaci mezi ulicemi Kbelska,
Podébradska bude odvodnén kombinaci destovych stok s prvky HDV v nové navrzenych
zelenych pasech. Tyto objekty budou doplnéné objektem retenéni nadrZze v prostoru
parkovych ploch mezi ulicemi Kbelska, Konzumni a Na Obratce. V tomto prostoru je sou¢asné
vedena stavajici deStova stoka DN1200, ktera bude na nové navrzené feSeni navazovat a
bude vody nasledné odvadét opét do toku Rokytka.

Prostor ulice Podébradska bude dle stavajiciho stavu ¢asteCné odvodnén do destové
stoky DN1200 vedené ulici Podébradska a ¢astec¢né do jednotné kanalizace vedené rovnéz
touto ulici. Usek méstského okruhu jizné od ulice Podébradska je v sou¢asné dobé odvodnén
pfimo do toku Rokytka. Toto odvodnéni bude zachovano a v maximalnim mozném rozsahu.
V ramci navrhu dojde ke zméné polohy vyustniho objektu do Rokytky. V prostoru jizné od
Podé&bradské ulice se bude nachazet jizni portal tunelu. Cast ploch komunikaci pred timto
portalem bude odvodnéna pfimo do prostoru tunelu. Vzhledem k vySkovému feSeni tunelu
prostoru bude v ramci tunelll vybudovana retenéni nadrz s Cerpaci stanici. Tyto objekty musi
byt kapacitné navrzeny tak, aby nedoslo k zaplaveni nejnizsi ¢asti tunelu a aby destové vody
z prostoru pfed obéma portaly, které vte€ou do prostoru tunelu byly od€erpany. Dliraz v navrhu
musi byt kladen zejména na dostateCnou kapacitu odvodnovacich prvka pro extrémni
srazkové udalosti.

Z hlediska inzenyrskych siti budou vystavbou tunelu zasazeny trasy vodovodd,

plynovodUl, kabell elektro, kanalizaci a dalSich inzenyrskych siti. Z hlediska feSeni jsou

SATRA spol. s r.o. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 57



Urbanisticko-dopravni studie — Primyslovy polo okruh — Priivodni zprava

nejpodstatnéjsSi kolize zejména s objekty kanalizaci. V prostoru ulice Podébradska budou
dotCeny trasy destové kanalizace DN1200 a jednotné kanalizace vejcitého profilu 1000/1750.
Vzhledem k vyznamu téchto stok bylo oproti studii z 09.2018 (SUDOP a.s.) upraveno
vysSkové reseni tunelu tak, aby byly tyto stoky vedené nad konstrukci tunelu. V pribéhu
vystavby tunelu musi byt stoky vedené pomoci provizornich prelozek, popfipadé prelozek
vedenych na mostnim provizoriu pfes stavebni jdmu. V useku tunelu v prostoru Kbelské ulice
mezi kfizovatkami s ulicemi Kolbenova, Podébradska budou zasazeny destova kanalizace
profilu DN 1200 odvodriujici celé navazujici povodi a jednotna kanalizace 700/1250 zajistujici
odvod destovych a splaskovych vod z oblasti vychodné od tunelu. Splaskova kanalizace musi
byt pfelozena pfed vystavbou tunelu do definitivni polohy. Kfizeni tunelu bude FeSeno
provizorni prelozkou, popfipadé provizorni preloZzkou na mostnim provizoriu vedeném pies
stavebni jamu. Destova kanalizace DN1200 je v celém useku kolizni s vystavbou tunelu. Jeji
zruSeni je podminéno vystavbou retencnich objektd a upravou odvodnéni v horni €asti povodi,
tak aby nebylo nutné budovat provizorni odvodnéni v této dimenzi. Provizorni odvodnéni
vrchni Casti I1ze FeSit vedenim provizorni trasy v prostoru stavebni jamy tunelu. V kfiZzovatce
ulic Kbelska, Kolbenova je stunelem v kolizi stavajici jednotna stoka vejCitého profilu
1000/1750. tato stoka bude Castecné prelozena v mensi dimenzi. Jeji zruSeni je podminéno
vystavbou novych retencnich objektu na odvodnéni vychodné od této kfizovatky. Z hlediska
kanalizace bude v ramci vystavby tunelu vybudovan kompletné novy systém odvodnéni
zasahuijici do prostoru Méstského okruhu a okolniho prostoru.

PFi vystavbé tunelu budou zasazené stavajici trasy NTL a STL plynovodu. Ke kolizi
s NTL plynovody DN200 a DN400 dochazi v prostoru kfizovatky s ulici Podébradskou. Tyto
plynovody propojuji NTL plynovodni sit situovanou vychodné& od tunelu s NTL rozvody
v prostoru ulic Na Obratce, Konzumni. Vzhledem krozsahu NTL sité je uvaZovano
s pfechodem téchto rozvodl na STL plynovodni sit napojenou na STL plynovod DN200 v ulici
Na Obratce. V ramci tohoto pfetlakovani bude nutné provést v téchto ulicich pfelozky STL
plynovodu. Tato Uprava ma vyznamny dopad do feSeni kolize stavajicich tras s vystavbou
tunelu. Po provedeni této upravy nebude nutné provadét dvé provizorni a dvé definitivni
prelozky NTL plynovodu v prostoru tunelu. STL plynovody koliduji s vystavbou tunelu
v prostoru kfizovatky s ulici Podébradska a v ulici Kbelska. V ulici Podébradska koliduje tunel
s trasou STL plynovodu DN200. Kolize bude feSena pfi vystavbé vystavbou provizorni a
definitivni pfelozky STL plynovodu. V ulici Kbelska je v podélném sméru s tunelem kolizni
trasa STL plynovodu DN200. Tato trasa bude zruSena a bude nahrazena propojenim
plynovodni sité dvou STL plynovodd DN200 v prostoru ulice Granitova. Toto FfeSeni je
podminéno pfepoctem sité v daldim stupni projektové dokumentace. V pfipadé, Zze nebude
kapacita sité dostate¢na bude vybudovana nova pfelozka STL plynovodu v iseku mezi ulicemi

Na Obratce, Kolbenova prostorem aredlu dopravniho podniku.
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Vystavbou tunelu budou zasazené také stavajici vodovodni fady DN100, DN200 a D300.
Ke kolizi dochazi zejména v prostoru kfizovatek s ulici Kolbenova a Podébradska. Dale pak
v misté pfechodu stavajicich fadu v poloze Kbelské mezi témito ulicemi. Kolize budou fesené
provizornimi a definitivnimi pfelozkami dle postupu vystavby. Z hlediska provadéni je
problematické zejména vedeni fadu DN300 v prostoru kfizovatky s ulici Kolbenova. V tomto
prostoru pfechazi konstrukce tunelu nad uroven stavajiciho terénu a dojde k rozsahlym
vy8kovym zménam povrchu. Definitivni trasa fadu DN300 bude severné obchazet portal tunelu
a opérnych zdi najezdovych ramp. Definitivni trasu bude ovSem mozné realizovat az po
provedeni hrubych terénnich uprav, coz bude komplikovat rozsah provizornich pfelozek a

postup vystavby tunelu.

11.2 Demolice

K demolici je navrzena Cast objektu situované v arealu vozovny Hloubétin podél jeji
vychodni hranice. Divodem je kolize se zajisténim stavebni jamy pfi realizaci hloubeného
tunelu. Dale budou demolovany pouze dotcené soucasti pozemni komunikace (zdi, podchod
pro pési v km 4,025, mostni objekt v Mladoboleslavské ulici) a stavajici vozovky a zpevnéné

plochy a vozovky.
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12 Bezmotorova doprava

Ackoliv se jedna o studii pfedevsim orientovanou na zlepSeni parametri automobilové
dopravy na jediné funkéni trase dnes suplujici MO a PO, jsou v navrhu komplexné feseny i
bezmotorové (pé&Si a cyklistické) vztahy. Studie je tedy vsouladu s celoméstskymi
strategickymi dokumenty a aktualnimi podklady (napfiklad TP 179).

V rdmci feSeného uzemi dochazi ke zlepSeni pési a cyklistické prostupnosti uzemi, dle
kontextu nejen pro dopravni, ale u pfiénych vazeb téz pro rekreacni vyuziti. Navrh navazuje
na ucelenou sit tras a propojeni v ramci celkové koncepce Prahy, umozZnuje podélné spojeni
po trase PPO a vloZenim vice pfi¢nych propojeni minimalizuje vliv bariéry tvofené zatiZzenou
dopravni tepnou v Uzemi.

V jizni ¢asti se doplnénim a zkvalitnénim podélného vedeni bezmotorové dopravy nabizi
komfortni dojizdka za praci do zdejSich provozoven, napojenim na okolni trasy je dosazeno
zapojeni do systému rekreacnich tras ve sméru vychod - zapad. Upravy respektuji generel
cyklodopravy méstskych ¢asti Praha 10 a Praha 14.

V prostoru Hloubétinského tunelu jsou vedeny vyhrazené bus a cyklo pruhy v hlavnim
dopravnim prostoru a chranéné trasy po obou stranach po sdileném chodniku Sifky 4 m.

Podébradskou i Kolbenovu je nutné pfekonat uroviiové po cyklopfechodech, ale od
doplnénych podchodd pod Zzelezni¢ni trati severné od Kolbenovy je vedena cyklotrasa po
zapadni hrané Kbelské az k MUK Mladoboleslavska. Na severni portal rekonstruovaného
Zelezniéniho mostu je umisténa cyklolavka, ktera umozni mimouroviové vychodo-zapadni
spojeni z Prahy 14 do centra Prahy 9. Dal$i pFiéné cyklo spojeni je navrzeno severné od MUK
s Vyso&anskou radialou. Okruzni MUK Mladoboleslavska prevadi bezmotorovou dopravu po
obvodu okruzni kfizovatky cyklopfejezdy.

V severni Casti trasy PPO se dopliiuje lavka v misté zaméru Via Sankta, ktery ovSem
vyzaduje Upravu trasy s ohledem na planovany development CPI zapadné od Kbelské.

Nova lavka pfes Kbelskou ze Stfizkovského parku dopliiuje jiz jednu existujici jiznéji, a i
v této minimalistické varianté tak zlepSuje pficha spojeni Proseku a Letfian v misté

planovaného developmentu Lethany zapad.
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13 Reseni zelené infrastruktury

Ramec souc€asného stavu nese stopy dobove produkce sadovnickych stfedisek, absence

rozvojové dynamické pécCe a postupné fragmentizace v poslednich tfech desetiletich. Plochy
kefového patra neprodélavaji pravidelnou péci priklestem a jsou omezovany pouze pfi
zasahovani do prijezdnych profill. Frekventované v nich dochazi k Sifeni naletovych drevin,
Casto jiz v kmennych formach. Nékteré z nich jsou potencialné vyuzitelné i do budoucna.
Navrhované feSeni pracuje pfedevsim s tfidami intenzity péce, kdy vyznamné ¢asti zafazuje
do luénich spoleCenstev lll. tfidy intenzity. Déle je vyuzit efekt zvySeni druhové a vékoveé
pestrosti za ucCelem podpory biodiverzity a odolnosti Uzemi vuci stresim pfi rozvoiji
hygienickych funkci, zejména pak zachycovani polétavého prachu. Podpora adaptacnich
strategii vi¢i zméneé klimatu je podstatnou slozkou a v krajinaiském feseni primyslovych zén
jde zejména o vybér pestré druhové skladby, technologie vysadby zvySujici retenci i
vyuzitelnost srazkovych vod a zastoupeni vSech etazi dfevinného patra.
Doprovodné aleje komunikaci maji charakter urbanni a pocitaji s vyuzitim dominantnich
drevin. Pfedstavuji hlavni nastroj v eliminaci vlivu tepelného ostrova a jejich u€innost je odvisla
od potencialniho objemu korun. Kefové skupiny se docCkaly perforace a dosadeb za ucelem
integrace jejich ploch ve vztahu ke strojové seci. Smyslem je vyloucit detail vyZadujici ruéni
obseky a podpofit i na urovni poloméra vyuziti mechanizace s adekvatnimi provoznimi naklady
II. a lll. tfidé intenzity. To plati zejména u vysokostébelnatych luénich porostu koncentrovanych
do vétSich celkd. V daném méfitku i tak zUstava krajinarské feSeni mozaikovité a svou diverzitu
prenasi z ploSnych horizontalnich prvka zejména do Ctyf etazi vertikalnich pater zelené.
Kosené zatravnéné lemy jsou velmi t€elnym principem eliminujici vstupy drn do komunikaci
a ve vysledku sniZujici naklady na souvisejici prace.

Obrazek 43 _vzorové druhy stromu pro vysadbu

anbroh - Ligutdanter styricflia
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14 Upravy vedeni inzenyrskych siti

V ramci studie jsou navrhy pFelozek siti (vyznamnych siti) feSeny pouze v ramci
Hloubétinského tunelu. Jde o velky zasah do uzemi s komplikacemi do spadovych pomérd
kanalizace a umisténim siti nad tunely. Pfelozkam siti technické infrastruktury v ramci stavby
tunelu je vénovana samostatna podkapitola v ramci kapitoly o tunelu. Dal$i useky PPO jsou
navrzeny ve stavajicich povrchovych drovnich a vyzaduji proto minimum pfFelozek, resp.
nevyzaduji zasadni Upravy patefnich siti jako je kanalizace, kabelovody nebo velkokapacitni
sité plynu, vody apod. Podrobné&ji proto bude feSeno vzdy jako soucast dalSiho stupné

dokumentace dané lokality.

15 Vliv stavby na zivotni prostredi

Vliv stavby na Zzivotni prostfedi neni v ramci této studie posuzovan - Zjistovaci fizeni dle
zakona 100/2001, plvodné zahajené kvlli rozsifeni jizniho useku kvuli rozSifeni na 3 + 3 jizdni
pruhy, bylo zastaveno, nedochazi k rozSifeni dopravniho prostoru.

Stavba se nenachazi v zadné pfirodné vyznamné nebo chranéné lokalité a motorovou
dopravu vede ve stopé stavajici komunikace - Primyslova - Kbelska. Pravdépodobné bude
provedeno zjiStovaci fizeni v oblasti Hloubétinského tunelu, mezi Podébradskou a
Kolbenovou, z diivodu posouzeni obou portal(l tunelu na okoli.

Studie nepozaduje zadna specidlni opatfeni na ochranu ZP, pfirody a krajiny. Pokud se
néjaka opatfeni vyskytnou v pozadavcich DOSS, tak budou feSena v navazujicich stupnich
projektové dokumentace.

Obrazek 44 _vzorové druhy keft pro vysadbu
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16 Vztah k uzemnimu planu HMP a dopad do

majetkopravnich vztahu

Cela feSeni trasa PPO je v UPSU HMP vedena jako soudast vybrané komunikaéni sité,
funkéné S4 - ostatni dopravné vyznamné komunikace s izola¢ni zeleni - IZ podél trasy, od
kiizovatky s eskobrodskou k D8 jako navrhovy stav.

V jiznim Useku od MUK Stérboholska dochazi k Upravam, véetné doplnéni ramp v limitu
stavby, ale podrobngjsi zkoumani UZR MHMP muze vést k zménam i v této jizni &asti -
zkapacitnéni kfizovatek bude znamenat zasah do plochy IZ, do které ov§em muze byt
podminecné umisténa komunikace vozidlova.

V prostoru mezi kfizovatkami s Podébradskou a Kolbenovou je trasa vedena pouze v kratkém
tunelu a jinak na povrchu, tedy bude s nejvétsi pravdépodobnosti nutnd Zména UPSU,
minimalné pro trasu navrzeného dlouhého tunelu a pravdépodobné i pro ob& MUK s tim, Ze
tento isek s MUK je vymezen jako VPS &. 95/DK/9 a 95/DK/14.

Nové jsou feSeny MUK Vyso&anska radiala, MUK Miadoboleslavska a MUK Baranovych, které
jsou v UPSU ve tvaru dle sougasného stavu a vymezeny znackou MUK, ale zmé&na UPSU se
da predpokladat k rigidité vedeni stopy ramen kfizovatek. U MUK Mladoboleslavska dochazi
ke zméné kfizovatky z ,diamantu® na ,okruzni“. Novy tvar MUK Baranovych neni jesté ani
upfesnén, bude zalezet na predpokladanych zatézich jednotlivych vétvi.

Cely vize - PROLET si vyzada zménu UPSU, protoze dojde k posuntim koridort patefnich siti
a zméné S4 na tunelové feSeni s parterem tvofenym vefejnym prostranstvim s parkovou
zeleni a také budou moci byt upraveny navazujici funkéni plochy.

Vedeni TT mezi Prosekem a Lethany je uvazovano v severni varianté - dablické, VPS

71/DK/33 tedy bude zfejmé zrusena.

Funkéni vyuziti:

S$4 - ostatni dopravné vyznamné komunikace

Hlavni vyuziti:

Provoz automobilové dopravy a PID.

Pripustné vyuziti:

Ostatni komunikace funkénich skupin B5 a C5 zafazené do vybrané komunikacni sité.
Parkovaci a odstavné plochy, zelen, cyklistické stezky, pési komunikace a prostory,
technicka infrastruktura.

Podminéné pripustné vyuziti:

Neni stanoveno.

Nepfipustné vyuziti:

Nepfipustné je vyuziti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, které je v rozporu s

SATRA spol. s r.o. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 63



Urbanisticko-dopravni studie — Primyslovy polo okruh — Priivodni zprava

podminkami a limity stanovenymi v dane lokalité nebo je jinym zpusobem v rozporu s cili a

ukoly uzemniho planovani.

IZ - izolaéni zelen

Hlavni vyuziti:

Zelen s ochrannou funkci, oddélujici plochy technické a dopravni infrastruktury od jinych
ploch.

Pfripustné vyuziti:

Vysadby dfevin a travni porosty.

Drobné vodni plochy, cyklistické stezky, jezdecké stezky, pési komunikace a prostory, liniova
vedeni technické infrastruktury.

Podminéné pripustné vyuziti:

Komunikace vozidlove, parkovaci a odstavné plochy se zeleni, €erpaci stanice pohonnych
hmot, stavby, zafizeni a plochy pro provoz PID, ploSna zafizeni technické infrastruktury, pfi
zachovani dominantniho plosného podilu zelené.

Stavby pro provoz a udrzbu, souvisejici s hlavnim a pfipustnym vyuzitim.

Podminéné pfipustné je vyuziti pfipustné v ostatnich plochach uvnitf kategorie Krajinna a
meéstska zelen a Péstebni plochy - sady, zahrady a vinice, za podminky, Ze s nimi
posuzovana plocha bezprostfedné sousedi.

Pro podminéné pfipustné vyuZiti plati, Ze nedojde k znehodnoceni nebo ohrozeni
vyuzitelnosti dotéenych pozemku.

Nepfripustné vyuziti:

Nepfipustné je vyuZiti neslucitelné s hlavnim a pfipustnym vyuzitim, které je v rozporu s
podminkami a limity stanovenymi v dané lokalité, nebo je jinym zptisobem v rozporu s cili a
ukoly uzemniho planovani.

Obrazek 45_Situace navrhu na podkladu majetkopravni mapy
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17 Dopravné inzenyrsky doprovod

Pfedmétem pinéni této studie je optimalni navrh urbanisticko dopravniho FfeSeni a
bezprostiedné souvisejiciho uzemi trasy PPO. V etapé tvorby studie byly k dispozici pouze
dopravni data od historickych prizkumd, resp. s¢itani dopravy zpracovavané TSK hl.m. Prahy.
Naopak tato studie poslouzila jako podklad pro tvorbu nového dopravniho modelu, na kterém
se aktualizované dopravni intenzity provéfily. V dobé& dokonc&eni studie jsou k dispozici pouze
koncepty kartogramu dopravnich intenzit. Jejich vysledky proto nejsou obsahem pfiloh studie.
V souc€asné dobé dosahuji dopravni intenzity nasledujicich hodnot:

Pramyslova (Cernokostelecka — Tiskarfska) — 47,8 tis. voz/den

Pramyslova (Tiskafska — Ceskobrodska) — 51,5 tis. voz/den

Pramyslova (Ceskobrodska — Podébradska) — 46,3 tis. voz/den

Kbelska (Podébradska — Kolbenova) — 36,2 tis. voz/den

Kbelska (Kolbenova — Novopacka) — 46,9 tis. voz/den

Kbelska (

Kbelska (Mladoboleslavska — Prosecka) — 72,2 tis. voz/den

Kbelska (Prosecka — Liberecka) — 65,5 tis. voz/den

Novopacka — Mladoboleslavska) — 88,4 tis. voz/den

V hlavni trase PPO se podle jednotlivych Usekl dopravni zatéze méni, zasadnim faktorem
celkové propustnosti PPO vSak nejsou bézné useky, ale urovnové svételné fizené kfizovatky,
jak nazorné poukazuji vyse uvedené intenzity. Jednak na Kbelské v Hloubétiné a jednak
v trase Pramyslové ulice. Vystupem studie je proto v Hloubétingé tunel feSici kfizovatky
s Podébradskou a Kolbenovou a dale optimalizace kfizovatek a jejich synchronizace
jednotlivych SSZ pro Primyslovou ulici. Obsahem dalSich stupfiti pfipravy musi byt podrobné
posouzeni jednotlivych SSZ spolu s navrhem jejich koordinace do tzv. ,zelené viny* ve sméru
Primyslové. V pfipadé nezbytnosti jesté muaze dojit k prodluzovani jednotlivych fadicich

kfizovatkovych pruhd podle potfeby signalnich plant. Doplfiovani pruhl se neoekava.

Ke zpracovani byly zadany tyto dopravni stavy:

« Stav 0, rok 2000 (srovnavaci horizont z databaze scitani)
» Stav A, rok 2019/ 2021

« Stav B.1, rok 2025 se zamérem PPO — etapa 1

» Stav B.1, rok 2025 se zamérem PPO

» Stav C.1, rok 2030 bez zaméru PPO

» Stav C.2, rok 2030 se zamérem PPO

« Stav C.3, rok 2030 bez zaméru PPO - s PO st. 511
 Stav C.4, rok 2030 se zamérem PPO - s PO st. 511
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« Stav D.1, vyhledové obdobi dle platného UP hl. m. Prahy, bez zaméru PPO (IPR)
+ Stav D.1, vyhledové obdobi dle platného UP hl. m. Prahy, se zamé&rem PPO (IPR)

18 Odhadované naklady

V ramci studie byl proveden odhad stavebnich nakladl na realizaci zaméru zmény
Primyslového polookruhu. S ohledem na vyuziti rGznych koncepénich, technickych i
dispozi¢nich pfistupl, rovnéz i s ohledem na rtizné horizonty realizace a pfipravy byly naklady
stanoveny samostatné pro &tyfi samostatné useky. Useky zaroveri oddéluji investici dle
riznych o¢ekavanych organizaci zajistujicich v ramci HMP pfipravu a realizaci.

Naklady byly stanoveny k cenové urovni 2020 a to podle metodiky tzv. Cenovych
normativii MD CR 2016, avéak se znadnym vyuzitim tzv. expertnich cen. Jejich naplni jsou
vSechny pfedpokladané realizani prace upravena so inflaci mezi lety 2016 — 2020. Zna¢na
nejistota vSak vyplyva z aktualniho pfekotného vyvoje cen ve stavebnictvi a souvisejici
meziro¢ni inflace. Ke konci roku 2021 Ize proto o¢ekavat zvyseni cen o dalSich az 10%, dalsi
vyvoj do doby realizace Ize obtiZzné predikovat.

V cené naopak nejsou obsaZeny investorské naklady na projektovou, inZenyrskou a
majetkopravni pfipravu.

Predpokladana celkova vySe stavebnich nakladul, v&. rezervy a rizik, za cely Usek bez
ideové vize PROLET, ¢&ini cca 5,7 mid. K& bez DPH.

Vypocet stavebnich nakladt projektu pomoci ,,Cenovych normativii staveb pozemnich komunikaci® -
REKAPITULACE

Pramyslovy polookruh - Urbanisticko-dopravni studie

USEK CENA BEZ DPH

CENA S DPH (21%)

Stérboholska radiala - MUK Ceskobrodska

356 436 885 K&

431288 631 K¢

Rekonstrukce mostniho objektu X-512.3 véetné protihlukovych opatieni
(stavebni naklady - prevzato ze studie SATRA 12/2017)

93 911 273 K¢

113 632 640 K¢

MUK Ceskobrodska - MUK Novopacka (Vysoéanska radiala I.)

4 308 858 692 K&

5213719 018 K&

MUK Novopacka (Vysoéanska radiala 1) - MUK Cinovecka (D8)

925 688 328 K&

1120 082 877 K&

CELKEM (c.u. 2020)

5684 895 178 K¢

6 878 723 166 K¢
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19 Doporuceni dalSiho postupu a rizika pripravy

Z pohledu navazujici pfipravy Ize celou trasu PPO rozdélit na celkem 5 samostatnych
usekl, které na sebe fakticky navazuji situaéné a dopravné — pozadovanymi dvéma
pribéznymi jizdnimi pruhy v kazdém smeéru. Nicméné z hlediska navrzenych Uprav stavajici
komunikace, rozsahu dopadl, dopravnich omezeni v etapé vystavby, resp. ocekavaného
terminu jejich realizace se podstatné liSi a jsou proto na sobé& nezavislé z pohledu navazuijici
pfipravy. S ohledem na koncepci rozdéleni kompetenci prazskych organizaci Ize o¢ekavat i
investi€né méné naro¢né upravy stavajicich ¢asti komunikace PPO (TSK HMP).

Rozdéleni do samostatnych Useku pfipravy je od jihu nasleduijici:

1. Usek Pramyslova (MUK Stérboholska — MUK Ceskobrodska), série diléi opatieni
v jednotlivych kfizovatkach, koordinace SSZ, kompetence TSK HMP

2. Usek Priimyslova, rekonstrukce mostu ev.&. X-512.3 pres udoli Rokytky, kompetence
TSK HMP

3. Usek Pramyslova/Kbelska — MUK Novopacka (Hloubétinsky tunel), kompetence INV
MHMP
Usek Kbelska (MUK Novopacka - MUK Mladoboleslavska), kompetence INV MHMP
Usek Kbelska (Mladoboleslavska — D8), vyhledova akce PROLET, kompetence INV
MHMP

Studie byla v ramci jeji pfipravy kromé objednatele projednana se zastupci vedeni HMP,
IPR HMP i méstské casti Praha 9 a Praha 14. Ziskané pfipominky byly prabézné
zapracovavany. V ramci daldiho postupu v souladu s pfedpoklady je tfeba pfistoupit k co
nejefektivnéjSimu zplsobu pfipravy, tak aby bylo kyzeného vysledku docileno co nejdfive.

Pfedpokladany horizont realizace a zprovoznéni je pro kazdy usek odligny. Usek 1 a 2 —
2023-2025. Usek 3 a 5 — 2024-2027. Usek 5 (PROLET) vyhled po dokon&eni PraZzského
okruhu stavby SOKP 520.

Predpoklada se proto navazujici pfiprava jednotlivych usekllt PPO jako samostatnych
staveb — rekonstrukci podle stavajiciho platného stavebniho zakona 183/2006 Sb. s vyuzitim
tzv. spole¢ného povoleni (DUSP). Dokumentace v souladu s § 94l odst. 7 a § 94s odst. 6
stavebniho zakona budou zpracovany podle platného znéni vyhl. €. 499/2006Sb. pfiloha ¢ 9
(Rozsah a obsah dokumentace pro vydani spoleéného povoleni liniové stavby technické
infrastruktury v€etné souvisejicich technologickych objektl). Pfihlédnuto bude k pozadavku

dotéenych mistné pfisluSnych stavebnich ufadu a silniéné spravniho afadu MHMP (PPO
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spada pod MHMP). Provéfeni v procesu EIA dle zakona 100/2001 Sb. neni ani pro jeden

zameér — usek tfreba. V pfipadé Primyslové jde o rekonstrukce bez pfidavani pribéznych

jizdnich pruh( v pfipadé useku 3 s tunelem Hloubétin neni naplnén pozadavek zakona o délce

presahujici 2 km. Nutnost posouzeni v procesu EIA Ize tak oCekavat pouze u vyhledového
zaméru useku 5 — PROLET.

Z pohledu pfipravy lze oCekavat nasledujici rizika vedouci ke zpozZdéni realizace a

zprovoznéni stavby:

Vyvolani pozadavku na provéreni vlivll stavby na Zivotni prostredi (tyka se useku €. 3
- tunel Hloubétin). Pfesto, Zze jde o bezesporu feSeni snizujici negativni dopady od
dopravy v ulici Kbelské, nelze vyloucit, Ze organ ochrany pfirody z ,,pfemiry“ opatrnosti
bude pozadovat provéfeni zaméru dle zakona 100/2001Sb., pfesto, ze dle
kategorizace jde o zamér podlimitni. V horSim pfipadé bude pozadovat provéreni
celého useku PPO.

Zastizeni zhorSenych inzenyrsko-geologickych pomérl a hydrogeologickych pomér
Zastizeni neoCekavanych siti technické infrastruktury, pfipadné vyznamné odchylky
od jejich oCekavané polohy oproti podkladu stavajicim.

Zjisténi vyznamnéjSich dopadu do stavby metra trasy B — vzduchotechnickych kanald.
S ohledem na ne zcela dostateéné podklady od téchto technologickych prostor, resp.
v pfipadé vyznamné odchylky od oCekavané polohy a vzniku prostorového konfliktu
oproti provéfovanému navrhu.

Dopravni omezeni v prabéhu vystavby na navrhovanych objizdnych trasach. Kbelska
ulice bude v pribéhu realizace tunelu Hloubétin, jak jiz bylo psano vySe) omezena na
provoz pouze 1+1 jizdni pruh. PPO nema v sou¢asné dobé dostatecné kapacitni
objizdnou trasu. Lze proto oekavat totalni vyCerpani kapacit vSech alternativnich tras
v Uzemi. Proto omezeni na dostupnych objizdnych trasach v pribéhu realizace je
naprosto nepfipustné, vedlo by k absolutnimu dopravnimu kolapsu v celém
vychodnim segmentu Prahy.

Odchylné fe$eni od platného UPSU HMP. Navrzené fe$eni PPO v urgitych detailech
vystupuje z funkénich ploch komunikaci platného uzemniho planu. Pokud bude tfeba
zména, hrozi riziko zdrzeni pfipravy o cca 2 roky, resp. riziko neschvaleni potfebné
zmény.

Nedostatek financi ze strany HMP, neni s ohledem na ocekavanou vysi nakladd
vyznamné riziko. Nicméné vlivem pokracovani obdobi opatfeni COVID a tim i zatéz
vefejnych rozpoctl je tfeba zminit i riziko nedostatkd financi na realizaci i pfipravu

nakladnéjsich usekl PPO.
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- Obstrukéni jednani aktivistickych hnuti proti doplnéni — rekonstrukci dopravni
infrastruktury, resp. tzv. NIMBY efekt obyvatel v blizkém okoli zaméru. Naopak
v tomto pfipadé jde o jedno zrizik s vysokou pravdépodobnosti projevu. Nejvétsi
pravdépodobnost projevu tohoto rizika I1ze oekavat v mistech, kde se trasa dotyka
obytné zastavby, pfipadné prirodnich lokalit, tj. nejvice ohrozenym je 3. Usek

s tunelem Hloubétin.

20 Zaver a doporuceni

Pfedlozena studie, v souladu se zadanim, pfedstavuje moznost provedeni potfebnych
zmeén na vysoce dopravné zatizené komunikaci Primyslového polookruhu v Praze, ovSem
oproti pfedchozim pracim s respektem k urbanistickym hodnotam a moznostem pfilehlého
uzemi. Studie fixuje stavajici stopu komunikace, lokalné ji kapacitné vylepSuje, ale zaroven
zachovava jeji Sirkové usporadani. Vybira jiné moznosti zkapacitnéni, takove, které nevedou
k potfebé rozsifovani stavajiciho koridoru komunikace. Souvisejici Uzemi tak nabizi k vyuziti
vhodnéjSim zpusobem jak z pohledu eliminace negativnich enviromentalnich dopadd od
dopravy, tak naopak k rozvoji urbanistické hodnoty uzemi.

Pfedlozeny material v sobé zahrnuje kromé vystupl i zapracovani pozadavkl méstskych
Casti a dotCenych organizaci. Pfedlozen je uceleny soubor technického a architektonického
feSeni celé oblasti souvisejici s trasou PPO rozdélené podle oCekavaného postupu realizace
do Ctyf Casti, které zaroven respektuji oCekavané rozdéleni dle pravomoci jednotlivych
investorskych organizaci v ramci HMP.

Z vysledku studijni prace a vystupu pfi jejim projednavani vyplyvaji jednoznacné pozitivni
zavéry ve smyslu realizace této akce, tj. spInéni cili navrhu zmén na PPO. Vyuzito pfi navrhu
bylo dlouhodobych zkuSenosti autorského tymu a moderniho zplsobu feSeni problematiky
negativnich dopadd od intenzivni automobilové dopravy v husté obydlené méstské
aglomeraci. VSe ve smyslu moderniho pojeti urbanismu a Zivotniho prostfedi ve mésté tam,
kde je nezbytné zachovat i vyznamny dopravni koridor.

Zakladnim doporuéenim je proto pfistoupit k dalSi pfipravé investice zmén na PPO co
nejrychleji!

DalSi doporuceni a pozadavky do nasleduijici pfipravy jsou:

- Neprodlené zahajit investorskou a projektovou pfipravu ve vSech dil€ich Usecich.

- Zaijistit pfipadné pottebné zmény platného UP HI. m. Prahy (1999).

- Koordinovat pfipravu a realizaci opatfeni, mj. tunelu Hloubétin s pfipravou a realizaci

souboru staveb Méstského okruhu a Libenské spojky.

Kolektiv autort
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21 Manazerské shrnuti studie

ZMENY NA PRUMYSLOVEM POLOOKRUHU A TUNEL HLOUBETIN

e PPO je jednou z nejvyznamnéjSich prazskych komunikaci vedouci ulicemi Priimyslova
a Kbelska a pfevadéjici dopravu severojiznim smérem.

e Vzhledem k obdobi svého vzniku jde o komunikaci z dnesniho Uhlu pohledu neSetrnou
a do uzemi vnasejici celou fadu nevhodnych a nechténych dopadu a vlivi. Nicméné
hlavnim nedostatkem je tvorba dopravnich kongesci (kolon).

e Oproti jinym komunikacim ve mésté nahrazovanym novymi trasami pro uplné
odstranéni zatéZe, nebo jen odleh¢eni, v pfipadé PPO je stavajici trasa v ramci
celoméstské koncepce dlouhodobé pozi¢né fixovana, ,pouze” je tieba rozvijet jeji
charakter v souladu s aktualnimi a budoucimi potfebami mésta.

e Denni intenzity dopravy se na PPO pohybuji podle Useku mezi cca 36 az 88 tis.
voz/den.

e Celkova délka PPO ¢ini 8,75 km, dnes 2x2 jizdni pruhy v celé délce.

e Cilem uprav je zvySeni plynulosti a bezpec€nosti pro viechny ucastniky dopravy, fj.
automobily, ale i MHD, pési a cyklisty. Zasadnim pozadavkem je vSak mj. omezit
dlouhé kolony vozidel pfed jednotlivymi kfizovatkami, a to bud zlepSenim prijezdnosti
kfizovatek, pfipadné& zménou z uroviovych kfizovatek na mimourovriové.

eV ramci nového navrhu zlistavaji nadale 2x2 prabézné jizdni pruhy (8. 3,5 m) doplnéné
o potfebné fadici, pfipojovaci a odpojovaci pruhy v kfizovatkach, tak aby doslo ke
zvySeni kapacity. Stavajici rychlostni limity se v ramci zmén neméni, s ohledem na
smérové a sklonové parametry tunelu Hloubétin je v tomto Useku uvazovana povolena
rychlost 50 km/h.

e Pfinavrhu uprav je kladen duraz i na zlepSeni prostupnosti tzemi pro chodce a cyklisty
- nepferusené severojizni bezmotorové propojeni podél PPO, sdruzena cyklo-pési
stezka Sitky 4,0 m, ve stisnénych pomérech 3,0 m. Zarover je naplni pfiprava na pfi¢né
bezmotorové vazby vychod zapad, pfipadné pfimo realizace pfiCnych vazeb novych.
Konkrétné podchod a lavka v lokalité pfirodniho parku Smetanka, lavka v sousedstvi
Zelezni¢niho mostu na trati na Lysou nad Labem, lavka v oblasti Klicovskych sadu a
lavka z Proseka do Letrian.

e PfidruZeny koridor komunikace byl pojmout jako pfilezitost pro umisténi nové méstské
vegetace. Primyslova ulice je doplnéna souvislou aleji. Umisténi je navrzeno bez
dopad(l na inzenyrskeé sité.

e Doslo k drobnym upravam v pozicich zastavek MHD s ohledem na lepSi dostupnost a

provazanost s dalSimi linkami.

SATRA spol. s r.o. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 70



Urbanisticko-dopravni studie — Primyslovy polo okruh — Prtvodni zprava

e Hlavni pozornost je vénovana useku ulice Kbelské v Hloubétiné. Je znamou
skutecnosti, ze stavajici svételné fizené urovnoveé kfizovatky
(Kbelska/Podébradska/Pramyslova a Kbelska/Kolbenova) jsou zasadnim kapacitnim
hrdlem PPO. Tento usek je proto nahrazovan hloubenym tunelem délky cca 670 m na
jehoz povrchu vznika mistni propojeni a hlavni prijezdné dopravni intenzity jsou tak
od okolniho Uzemi dokonale odclonény.

o Dalsim zasadnim prvkem pro zvySeni plynulosti provozu a kapacity povrchového
useku na Primyslové je koordinace jednotlivych SSZ do tzv. zelené viny.

e MUK Stérboholska je doplnéna o samostatnou rampu z Cernokostelecké ulice na Jizni
spojku.

e V kiizovatce Kbelska/Cakovicka/Mladoboleslavska bude stavajici nevyhovujici a
nebezpecna kfizovatka deltovitého tvaru nahrazena velkou okruzni kfiZovatkou s
rampami na PPO. Toto feSeni umozni i pfipadné dopojeni rampy z VysoCanské radialy
Il.etapa.

e Useky komunikace Kbelské smér D8 budou dopinény o priib&Zné mezikfizovatkové

(kolektorové) pruhy propojujici pfipojeni a odpojeni od Kolbenovy po Novopackou a od

Novopacké po Mladoboleslavskou.
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e Predpoklad realizace postupné od roku 2022/23 (upravy stavajicich SSZ a fadicich
pruhl vybranych kfizovatek) az po pfedpokladanou vystavbu tunelu Hloubétin po roce
2025.

e Prestavba povrchovych Usekl je predpokladana pfi lokalnich omezenich jizdnich
pruh(. V pfipadé tunelu Hloubétin a mostu pfes udoli Rokytky se predpoklada
prevedeni dopravy vzdy do jednoho dopravniho pasu s uspofadanim min. 1+1 jizdni
pruh. Vlastni realizace tak bude probihat po polovinach.

e V ramci SirSi koordinace neni pfedpoklad potfeby dokon€eni zadné vyznamné stavby
v predstihu. Naopak realizace uprav na PPO, mj. tunelu Hloubétin, je uvazovano jako
nezbytna predinvestice pro stavbu dokonceni Méstského okruhu.

e Povrchovy usek od Mladoboleslavské po D8, v etapé kratkodobych zmén, nebyl
v ramci studie detailné&ji feSen, nebot’ v tuto chvili nejsou jasné zakladni vstupy ohledné
rozsahu nové urbanizovanych ploch v oblasti Lethan, Prosek a Kbel, resp. oCekavané
zdrojové kapacity dopravy. Tento Usek je tfeba doprovéfit v ramci navazné studie po
vyjasnéni celého souvisejiciho uzemi, v€. koncepce ulicni sité.

e Doporu¢eno je sohledem na potencial mozného vyhledového prekryti Kbelské
nedopliiovat dal§i pfipojovaci a odpojovaci mista v daném Useku, jde o dopravné
nesystémové feseni pfipojovani lokalnich cild pfimo na nadfazenou dopravni sit’ a
zaroven zabranujici moznému dourbanizovani prostoru nad trasou Kbelskeé.

e Z pohledu platného UP je tfeba provéfit soulady s aktualnimi funkénimi plochami na
zakladé stanoviska UZR MHMP. V pfipadé ulice Primyslové Ize odekavat soulad.
V pfipadé ulice Kbelské je otazkou moznost podminecného vyuziti sousedicich ploch
s dopravnimi plochami, nebot tunel Hloubétin a MUK Mladoboleslavska predstavuji
zménu oproti plvodné planované koncepci.

o Celkové stavebni naklady na potfebné zmény na PPO stanovené k cenové Urovni roku
2020 predstavuiji cca 5,7 mld. KE bez DPH, z toho stavebni naklady tunelu Hloubétin
s pfilehlym usekem komunikace €ini cca 4,3 mid. KE&. (pozn. v tuto chvili jesSté neni
znama inflace za rok 2021, ale Ize oCekavat pomérné strmy narlst cen stavebnich

praci).
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Soucasti studie je zaroven ideovy vyhledovy navrh mozného feSeni prostoru ulice Kbelské

mezi Prosekem a Letfiany — tzv. PROLET

Planovany rozvoj Proseka a Letfian negativné ovliviiuje bariéra soucasné trasy PPO.
Vyhledové se proto navrhuje snizeni nivelety Kbelské a tézké zakryti s parkem, jehoz
cilem je plynulé propojeni obou ¢asti mésta.

PROLET ma vyrazné méstotvorné prinosy pro Prosek a Lethany. Diky zastropeni Ize
doplnit okolni zastavbu, vyznamné rozsifit parkové a rekreacni plochy s drobnou
vybavenosti i doplnit dalSi pficné komunikacni vazby.

Zaroven zakryti zbavi okolni uzemi vSech negativnich aspektt prijezdné kapacitni
dopravy po Kbelskeé ulici. Zakrytim fakticky odstrani dopravni hluk a reguluje emise do
mist mimo obydlenou zastavbu.

NejvyznamnégjSim prvkem je vznik tzv. Centralniho parku nad PPO v km 7,8 az 8,3,
vytvarejici spolu s okolnimi plochami nejvétsi koncentrovanou zelenou plochou.
Soucasti parku bude odpovidajici vybavenost v navaznosti na stavajici sportovisté. Ve
vychodni €asti Centralniho parku jsou navrZzeny tzv. ,destové zahrady“, terénni a
vegetacni upravy vhodné pro dlouhodobé udrzitelné hospodareni s destovou vodou.

Realizace je podminéna realizaci stavby ¢. 520 Prazského okruhu.
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Pohled od Kolbenovy na jih - navrh

Pohled na uli¢ni profil Kbelské nad Hloubétinskym tunelem
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jasan - Fraxinus americana
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bobkovisen - Prunus laurocerasus 'Schipkaensis'

PRUMYSLOVY POLOOKRUH - STUDIE KRAJINARSKYCH UPRAV autor: Ondfej Fous, Fijen 2021 PODEBRADSKA - KOLBENOVA - SVAH - PODROST




autor: OndFej Fous, Fijen 2021 MUK PODEBRADSKA - KOLBENOVA - TRAVNiK OBOHACENY O BYLINY




P

S
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Ekornice - Ep/mLWUm'B‘lack Sea’

sasanka - Anemone blanda ‘Blue Shades'
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