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Manazerské shrnuti Soubor staveb Méstsky okruh ¢. 0081 +
0094 a Libenské spojky ¢. 8313 — UDS 2019 (nova koncepce)

Vystupem studie nové koncepce feseni severovychodni ¢asti Méstského okruhu a Liberiské
spojky (dokonceni MO) je soubor tfi staveb na sebe pfimo navazujicich a dopliujicich se.
Stavby oproti pfedchozim dokumentacim doznaly podstatnych dispozi¢nich a technickych
Uprav shrnutych niZe, a zaroven doslo k Upraveé rozhrani a délek jednotlivych usek.

- Maéstsky okruh, stavba &islo 0094 v Gseku Balabenka — Stérboholska radiala (nové Rybnicky)
- Meéstsky okruh, stavba cCislo 0081 v Gseku Pelc-Tyrolka — Balabenka (nové - U Kfize

vrv

- Libenska spojka, stavba Cislo 8313 v useku Vychovatelna — U KfiZe (nové - Balabenka)
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Obrdzek 1: Schéma dopravniho skeletu hl. m. Prahy s cervené vyznacenym souborem staveb MO a LS
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Realizaci souboru staveb MO+LS dojde k dokonceni celého Méstského (vnitiniho) okruhu
s celkovou délkou 32 km. Doposud je provozovano cca 70 %.

Celkova délka trasy souboru staveb po Upravach v rdmci zmény koncepéniho fesSeni a s tim
spojené zmény rozhrani staveb €ini 10,5 km (stavba MO ¢&. 0094 plivodné 5,6 km / nové 6,0
km; stavba MO ¢. 0081 pavodné 3,2 km / nové 2,4 km; stavba LS ¢. 8313 pavodné 1,4 km /
nové 2,1 km). Trasa je vedena v délce cca 8,5 km v tunelech hloubenych a razenych. Oproti
predchozim feSenim je trasa MO+LS ve vSech urbanisticky vyznamnych lokalitach nové vedena
pod povrchem a nedochazi tak k jejich negativnimu ovlivnéni nadmérnou automobilovou
dopravou.

Vramci posledniho provéreni (Urbanisticko-dopravni studie 2019) doslo k vyznamnému
koncepcnimu zlepSeni vedoucimu fakticky k eliminaci negativnich urbanistickych, ale i
environmentdlnich dopad( této potfebné stavby do struktury mésta. Vysledkem nové studie
je zména koncepce feSeni zaloZzena na maximalni mozné integraci stavby nadrazené
komunikaéni sité do méstského prostiedi. ReSeni vyuziva vedeni MO a LS pFevazné v podzemi,
zatimco na povrchu jsou vytvoreny podminky pro mistni méstské dopravni vazby, rozvoj
dotceného Uzemi a krajiny, vidy vsouladu saktudlnimi i predpoklddanymi budoucimi
pozadavky.

Stavby jsou soucasti dlouhodobé pfipravovaného skeletu nadfazenych komunikaci radialné
okruzniho systému hlavniho mésta Prahy. Jsou naplni vSech strategickych a Uzemné
pldnovacich dokumentd Prahy (USPU, MTP, ZUR atd.). V dil¢ich detailech se li§i trasa od
platného USPU (mj. prostor Bilé skaly, oblasti U K¥ize a Balabenka, oblasti Hrdlofez a Jarova a
oblasti Stra$nic), proto je v procesu pofizovani zména Z 3125/00 UPSU HMP. Zaroveh je
v procesu aktualizace ZUR HMP (oblast Bilé skaly).

Stavby maji platné souhlasné stanovisko EIA dle zédkona 100/2001 Sbh. o posouzeni vlivd staveb
na zivotni prostfedi (z 10/2012, prodlouzeno do 10/2022). Pfipravuje se zezdvaznéni
stanovisek dle znéni zakona z 04/2015. V rdmci zménové dokumentace EIA budou ovéreny
Upravy technického reSeni a trasy oproti doporucené varianté ze Souhlasného stanoviska
v lokalitach Bila skala, U Kfize — Balabenka, Hrdlorezy a Strasnice.

Modifikovana koncepce reSeni staveb MO+LS dle této urbanisticko-dopravni studie byla pfijata
jako zavazny podklad pro navaznou pt¥ipravu v DUR usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 2309 ze
dne 4.11.2019.

V ramci investorské pfipravy staveb probihaji potfebné priizkumy a zaméreni.

Zakladni usporadani v celém navrieném souboru staveb odpovida zavedenym zvyklostem u jiz
provozované &asti Méstského okruhu. Komunikace MO a LS je navriena jako mistni sbérna
smérové rozdélena (se stfednim délicim pasem), v zakladnim uspofadani 2+2 pribézné jizdni
pruhy o Sifce 3,5 m. Navrhova rychlost na hlavni trase je predpokladana 80 km/h. V tunelech
je navrhova rychlost 70 km/h. V mistech sloZitych dopravnich uzld je uvazovano s povolenou
rychlosti 50 km/h. V tunelovych Usecich je uvazovano vidy se samostatnym tunelovym
tubusem pro kazdy jizdni smér.
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- Umistit takto rozsahlou dopravni stavbu do méstského prostiedi a namisto demolic umoznit
novou urbanizaci bylo mozné pouze diky vyuZiti nejmodernéjsich technickych prostredk( a
technologii podzemniho stavitelstvi sou¢asné doby. V ramci celého tunelového komplexu je
vyuZzito hned nékolika typ( technologie vystavby tunell razenych i hloubenych.

- Vysoce naroc¢na bude ptiprava i realizace z hlediska organizace provizornich objizdnych tras
dopravy, postupu a etapizace praci po dobu vystavby. To se tyka predevsim Usekl vedenych
v hloubenych tunelech koridory stavajicich uli¢nich profil@i (Spojovaci, Cuprova, Zenklova,
Ceskomoravskd), Useku razby s minimalnim nadloZim a masivnimi predstihovymi opatienimi
(metoda Pipe roofing) pod Zelezni¢nim mostem pres ulici Spojovaci a predevsim Useku
hloubenych tunell v oblasti Balabenka. Vystavba proto bude etapizovana tak, aby byl do vSech
lokalit zajistén ptistup pro obsluhu Gzemi.

- Nejvyhodnéjsi obdobi realizace nastava pfi provozované stavbé PraZského okruhu ¢. 511.
Vystavba vSak neni touto skutecnosti limitovana. Nepfipustnd je vSak soucasnd vystavba
Méstského okruhu a zkapacitnéni Kbelské a Priimyslové.

- Predpokladand celkovad doba vystavby souboru staveb je 6 - 10 let podle ekonomickych
moznosti investora, soubéhu praci a rozsahu dopravnich omezeni. Predpokladany termin
zahdjeni vystavby, s ohledem na vysokou naro¢nost povolovaciho procesu, Ize ocekavat az po
roce 2025.

- Soubor staveb je prostorové zkoordinovan s ostatnimi vyznamnymi méstskymi, statnimi, ale i
soukromymi zaméry ve svém okoli (napf. vychodni trasa VRT v oblasti Balabenka, vlakova
zastdvka Praha - U KfiZe, vlakova zastdvka Praha — MaleSice u metra Depo Hostivar, Jarovska
tfida, VysocCanska radidla Il. etapa, zahloubeni Holesovicek, tramvajova trat Pocernicka,
Hostivarska spojka, Jizni obchvat Libné atd.).

- Presunem stdvajici dopravy na novou kapacitni nadfazenou komunikaéni sit v prevainé délce
vedenou v podzemi dojde k uvolnéni stavajicich uli¢nich koridorl pro preferovanou dopravu
jako mistni dopravni propojeni, MHD, cyklo a pési, resp. pro dalsi moznosti vyuZiti ulicniho
parteru napf. obchodni, volnocasové nebo dopravu v klidu. MizZe dojit k celkové urbanizaci,

sceleni Uzemi pfipadné ke krajinafskym dpravam.

- Upravy vedeni trasy v pievazné délce v tunelech samy o sobé vedou k omezeni negativnich
vlivi dopravy na okoli. Pfesto je ddle vyuZito rozsahlych opatfeni pro eliminaci téchto vliv(
(izolacni zelen, uvaZované bariérové objekty, nizkohlu¢né povrchy vozovek, vysoka cetnost
CiSténi vozovek, emisni zény, regulace nakladni i individudini dopravy, tunelové useky
s provozni vzduchotechnikou a nucenym rozptylem imisi se snizenou koncentraci na zvétSenou
plochu, telematické systémy pro nejvhodnéjsi navigaci, fizeni rychlosti a predchazeni
kongescim, a mnoho dalsich.). VSe je v souladu s poZadavky stanoviska EIA a dle usneseni Rady
hlavniho mésta Prahy Cislo 1701 ze dne 21. 9. 2010, které stanovuje tzv. optimalizacni opatreni
ke zprovoznéni MO.

- Spolecné s navazujici projektovou ptipravou je tfeba zajistit Upravu legislativy pro moZnost
aplikace regulacnich opatfeni v podobé emisnich zén a vykonového myta v Praziské
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metropolitni oblasti. Pravé dokonceni celého Méstského okruhu je v podstaté nezbytnym a
zcela jisté nejvhodnéjsim horizontem jejich efektivniho zavedeni.

Pfedpokladané celkové stavebni naklady souboru staveb ¢ini cca 51 mld. K¢ bez DPH v c. U.
2019/11 (61,5 mld. K& s DPH). Naklady zahrnuji kompletni prace bez nakladd na projektovou a
inZenyrskou pfipravu, prlizkum a majetkopravni vyporadani. V cené jsou zahrnuty i nékteré
souvisejici investice, jako clonici objekty, parkové a vegetacni Upravy, obcanska vybavenost,
nové cyklostezky, Upravy verejného prostoru atd.

Ocekdvané prinosy realizace souboru staveb z hlediska dopravni sité spocivaji i ve schopnosti
kapacitni a bezpecné komunikace nadfazeného komunika¢niho systému na sebe navazat
dopravni zatiZzeni a zménami v redistribuci na celé ovlivnéné ¢asti komunikacni sité docilit tzv.
celospolecenskych uspor. Uspory vyplyvaji zejména ze snizeni exhalaci plynulejsi jizdou
vozidel, snizeni nehodovosti a nakladul z ni plynoucich, snizeni nakladii na hodnotu ¢asu pfi
prepravé zboii, sniZzeni provoznich nakladtl vozidel plynulejsi jizdou a opotfebenim a snizeni
cestovniho ¢asu uZivatelG. V souladu s rezortni metodikou MD CR z posouzeni vyplyva, e pfi
zohlednéni specifického postaveni Prahy ve srovnani s ostatnimi ceskymi mésty (predevsim
v roviné ekonomické) bude stav s realizaci souboru staveb oproti stavu bez realizace generovat
vySe uvedené celospolecenské uspory v hodnoté cca 2,3 mld. K¢ za rok. Z hlediska celkovych
socioekonomickych pfinost byla stavba vyhodnocena jako pfinosnad i pres fakt, Ze do analyzy
nebyla zahrnuta fada dalSich pozitivnich aspektl, jako jsou napf. delsi doba Zivotnosti
tunelovych staveb oproti povrchovym komunikacim a moznost urbanistického dofeseni vyuziti
povrchl nad tunelovymi Useky, zlepseni podminek pro vedeni verejné hromadné dopravy a
bezmotorové dopravy na paralelnich komunikacich, moZnost vedeni linek MHD po trase
souboru staveb a poskytnuti podminek pro Ucinnou regulaci automobilové dopravy v oblasti
uvniti Méstského okruhu.

Prostor pro urbanistické dotvoreni pfilehlého Uzemi vlivem pouZiti nové koncepce trasovani
Méstského okruhu (oproti plvodnim FeSenim) generuje moznost vzniku nové zastavby Citajici
pFes 1,2 mil. m? hrubé podlaZni plochy. PFi cca 80 % ufZiti pro byty a vyuZitelnosti podlahovych
ploch 85 % vznika obytna plocha o rozloze 830 000 m?. P¥i cené 100 000 K&/m? se tak jednd o
hodnotu cca 830 mld. K¢, kterd mUze predstavovat cca 12 500 byt pro 25-30 000 lidi. Je

logické Ze z hodnoty této investice a dalSich poplatk(l a dani napt. obyvatel se znaéna cast
presouva v rdmci prerozdélovani dani do rozpo¢tu MHMP, a to dlouhodobé.

Po realizaci se dopravni intenzity snizi napft. v ulici Cuprova ze sou¢asnych cca 40 tis. voz/den
na cca 13 tis. voz/den, v Povltavské z cca 29 tis. voz/den na 0 voz/den, ve Spojovaci z cca 31 tis.
voz/den na cca 19 tis. voz/den, v Uvalské z cca 25 tis. voz/den na cca 6 tis. voz/den, v Zenklové
z cca 22 tis. voz/den na cca 5 tis. voz/den a V HoleSovickach ze soucasnych cca 88 tis. voz/den
na cca 68 tis. voz/den.

Zvolené reSeni umoznuje provést jako pfidruzenou, vyvolanou ¢i doprovodnou investici fadu
Uprav a vylepSeni parteru mésta od tvorby novych rekreacnich ploch, pres verejnou zeleri po
uvolnéni ploch pro doplnéni obcanské vybavenosti ¢i transformaci uzemi. V ramci dalsi

pfipravy budou pravé tyto prvky tvofici pfidanou hodnotu staveb v souvisejicim uUzemi
dopracovany, a to s participaci dotéenych méstskych ¢asti a obyvatel.
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- Spolec¢né se stavbou MO dojde kvyznamnému dotvoreni méstské zelené infrastruktury
rozvinutim krajinnych prvkd spolu s podporou ekologickych a socialnich vazeb ve verejném
prostoru. Stavajici vegetacné vyznamna prostranstvi budou propojena novou zeleni se siti
pésich a cyklistickych tras. NejzasadnéjSim prinosem je v souvislosti s novym feSenim MO
zklidnéni Vltavské kotliny v prostoru pod Bilou skalou, kde misto kapacitni silniéni komunikace
bude vytvorena ,bezmotorova“ Povltavska promendada navazujici na park Pod Kordbem a dale
prostupujici Uzemim jako kultivovany souvisly zeleny pas podél Rokytky, pres Horovo namésti,
Labutku a Kol¢avku aZ k Balabence. Dal$im vyznamnym zelenym centrem je izemi Tfe$fovky,
propojujici oblast Hrdlofez s Balkdnem. Podél trasy MO pak postupné navazuji lokaIni pfirodné
vyznamné lokality, jmenovité MaleSicky lesopark a novy prvek tzv. Linedrniho parku u
Cernokostelecké, prechézejici a7 do oblasti Rybni¢ky s planovanym metropolitnim parkem.

- Destova voda v feseném Uzemi bude v maximalni moZné mife Cisténa a vsakovana do terénu.
Na podporu retence vody, jejiho Cisténi a soucasné jako ochrana pred ptivalovymi desti jsou
navrzeny pralehy, destové zahrady, retenéni nadrze s kofenovym systémem ¢isténi, ve kterych
se voda akumuluje a nasledné postupné vsakuje do terénu, pfipadné svadi do vodnich tok.

- Vystavbou MO budou zlepSeny podminky pro rezidentni parkovani, a to bud reorganizaci
soucasného stavu, nebo vystavbou novych parkovacich objekt(i, mj. podzemnich garazi nad
tubusy tuneld.

- Vznikne pres 40 km bezmotorovych komunikaci, predevsim v trase MO, a to cca 11 km
samostatnych cyklostezek, cca 12,5 km sdruzenych chranénych tras a pres 18 km cyklopruhti
v komunikacich.

- Celkem vznikne vice nez 7 ha novych ploch méstské zelené a dalSich 25 ha stavajicich ploch
bude rekultivovano do podoby novych méstskych parkd.

- Pfibude vice nez 300 m novych vyhrazenych pruhl pro autobusy, zkapacitnéna bude
tramvajova smycka na Jarové, kfizovatky povrchovych tras MHD budou vybaveny preferenci,
na Balabence bude vybudovan prestupni uzel mezi bus a tram, autobusové linky z Palmovky
jak smérem na Prosek, tak i na Jarov nebudou sdilet dopravni prostor (kongesce) s trasou MO,
na povrchovych komunikacich bude prostor pro vybudovani trolej/elektrobusovych tras, atd.

- Do vybranych verejné pristupnych mist je kromé méstského mobiliare, volnocasovych hernich
a posilovacich prvkl nebo verejnych toalet navrzeno i umisténi prvkdl moderni architektury a
umeéni.
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Obradzek 2: Prehlednd situace souboru staveb MO a LS
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TECHNOLOGICKY OBJEKT BARIEROVY OBJEKT A

SMER K ZIZKOVU RAMPA SMER PELC-TYROLKA
BALABENKA
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Obrdzek 3: Charakteristicky pricny rez hloubeného tunelového useku v oblasti Balabenky

VYDECHOVY OBJEKT

JAROVSKY TUNEL
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16,5

Obrdzek 4: Charakteristicky pricny rez raZzeného tunelového useku v oblasti vrchu Tresriovka v blizkosti ulice
Spojovaci

Obrdzek 5: Pohled od mostu Barikddniku na portdly tunelu v oblasti Pelc-Tyrolky a Povitavské
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Obrdzek 6: Pohled severnim smérem v trase MO na oblast Cernokostelecké ulice a novy Linedrni park

AN

Obrdzek 7: Pohled severnim smérem v trase MO na oblast MUK Ceskobrodskd
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