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1. UVOD

Urbanisticko-dopravni studie (UDS) souboru staveb Méstského okruhu (MO) a Liberiské
spojky (LS) Pelc Tyrolka - Rybniéky (Stérboholska radiala) byla zpracovana jako prva faze zadani
dokumentace pro uzemni fizeni souboru tfech staveb (MO 0081, MO 0094 a LS 8313). Tyto
stavby byly definovany technickym podkladem pro vybér projektanta DUR z roku 2016 (TP 2016),
zahrnujicim doporucené feSeni z projednani EIA a tvoficim zakladni - srovnavaci variantu nové
navrhovaného feSeni MO + LS. To rozpracovava aktudlni poZadavky hlavniho mésta a
méstskych ¢asti a reaguje na sou€asné naroky a potfeby spoleCnosti.

Jednotlivé Useky a mimouroviiové kfizovatky (MUK) byly v prab&hu zpracovani studie
porovnany z hlediska splnéni 14 empiricky stanovenych kritérii. Po internim projednani uvnitf
Sirokého zpracovatelského tymu a konzultacich s IPR HMP a pfisluSnymi naméstky primatora hl.
m. Prahy, byla do vysledného navrhu invariantné zapracovana pouze doporucena a pfijatelna
fedeni.

S cilem co nejvice omezit mozné negativni dusledky stavby na Zivot mésta, byly pfijaty
nasledujici upravy feseni.

Misto vedeni kapacitni dopravni stavby MO - B (smér MO Kk jihu) podél Vitavy po ulici
Povltavské a provozné a bezpecnostné narocného jednosmérného tunelu MO - A (k severu), jsou
oba sméry vedeny dvéma soubé&znymi, samostatnymi tubusy pod Bilou skalou. Dalniéni mostni
konstrukce MO na Balabence a U Kfize byly navrzeny k demolici a trasa MO + LS je vedena
pouze v tunelech. Byl pfefeSen dopravni systém celého uzlu Balabenka s tim, Ze jsou zajistény
v§echny dopravni vazby, v€. mistnich vztahu.

MUK K Zizkovu byla minimalizovana na dvojici ramp. Rozlehla MUK na Ceskobrodské byla
prostorové redukovana a zapusténa pod zem. Extravilanovda MUK Cernokostelecka byla
zredukovana a do ni je zapojena i byvala MUK V Ol$inach. Smérové vedeni MUK Rybnicky bylo
maximalné upraveno tak, aby kfizovatka umoziovala vSechny poZadované dopravni vztahy
vCetné bezmotorovych a pfitom byla maximalné kompaktni.

Nejzasadnéj§i zména trasy MO vyfeSila prostfednictvim nového tunelu Balabenka
problematické poméry vedeni MO v ulici Spojovaci a Cuprova od Vyso&anského namésti k MUK
U Kfize (uzel Balabenka), kde tak doSlo k oddéleni mistnich dopravnich vazeb od dopravy
Lranzitni“ po MO. Zarover neni nutna prestavba Zelezni¢niho podjezdu Spojovaci na trati Praha
Hlavni nadraZzi — Praha Libef. Zaroven byly vytvofeny podminky pro zachovani vSesmérné
dopravni obsluhy vdemi médy dopravy od IAD, pfes MHD po dopravu bezmotorovou.

Toto vysledné, prakticky celotunelové feSeni MO + LS, vyvolalo komplikované a ¢asové
naro¢né posuzovani dopravnich kapacit kfizovatek a navrh nékolika variant povrchového
usporadani v dotéeném uzemi. Vysledkem vSak je skuteCnost, Ze predloZzené feSeni je
provéfeno, jako technicky mozné a kapacitné funkéni (na rozdil od mnozstvi dalSich v rdmci
studie provéfovanych a opusténych navrhu).

Predlozenym navrhem trasy MO + LS tak jsou splnény prakticky vSechny pozadavky na vedeni
linek MHD, mistni motorovou i bezmotorovou dopravu - pfedevsim cyklodopravu v trase MO i
napfi¢ dotéenym uzemim. Z uzemi vnitfniho mésta byly zcela odstranény bariéry mostnich
konstrukci a protihlukovych stén, i ploSné naroéné dopravni stavby extravilanového charakteru.

Dopad vyznamné dopravni stavby do organismu mésta je minimalizovan, aniz by doslo
k omezeni vlastniho GCelu stavby MO - pfenést nadfazené dopravni vztahy v této ¢asti mésta,
uvolnit mistni komunikace pro MHD, mistni a bezmotorovou dopravu a umoznit kvalitni Zivot
obyvatel mésta.

Zakladni pozadavky dotCenych samosprav na odstranéni negativniho dopadu stavby do
meéstské struktury pfi sou€asném umoznéni jejiho rozvoje tak byly naplnény v maximalnim
mozném rozsahu. Koncep€ni Uprava feSeni souboru staveb MO+LS je tak pfipravena
k detailnéjSimu rozpracovani v dokumentaci pro tzemni Fizeni.
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2. ZAKLADNI UDAJE SOUBORU STAVEB
2.1 IdentifikaCni udaje

Soubor staveb Méstsky okruh Pelc Tyrolka - St&rboholska radiala a Liberiska spojka se sklada
ze tfech pfimo na sebe navazuijicich staveb:

Méstsky okruh, stavba €islo 0081, v Useku Pelc Tyrolka — Balabenka
Méstsky okruh, stavba ¢€islo 0094, v Useku Balabenka — Rybnicky
Libenska spojka, stavba ¢islo 8313, v useku U Kfize — Vychovatelna

Misto souboru: Hlavni mésto Praha

Katastralni tzemi: Malesice, Zizkov, Hrdlofezy, VysocCany, Liben, StraSnice,
Hostivar

Druh pozemni komunikace: mistni komunikace

TFida: sb&rna komunikace funkéni ttidy B dle CSN 73 6110

Charakter komunikace: obousmérna sméroveé rozdélena

Stuper dokumentace: Urbanisticko-dopravni studie souboru staveb MO+LS

2.2 Objednatel

Hlavni mésto Praha, Marianské nam. 2, 110 01 Praha 1
zastoupené Ing. Karlem Prajerem, feditelem odboru investic MHMP
odpovédny zastupce investora: Ing. Ondfej Krutsky

2.3 Zpracovatel

Méstsky okruh, Balabenka — Stérboholska radidla, stavba &. 0094, &. zakézky
DIL/22/03/000425/2018, Spole€¢nost SATRA — MMD — Meéstsky okruh, zastoupena
SATRA spol. s.r.o., Sokolska 32, Praha 2, odpovédna osoba Ing. Pavel Sourek —
technicky feditel

Méstsky okruh, Pelc-Tyrolka — Balabenka, stavba €. 0081, €. zak. DIL/22/03/000424/2018,
Spole¢nost SG 0081 PTB, zastoupena PUDIS a.s., Nad Vodovodem 3258/2, Praha 10,
odpovédna osoba Ing. Jan VI€ek — vyrobni feditel

Libenska spojka, stavba €. 8313, €. zak. DIL/22/03/000426/2018, Spole¢nost LG 8313 LS,
zastoupenad METROPROJEKT Praha a.s., odpovédna osoba Ing. Vladimir Seidl —
obchodni feditel

2.4 Autorsky kolektiv

Hlavni inzenyr souboru staveb MO + LS (vrchni koordinator):
Ing. Pavel Sourek, SATRA spol. s r.0.

Hlavni architekt souboru staveb MO + LS:
Ing. arch. Jan Kasl, JK ARCHITEKTI s.r.o.

Hlavni inZenyr stavby MO 0094:
Ing. Lukas Grunwald, SATRA spol. s r.0.

Hlavni inZenyr stavby MO 0081:
Ing. Miroslav Kalina, PUDIS a.s.
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e Hlavni inZenyr stavby LS 8313:
Ing. Zbynék Fronék, METROPROJEKT PRAHA a.s.

e Tym odpovédnych architektu:
Ing. arch. Klement Valouch, VHE a spol., s.r.o.
Ing. arch. Cestmir Kfiz, JK ARCHITEKTI s.r.o.
Ing. arch. Zuzana Bouskova, SATRA spol. s r.o.
Ing. arch. David Mares, tfiarchitekti
e Tym spolupracujicich architekt(:
Ing. arch. Zuzana Johanidesova, JK ARCHITEKTI s.r.o.
Ing. arch. Pavel Krpec, JK ARCHITEKTI s.r.o.
Ing. arch. Tomas Feistner
Ing. arch. Filip Hermann
Ing. arch. Helena Kubinova
Ing. arch. Alzbéta Stodolova
e Bezmotorova doprava:
Ing. arch. Tomé&s Cach
o Krajinarské feSeni:
Dipl. Ing. Till Rehwaldt, Rehwaldt Landscape Architects
Ing. Eliska Cerna, Rehwaldt Landscape Architects
Garth Woolison B.Env.D, M.LA, Rehwaldt Landscape Architects

e Tym dopravnich specialisti:
Ing. FrantiSek Poladk, SATRA spol. sr.0.
Ing. Pavel Krej€i, SATRA spol. s r.o.
Ing. Lukas Rakosnik, SATRA spol. s r.o.
Veronika Vranova, SATRA spol. s r.o.
Ing. Martin Daniel, Mott MacDonald Praha s.r.o.
Ing. Karel Moravec, Mott MacDonald Praha s.r.o.
Ing. Michal Babi¢, Mott MacDonald Praha s.r.o.
Ing. Milan KolouSek, Valbek, spol. s r.o0.
Ing. Vladimir Ciganek, Metroprojekt Praha a.s.
Ing. AleS Merta, PUDIS a.s.
Ing. Michal Rebec, PUDIS a.s.
Petr Kotlaba, PUDIS a.s.

o Dopravné inzenyrské podklady:
Ing. Jifi Zeman, UDI TSK hl. m. Prahy a.s.
Ing. Jaroslav Svoboda, UDI TSK hl. m. Prahy a.s.

e  Zastupce investora:
Ing. Ondfej Krutsky, INV MHMP

e Zastupce MHMP:
Bc. Marek Bélor, asistent naméstka pro dopravu HMP
Ing. arch. Filip Foglar, asistent naméstka pro uzemni rozvoj HMP
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3. ZDUVODNENI ZPRACOVANI URBANISTICKO-DOPRAVNI
STUDIE

3.1 Ugel a cile dokongeni vystavby MO a LS

Jiz nékolik desetileti je cilem hlavniho mésta Prahy, tak jako ostatnich rozvijejicich se mést,
vybudovat nadfazenou a technicky vybavenou sit komunikaci, ktera by na sebe soustfedila
prevaznou Cast automobilové dopravy. Zaroven stim musi umoznit i dopravné vyhovujici
navazani na vstupy narodni a evropské silni¢ni sité. Vyhledové uspofadani komunikacniho
systému v Praze vychazi z koncepce radialné okruzniho systému. Sklada se z Méstského
(vnitfniho) a Prazského (vnéjsiho) okruhu a sedmi radial, které propojuji zminéné okruhy a dale
dopravniho systému jsou vSak oba okruhy. Prazsky okruh (PO), nebo také Silni¢ni okruh kolem
Prahy (SOKP), je dulezity pro pfevadéni tranzitni dopravy mimo méstské uzemi, pro rozvadéni
vnéjsi cilové Ci zdrojové dopravy a pro realizaci vnitroméstskych jizd mezi okrajovymi ¢astmi
mésta.

Méstsky okruh (MO)

Méstsky okruh (MO), jako nejdulezitéjsi ¢ast méstské komunikaéni sité, je navrzen tak, aby
svou kapacitou a atraktivitou na sebe soustfedil vétSinu diametralnich dopravnich vztahd a
propojil oblasti stfedniho pasma mésta. Ma charakter méstské sbérné komunikace. Zakladni
funkci MO je umoznit regulaci automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta a tim ji ochranit pred
nezadoucimi negativnimi ucinky dopravy (hluk, exhalace, atd.). Oblast uvnitf Méstského okruhu
ma rozlohu priblizné 56,3 km?. V tomto Gzemi Zije pfiblizné 500 tis. obyvatel. Méstsky okruh ma
pfedpokladanou délku 32 km. Dnes je z celkové délky MO dokon&eno cca 70%, od km 0,00
(Rybnicky) az po km 22,2 (Pelc-Tyrolka). Chybéjici komunikacni useky Pelc-Tyrolka — Balabenka
a Stérboholska radiala - Balabenka jsou nedilnou souéasti Méstského okruhu a jejich realizace
je nezbytné pro spravnou funkci MO. Po otevieni tunelového komplexu Blanka je stavba MO ¢.
0094 a stavba MO €. 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka poslednimi nedofeSenymi useky Méstského
okruhu. Dale navrhovana stavba €. 8313 Liberiska spojka (LS) propojuje Proseckou radialu
s Méstskym okruhem. LS je tedy soucasti nadfazené komunikacni sité hlavniho mésta Prahy
schvélené v platném Gzemnim planu z roku 1999.

Soubor staveb severovychodni ¢asti MO bude realizovan v souladu se Strategickym planem
hl.m. Prahy a v souladu s koncepci stavajiciho Uzemniho planu hl. m. Prahy (dale UPn).

Podle predpokladu Strategického planu i UPn tedy jsou tyto tfi stavby v severovychodnim
segmentu mésta soulasti nadfazeného komunikacniho systému a po svém dokonc&eni nabidnou
novou alternativni trasu (napf. oproti severojizni magistrale) s nabidkou plynulejsiho a rychlejSiho
prijezdu méstem, nejen ve sméru sever-jih a naopak.

V obdobi po roce 2000 bylo pro MO zpracovano nékolik provéfovacich a technickych studii
pro upfesnéni trasy i zpusobu jejiho vedeni. Vzniklo tak nékolik variant a podvariant vedeni trasy
jednotlivych staveb, které vice méné vychazely z platné uzemné planovaci dokumentace, nebo
respektuji pozadavky méstskych ¢asti a aktualni stav v izemi.

Cely dokon¢eny MO jakozto soucast radialné-okruzniho systému pak zajisti objizdnou
komunikaci SirSiho centra mésta, takze bude mozné vyznamné omezit prijezdnou dopravu
centrem a pfistoupit k ucinné regulaci. Zarover ubytkem povrchové dopravy v uliéni siti vznikne
prostor pro dostate¢nou preferenci ostatni dopravy mimo individualni, mj. MHD, pé&si, cyklistickou,
dopravu v klidu, a dalSi urbanistické vyuziti pro zlepSeni zivotniho prostfedi obyvatel. Zaroven
dojde ke zna&nému snizeni negativnich vlivi od nezbytné dopravy — sniZeni hlukové zatéze a
zdroje imisi.
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Schéma souc¢asného stavu radialné okruzniho systému hlavniho mésta Prahy (2019)

Z odiivodnéni pripravovaného MPP Ize citovat podpurné argumenty pro realizaci souéasti
Nadrazeného komunikaéniho systému - MO + LS v podobé predloZzené touto Urbanisticko
dopravni studii:

Meéstsky okruh (MO) je nejdilezitéjS§im prvkem systému nadfazené komunikacni sité uvnitf
maésta. PIni rozhodujici tlohu ve vedeni a rozdélovani dopravy z radialnich komunikaci na hranici
centra mésta. Omezuje nezadouci prujezdy centrem a svym technickym resenim vyrazné
pfispiva ke sniZzeni dopravnich intenzit na méstské ulicni siti a pozitivné ovliviiuje kvalitu
verejného prostoru ve prospéch verejné a bezmotorové dopravy. Zajisténi mobility je dilezitou
soucasti konkurenceschopnosti mésta a jeho obyvatel. Dopravni infrastrukturu je nutné chapat v
kontextu stéle vice se propojujiciho se svéta jako zdroj pfileZitosti a moznosti, nikoli jen jako Zivot
omezujici a Zivotni prostfedi ohroZujici fenomén. SoucCasné je zapotfebi vytvaret dopravni
systémy takovym zplsobem, aby byly v maximalni mife eliminovany dopady na Zivotni prostredi
pfi zachovani udrzitelnych nakladi na vybudovani i provoz. Dokonéeni Méstského okruhu je
prioritou nového UPn Prahy (MPP) z divodu dokonéeni systému vnéjsiho a vnitfniho okruhu
spolu s vystavbou komunikaci v ramci nadfazené komunikacni site.

Koncepce dostavby Méstského okruhu je stanovena jako kompaktni systém k realizaci
navrhovanych usek( s vyuZitim stavajici kapacitni infrastruktury Gzemi. Pro vychodni Usek
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Meéstského okruhu definuje pripravovany Metropolitni plan trasu mezi Pelc-Tyrolkou, Balabenkou,
Jarovem (Ceskobrodskou) a Stérboholskou radiélou v prostoru MUK Rybniéky.

Soubézné trasa Primyslového polokruhu mezi MUK Liberecka a MUK Stérboholska radiala je
vedena ve stopé komunikaci Kbelska a Primyslovéa s tim, Ze je komunikace Kbelska v mezi
kfiZzovatkovém useku Kolbenova — Podébradska navrhovana jako ¢asteéné zahloubena véetné
pfestavby obou krizovatek Kbelska - Kolbenova a Kbelska - Podébradska. Toto propojeni
komunikaci zafazenych do nadfazeného komunikacniho systému spojuje Proseckou radialu s
vazbou na D8 a PraZzsky okruh v Brfezinévsi s ostatnimi radidlami vychodni ¢asti Prahy,
Vysoéanskou a Stérboholskou na vnitfni Méstsky okruh. Zafazeni komunikaci Kbelské a
Pramyslové jako Priimyslového polokruhu do systému nadiazené komunikacni sité je v souladu
S koncepci v€asného rozvadéni cilové a tranzitni dopravy celostatniho a regionalniho vyznamu
siti hlavnich shérnych komunikaci, véetné vyuziti distribucni funkce Méstského okruhu.

Meéstsky okruh umozni realizovat velkou ¢ast dopravniho vykonu vnitroméstské dopravy po
technicky vybavené trase s vysokym podilem tunelovych useku, které snizuji negativni vlivy
automobilové dopravy na Gzemi a vyznamné prispivaji ke zkvalitnéni Zivotniho prostredi a
vefejného prostoru. Reseni realizovaného méstského okruhu s tunelovymi useky si vyZadalo
znacné financni prostredky, nicméné zprovoznéné useky prokazuji ve velmi narocnych terénnich
podminkédch technickou oddvodnénost a nezastupitelny vyznam v ochrané jedinecnych
krajinnych a urbanistickych hodnot vnitfniho tzemi Prahy, zejména v oblasti PraZzské pamatkove
rezervace (PPR). Dokonc¢eni Méstského okruhu v uzaviené stopé umozni realizovat velkou ¢ast
dopravniho vykonu vnitroméstské automobilové dopravy v urbanizovaném tizemi a zejména snizi
Jeji negativni vlivy v husté, avSak prostorové sevfiené, historicky zaloZzené ulicni siti ve prospéch
zvyS8eni kvality vefejného prostoru a Zivotniho prostredi.

Komplexnost feSeni vyhledové pfispéje k Caste¢nému sniZzeni dopravniho zatizeni vnitini
oblasti mésta a pozitivné ovlivni realizaci opatfeni zaméfenych k pfiméfenému dopravnimu
zklidnéni vnitfni ¢asti Prahy, v urbanisticky vyznamnych oblastech vitavskych nabrezi Starého
Mésta a Malé Strany a v okoli dnesni tzv. Severojizni magistraly. Dokonéeni vychodniho useku
Meéstského okruhu v plvodnim i v sou¢asném navrhu s velmi naroénym prostorovym, technickym
a financnim reSenim vyZaduje zaméfit pozornost na $ir§i dopravni souvislosti a celkové
vyhodnoceni stavu komunikacni sité ve vychodni oblasti Prahy. Technické Upravy a prestavba
kfizovatek do mimourovriového FeSeni komunikace Primyslova s Kolbenovou a Podébradskou
zlepS$i kvalitu verejného prostoru a Zivotniho prostfedi a uréitou mirou zkapacitnéni napomaha ke
zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu a dil¢imu prferozdéleni dopravnich vztahti na obou
severojiznich tazich. Propojeni Primyslova — Kbelska — Cinovecka pfevezme tranzitni a
celoméstské dopravni vztahy k dalnici D8 zejména ve vztahu k priumyslové oblasti Prahy, zatimco
podil vnitroméstské dopravy vozidel limitované hmotnosti by byl veden po sbérnych komunikacich
spojeni Pelc Tyrolka — Rybni¢ky bez nezadouciho prujezdu V HoleSovickach.

Hlavni vyznam Méstského okruhu spociva v ochrané vnitini ¢asti Prahy pfed nadmérnym
dopravnim zatizenim v diametralnich vztazich. Nicméné k piné funkénosti Méstského okruhu
chybi jeho dokonceni ve vychodni ¢asti a uplna kontinuita propojeni méstskych ¢asti. Také proto
je zasadni prioritou pro odstranéni téchto problému prevedeni zavie¢eného podilu tranzitni
dopravy z Jizni spojky na trasu Prazského okruhu a pfednostni vystavba tseku 511 mezi dalnici
D1 a kfizovatkou se Stérboholskou radilou u Béchovic.

Méstsky okruh (MO)

Stavby 0081 a 0094, tvofi nezbytnou - logickou souéast pro dokonceni celého vnitfniho
Méstského okruhu. Propojuji stavajici konce okruhu na Pelc Tyrolce (Liber) a v Rybnickach
(Strasnice). Kromé vysSe uvedenych dopravnich vztahl je zasadnim predpokladem umoznéni
regulace automobilové dopravy v centralni ¢asti mésta, v&. ochrany pfed nezadoucimi ucinky
dopravy (hluk, exhalace, atd.). Méstsky okruh by v tomto pfipadé mohl tvofit logickou hranici
mezi zpoplatnénou a nezpoplatnénou ¢asti mésta, hranici jinak regulovanych oblasti pro emisni,
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tonazni &i jinou zénu s omezenim. Po otevieni tunelového komplexu Blanka je patrné, Ze bez
staveb MO ¢&. 0094 a MO 0081 neni doposud realizovany soubor staveb pIné funk&ni a Ze teprve
propojeni celého MO zajisti naplnéni vSech stanovenych cilG.

Navrhovana Libenska spojka (LS)

Stavba €. 8313 (LS) propojuje Proseckou radialu s Méstskym okruhem a ma za cil snizit
dopravni zatéz na komunikaci V HoleSovi¢kach. LS je tedy souc€asti nadfazené komunikacni sité
hlavniho mésta Prahy schvalené v platném uzemnim planu z roku 1999. Zaroven vSak Useky
trasy vychazeji i z nékterych jiz dfive ustalenych koridort pro komunikaéni sit, tak aby byla co
nejméné naruSena ‘rostla“ struktura mésta. V obdobi po roce 2000 bylo pro MO zpracovano
nékolik provéfovacich a technickych studii pro upfesnéni trasy i zplsobu jejiho vedeni. Vzniklo
tak nékolik variant a subvariant vedeni trasy jednotlivych staveb, které vice méné vychazeji z
platné uzemné planovaci dokumentace, nebo respektuji pozadavky méstskych ¢asti a aktualni
stav v Gzemi.

Prosecka radiéla (PR)

Systémové propojuje Mé&stsky okruh v oblasti Pelc Tyrolky s Prazskym okruhem v MUK
Bfezinéves. Jeji vyznam spociva v pfenosu cilové dopravy sméfujici do centralni oblasti Prahy.
Dopravni relace mezi Proseckou radidlou a Méstskym okruhem budou orientovany na trasu
Liberiské spojky, jejiz ulohou je prevedeni ¢asti dopravy kratkym propojenim Prosecké radialy
s Méstskym okruhem v oblasti Balabenky. Dopravni intenzity budou ¢asteéné pozitivné ovlivnény
moznosti odklonu tranzitni dopravy a podilu cilové dopravy sméfujici do vychodni oblasti Prahy
na vychodni trasu Primyslového polookruhu v relaci Kbelska — Primyslova. Cilovym stavem je
sniZzeni intenzity dopravy na komunikaci V HoleSovi¢kach, ktera je podminéna dostavbou
Prazského okruhu v Metropolitnim planu prevzaté a schvalené trase, jez je v souladu
s aktualizovanym zn&nim ZUR hl. m. Prahy ve znéni Aktualizace &. 1. V plném rozsahu plati
zasady revitalizace ulice V HoleSovickach do podoby méstské tridy, jaké budou
navrhovany pro sbérné komunikace méstského vyznamu.

Vyso€anska radidla (VR)

V sou&asnosti je realizovana v Useku mezi Prazskym okruhem ve vyasténi D10 do MUK
s Kbelskou (VR I). Projednavany Metropolitni plan Prahy respektuje v dnes platném UPSU
vymezenou Uzemni rezervu pro jeji prodlouzeni do prostoru Balabenky, s napojenim na Méstsky
okruh. Reélnost prodlouZeni radialy vyZaduje podrobné projektové provéfeni z hlediska kolize s
vymezenym koridorem pro severni vstup Rychlého pfipojeni vysokorychlostni Zelezni¢ni trat
Praha — Litoméfice — SRN. SniZeni pfedpokladané dopravni zatéZe v iseku VR Il od MUK
Kbelska - MUK Balabenka by umoZznilo rozvedeni vné&jsi dopravy po trase Primyslového
polookruhu Kbelska — Pramyslova.

V dokumentaci vliva stavby na zivotni prostfedi dle zak. 100/2001 Sb., tzv. EIA, z roku 2010,
byl posuzovan soubor staveb Méstského okruhu €. 0081 a 0094 a stavby Liberiské spojky €.
8313. Dokumentace obsahuje rozbory, doporuceni a posudky vlivi pfedmétnych staveb v SirSim
celoprazském méfitku. Dokumentace EIA doporucuje konkrétni varianty feSeného souboru
staveb k realizaci (Varianta T1 pro stavbu MO ¢.0094, varianta V2 pro stavbu MO ¢&. 0081).
Vzhledem k tomu, Ze z dopravné technického hlediska je nejvyhodnéjsi variantou na stavbé MO
€.0094 varianta T1, byl na tuto variantu aplikovan soubor technicko - organiza¢nich opatfeni.
Vysledky posouzeni z hlediska vlivlli na zivotni prostfedi jednoznacné kvalifikuji variantu T1-
optimalizovanéa (T1-O) jako nejvyhodnéjsi. V roce 2012 vydalo MZP CR souhlasné stanovisko k
EIA (dale stanovisko EIA) pro variantu T1 - optimalizovana (T1-0O). Jeho soudasti jsou i podminky
jako souhrn opatfeni navrzenych k minimalizaci negativnich vlivi zaméru na Zivotni prostredi a
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obyvatelstvo, dale podminky navrzené zpracovatelem posudku, podminky dotéenych organ(
statni spravy, samospravy a dalSich subjektl. Stanoviska EIA ke vSem tfem stavbam byla na
zakladé zadosti investora z roku 2017 zdUivodnéné zpomalenim projektové pfipravy souboru
staveb prodlouZena v roce 2019 platnost o 5 let do roku 2022.

Na zakladé usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 32/2017 a usneseni Rady hl. m. Prahy €.
R-26934 probéhlo v roce 2018 vybérové fizeni na zpracovatele dokumentace pro uzemni fizeni
(DUR) v8ech tfech staveb souboru (viz autorsky kolektiv) s tim, Ze SATRA s.r.0. byla jmenovéana
koordinatorem navrhu, hlavnim koordinatorem pak byl jmenovan Ing. Pavel Sourek, technicky
feditel spole¢nosti SATRA s.r.o.

Na zékladé poZzadavku IPR HMP, zpracovat pfed vlastni DUR nejprve Urbanisticko dopravni
studii navrhu MO + LS, byl projektovy tym rozSifen o sdruzeni architektd a urbanista,
koordinovanych Ing. arch. Janem Kaslem (JK ARCHITEKTI s.r.o0.).

Cile urbanisticko-dopravni studie (UDS) souboru staveb MO + LS byly pfi zahajeni praci
stanoveny nasledovné:

1) Korigovat, v souladu s podminkami hodnoceni EIA a pozadavky HMP, koncep¢ni feseni
vefejné zakazky (TP 2016) souboru staveb MO + LS, stavby 0081, 0094 a 8313, pred
zpracovanim DUR. Upravy se predpokladaji v detailech vedeni vlastni trasy, aniz by do$lo
k zasadnimu vyboceni z jejiho koridoru, Upravy FeSeni mimourovnovych kfizovatek a zapojeni
MO do organismu mésta, v€etné doladéni péSich a cyklistickych tras a vazeb v feSeném i Sir§Sim
uzemi, v€etné obsluhy MHD a umisténi objektu P+R.

Pfedpoklada se rozpracovani variantnich navrha v nékterych kritickych mistech trasy MO a
vybér optimalni varianty do vysledného navrhu UDS. Omezenim pro zmény a zlepseni jsou limity
souhlasného stanoviska EIA, jehoZ platnost byla prodlouZena. Z hlediska platného UPSU je
Vv procesu pofizovani zména Z 3125/00 UPSU HMP a Aktualizace ZUR HMP; ob& dokumentace
budou v prabéhu projednani vychazet z navrzené studie.

2) Zpracovat srozumitelny a presvédcivy navrh (graficky a textové Citelny i pro laiky) slouzici
pro projednani s organy mésta a dotCenymi méstskymi ¢astmi a pro prvé seznameni vefejnosti
se zamérem (v prubéhu 2. a 3.Q 2019); predpoklada se vyuziti pfikladu dobré praxe z obdobnych
feSeni pfedevsim v evropskych méstech a doporuceni spolupracujiciho atelieru krajinafskych
architektt Rehwaldt Landscape Architects. Zhodnoceni studie bude podkladem pro zpracovani
DUR (zahajeni cca 3.Q 2019) a dalSich dokumentd FeSicich jednotliva uzemi & ¢asti navrhu.
Pfedpoklada se shromazdéni a revize existujicich podkladd z jednotlivych rezortd a oblasti, od
organizaci mésta a MC.

3. Vytipovat tzemi (sub-lokality) pro dal$i podrobné&;jsi rozpracovani v soubé&znych studiich (jak
urbanni, tak krajinarské) - véetné pozadavkl na detailni feSeni vefejného prostranstvi. Cilem je
uréeni ploch, na které by mély byt zpracovany v daldim stupni (DUR) dil&i studie, zpfeshujici
rozvojovy potencial dotéenych Gzemi, stejné jako moznosti zlepSeni kvality obytného prostredi
mésta pro jeho obyvatele.

4. Navrhnout v daldim stupni (DUR) jednotny ramcovy manudl architektonického a vytvarného
feSeni objektu dopravnich staveb - vzorova feSeni typickych profild riznych druht komunikaci
(vozidlovych, cyklo i pésich), navrhu parkovych uprav, feSeni portald tunelll, opérnych a
protihlukovych stén, barevného a materialového feSeni v tunelech, apod., s cilem definovat
podklad pro podrobnéjsi propracovani navrhu v dalSim stupni.
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3.2 Vychozi podklady

- Souhrnna dokumentace vlivl stavby na Zivotni prostredi dle zak. 100/2001 Sb. (Soubor
staveb Méstského okruhu, stavba &. 0081 Pelc-Tyrolka - Balabenka a €. 0094 Balabenka -
Stérboholska radiala a stavba &. 8313 Liberiska spojka, z roku 2010),

- Uzemni plan sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, 9/1999, ve znéni zmény 2832/00, schvalené OOP
55/2018 dne 6.9.2018

- Navrh nového tzemniho planu Prahy - tzv. Metropolitni plan ve znéni predlozeném ke
Spole¢nému projednani 2018

- Technicka studie MO, stavba ¢. 0094 Balabenka — Stérboholska, Mott MacDonald Praha +
SATRA, 02/2016,

- Technicka studie MO, stavba ¢. 0094 Balabenka — Stérboholska, Mott MacDonald Praha,
10/2006,

- Oznameni EIA MO, stavba &. 0094 Balabenka — Stérboholska, Mott MacDonald Praha
2005,

- Technicka studie st. €. 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka, Mott MacDonald Praha + SATRA,
02/2016,

- Technicka studie st. €. 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka, Mott MacDonald Praha 10/20086,

- Oznameni EIA MO, stavba ¢€.0081 Pelc Tyrolka — Balabenka, Envisystem s.r.o., 2005,

- Oznameni EIA, stavba €. 8313 Liberiska spojka, Mott MacDonald Praha 2006,

- Technicka studie Libenské spojky, SATRA, 02/2016

- Dopravné-urbanisticka studie uzemi Liberiské spojky, SATRA spol. s r.o., 2007,

- Dokumentace pfinosl a dusledkl staveb Méstského okruhu €. 0081, €. 0094 a stavby
Liberiské spojky €. 8313 jako nezbytné soucasti nadfazeného automobilového dopravniho
systému hl. m. Prahy, SATRA spol. s r.o. a kol., 2007.

- Souhlasné stanovisko MZP CR k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostiedi
pro stavbu MO Pelc-Tyrolka - Balabenka €. 0081 z 10/2012,

- Souhlasné stanovisko MZP CR k posouzeni vlivii provedeni zaméru na Zivotni prostiedi
pro stavbu MO Balabenka - Stérboholska radiala ¢. 0094 z 10/2012,

- Souhlasné stanovisko MZP CR k posouzeni vlivil provedeni zaméru na Zivotni prostfedi
pro stavbu Liberiska spojka ¢. 8313 z 10/2012,

- dalSi podklady, stanoviska a pfipominky dotéenych organ( statni spravy a samospravy,
stanoviska ostatnich subjektll k pfedmétnym stavbam MO ¢&. 0081, MO ¢. 0094 a LS ¢&. 8313,

- ZUR hl.m. Prahy, aktualizace ¢&.1 z roku 2014, stav k 1.1.2019

- data a vystupy z datového skladu Geografického informacéniho systému hl. m. Prahy, aktualni
stav k 1.12. 2015,

- polohopisnéa data (IPR Praha),

- vySkopisna data (IPR Praha),

- ortofoto Uzemi (IPR Praha),

- plochy funké&niho vyuziti dle platné UPD (IPR Praha),

- prvky USES, hranice Natura 2000, hranice chranénych tzemi (IPR Praha),

- prubéhy stavajicich inzenyrskych siti — (IPR Praha),

- digitélni model terénu,

- archivni materialy z Geofondu CR,

- data GIS vodovody a kanalizace (Prazské vodovody a kanalizace a.s.),

- katastralni mapa k 01/2016 — Cesky Gfad zeméméficky a katastralni,

- Ro¢enka dopravy Praha 2018(TSK hl.m. Prahy 2019),

- ProdlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivli provedeni zaméru na zivotni prostiedi
stavba MO ¢. 0094 z 03/2019,

- ProdlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivli provedeni zaméru na zivotni prostiedi
stavba MO ¢. 0081 z 03/2019,
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- ProdlouZeni platnosti stanoviska k posouzeni vlivll provedeni zaméru na zivotni prostredi
stavba LS ¢. 8313 z 03/2019,

- Dokumentace pro prodlouzeni platnosti stanovisek k posouzeni vlivd zaméru na Zivotni
prostfedi podle zakona 100/2001 Sb. SATRA+MOTT MACDONALD+ENVISYSTEM 2017,

- Ovéfovaci studie Vyso&anské radialy |l.etapa — st. C. 8562, SATRA + D-plus 2008,

- Aktualizace dopravni analyzy v oblasti Palmovka (IPR 05/2019)

- TP 179 Technicky podklad pro navrhovani tras bezmotorové dopravy

- TT Pocernicka

- Podkladova studie pro zménu UPSU HMP Z 2600/00 NNZ - Jarovska tfida
- Uzemni studie KoSinka

- Generel rozvoje kampusu UK Praha

- zaméry dostavby Zelezniénich staveb SZDC

- Generel rozvoje cyklostezek

- Studie rozvoje Auto Jarov

- Studie zastavby MaleSic

3.3 Seznam pouzitych zkratek

ADR

CSN
DOSS
DSP
DUR
DZS
EIA

EPS
FM

GIS
GSM
HMP
HZS
IAD
1ZS
LED

LS

MC
MHD
MHMP
MFF UK
MO
MOS
MUK
MZP CR
NKS
NN
OCP MHMP
PCR

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR
- z Accord Dangereuses Route)

Ceska technicka norma

DotcCeny organ statni spravy

Dokumentace pro stavebni povoleni

Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti

Dokumentace pro zadani stavby

Environmental Impact Assesment — posuzovani vlivu planovanych staveb
a zafizeni na vefejné zdravi a na zZivotni prostiedi (100/2001 Sb. v pl. zn.)
Elektrick& poZarni signalizace

P&smo velmi kratkych vin — v rozhlasovém vysilani
Geograficky informacni systém

Globalni systém pro mobilni komunikaci

Hlavni mésto Praha

Hasi¢sky zachranny sbor

Individualni automobilova doprava

Integrovany zachranny systém

Dioda emitujici svétlo (Light-Emitting Diode)

Liberiska spojka

méstska Cast

vefejna (méstska) hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

Matematicko-fyzikalni fakulta Univerzity Karlovy

Méstsky okruh

Multifunkéni operacni stfedisko

mimouroviova kfizovatka

Ministerstvo zivotniho prostiedi Ceské republiky
Nadfazeny komunikacni systém

Nizké napéti

Odbor ochrany prostfedi Magistratu hlavniho mésta Prahy
Policie Ceské republiky

koordinace souboru staveb MO + LS: SATRA spol. s r.0. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 14



Urbanisticko-dopravni studie dokon&eni Méstského okruhu - Soubor staveb MO + LS 06/2019

PO, DO, SOKP
PR

PRE

RDS

RZ
SIM
SS
SSz
SR
TGC
TP 2016
TSK
TVD
UDS
UPD
UPS
UPSU
USES
VN
VO
VR
ZAKOS
ZUR

Prazsky okruh (dfive silniéni okruh kolem Prahy)

Prosecka radiéla

Prazska energetika, a.s.

Zpusob pfenosu digitalnich informaci (dat) spole¢né se stereofonnim
rozhlasovym vysilanim v pdsmu VKV (Radio Data System)
Registracni znacka vozidla (dfive SPZ)

Severojizni magistrala

soubor staveb

svételné signalizaéni zafizeni

Stérboholska radiala

Technologické centrum

Technicky podklad SS z roku 2016 se zapracovanymi podminkami EIA
Technick& sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

Televizni dohled

Urbanisticko dopravni studie

Uzemné planovaci dokumentace

Bezvypadkovy zalozni zdroj (Uninterruptible Power Supply)
Uzemni plan hlavniho mésta Prahy

Uzemni systém ekologické stability

Vysoké napéti

Vefejné osvétleni

Vysocanska radiala

Zakladni komunikacni systém

Zésady uzemniho rozvoje HMP
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4. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU, URBANISTICKE
POZADAVKY

4.1 Vymezeni a popis SirSiho zajmového uzemi

Zajmové uzemi souboru staveb se nachazi v severovychodni ¢asti hlavniho mésta Prahy, na
Gzemi méstskych &asti Praha 3, 8, 9, 10 a 15, v katastralnich Gzemich Liben, Vyso&any, Zizkov,
Hrdlofezy, MaleSice, StraSnice a Hostivaf. Trasa MO a LS prochazi ve sledované oblasti
urbanisticky pomérné pestrym uzemim a charakter urbanistické struktury se v prabéhu trasy
méni.

Qd jihu - od stavajiciho ukonéeni MO v oblasti planované mimouroviiové kfizovatky (MUK)
Rybni¢ky, kde se na MO napojuje Stérboholska radiala, do oblasti Novych Strasnic - prochazi
trasa MO stavby €. 0094 Uzemim rovinatého charakteru s pomérné fidkou méstskou zastavbou
a intenzivni zeleni; v Useku Nové Strasnice — MaleSice prochazi na hranici mezi smiSenou a
primyslovou oblasti, Hostivarsko-maleSickou primyslovou zoénou; v Usecich prichodu
MaleSicemi a v Useku Jarov — VysoCanské namésti - Balabenka vede prevazné tunelové vedeni
Uzemim pahorkovitého charakteru s pomérné hustou zastavbou.

Autonomni urbanistickou enklavu tvofi oblast Novych VysoCan a Na Balkané s dopravnimi
vazbami na Zizkov do oblasti Ohrady a do Vysogan v oblasti Harfy. Dal$im vyznamnym
urbanizovanym prostorem je Novy Zizkov v oblasti Chmelnice a Jarova s hlavni osou Konévovy
tfidy, navazujici na centralni oblast mésta; ve vychodnim sméru pokracuje tato urbanizacni osa
ve smeéru Hrdlofezy - Jirdskova Ctvrt — Jahodnice - Dolni PoCernice - Béchovice jizZ méné vyrazna.
V oblasti Jarova je navic doplnéna zastavbou tzv. Zeleného mésta vychodné od ulice Spojovaci.

Trasa stavby €. 0081 prochazi od jihu v Useku Spojovaci — Balabenka — U KFfize uzemim
rovinatého charakteru s pomérné fidkou méstskou zastavbou a plochami zelené; jde o Gzemi
silné zatizené dopravnimi stavbami, predev§im zelezni¢nimi, v dopravnim uzlu na Balabence
byly vybudovany mostni silni¢ni stavby, které toto Uzemi na hranici méstskych ¢asti Praha 8 a 9
spolu s intenzivni dopravou zménily na odlidSténou kfiZzovatku transitni a mistni dopravy v obou
hlavnich smérech vychod - zapad i sever - jih.

V useku U Kfize — Horovo nam. - KoSinka — Pelc-Tyrolka vede trasa podél Vitavy po povrchu
pod pfirodni pamatkou Bila skala, resp. vtunelech pod touto paméatkou. V oblasti pocatku
sledovaného Useku v Pelc—Tyrolce je dominujicim urbanistickym prvkem vysoko3kolsky areal
Karlovy univerzity (Areal Troja), kde je pocitano s jeho dalSim pomérné vyznamnym rozvojem a
dostavbou.

V trase MO podél laguny Liberniského pfistavu dominuje pfedevSim pfirodni prostiedi, ale
vyznamné je i sousedstvi arealu Fakultni nemocnice Bulovka mezi navrSim Bilé skély a Horni
Libni. Trasa MO dale pokraCuje prakticky v soubé&hu s Zeleznicni trati tzv. HoleSovické prelozky
do prostoru Dolni Libné — zde tvofi dopravni stavby MO a Zeleznice pomérné vyznamny piedél v
urbanizacni ose Dolni Liber (Palmovka) — Horni Liben (Vychovatelna) s vazbami na Prosek,
Kobylisy a Dablice.

Zde kromé planovanych rozsahlych komunikacénich staveb MO a navazujicich usek Liberiské
spojky a Vyso&anskeé radialy je ve stisnéném prostoru jesté nékolik tras zeleznicnich trati - na
Lysou nad Labem a Turnov, HoleSovicka pfelozka. Tento koridor ovliviiuje pfedevsim jeden z
nejvyznamnéjSich a nejstarsich urbaniza¢nich sméra od historického centra mésta pres Karlin,
Invalidovnu, Palmovku, pokragujici na Vyso&any, Hloubétin, Cerny Most a Horni Pogernice.

Trasa stavby Liberiské spojky (LS) &. 8313 prochazi od severu zastavénym uzemim Horni
Libn& od prostoru kfizovatky Vychovatelny po oblast U Kfize. Uzemi zasazené vystavbou hlavni
tunelové trasy je vymezeno predevSim prostorem mezi ulicemi Zenklova a Vosmikovych.
Libenska spojka prochazi prostorem Horni Libné, ktery je intenzivné urbanizovanou oblasti s
prevazujici blokovou strukturou smiSeného vyuZiti s vyraznym podilem bydleni a se znaénym
rozvojovym potencialem v rAmci regenerace a dostavby stavajici urbanistické struktury. Oblast
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Horni Libné byla v souvislosti s pfipravovanou stavbou v poslednich desetiletich prakticky
konzervovana s velmi omezenymi moznostmi rozvoje a regenerace (stavebni uzavéra) a fada
pavodnich objektl byla v této souvislosti asanovana. Zejména podél Zenklovy ulice vSak pretrvala
charakteristicka periferni fadova zastavba v hladiné 2-3 podlazi z obdobi kolem pfelomu 19. a
20. stoleti. Okolni oblast byla v minulosti zastavovana v pfevaze obytnymi objekty, promisenymi
s drobné&jSimi vyrobnimi aredly a v posledni dobé& dochazi k dalSimu posilovani rezidenéniho
vyznamu Horni Libné. Trasa LS diky svému novému tunelovému feSeni, vyuzivajicim konfigurace
terénu, znamena naprosto minimalni zasah do urbanistické struktury, a to pouze v prostoru
kfizovatek.

Silniéni stavby, jiz Caste¢né vybudované v Gzemi, meély byt etapovou soucasti vedeni
Zakladniho komunikaéniho systému (ZAKOS) - méstského okruhu nebo jeho doplfujiciho
komunikacéniho systému, tak jak byl navrzen a provéfovan od 70. — 80. letech 20. stoleti. Jiné
koridory umozriujici vedeni trasy okruhu v Uzemi nejsou k dispozici a kazda dalSi zména s sebou
pFinasi nutnost rozsahlych demolic pfedevsim obytné zastavby.

Uzemi, vymezené pro navrh souboru staveb, je pomérné Gzké, a to jak fyzickymi bariérami,
tak trasou v ZUR a UPSU. Je limitovano jiz realizovanymi prvky trasy, prostorovymi vazbami
v Gzemi a omezenimi priichodu trasy (obytna zastavba, USES apod.). Z &asti je vymezeno
historicky definovanymi prolukami a demolicemi v zastavbé, at’ jiz ponechanymi nebo vzniklymi
pro pfipravu staveb ZAKOS v 80. letech minulého stoleti. V pfevazné délce je trasa v
bezprostfednim kontaktu se stavajici pfevazné obytnou zastavbou. Proto musi byt vedena
z pfevazni ¢asti v tunelovych Usecich jak hloubenych, tak razenych.

Nova trasa Méstského okruhu a Liberiské spojky pfevezme prevaznou ¢ast dopravnich vztaht
dnes realizovanych po povrchové uliéni siti: Povltavska, Cuprova, Spojovaci, Zenklova,
Vosmikovych, Ceskobrodska, Uvalska, K Taboru a dalsich.

Souhrnné lze trasu Méstského okruhu v Useku Pelc Tyrolka - Balabenka - Rybnic¢ky a
navazujici Libefiskou spojku hodnotit z urbanistickych hledisek pomérné pfiznivé. Komunikace
prochazeji koridorem, ktery je pro tyto ucely v uzemnich planech mésta rezervovan po nékolik
desetileti. V pribéhu této doby se vyrazné zménilo celkové pojeti a uvazované technické feseni
navrhovanych komunikaci, zejména v oblastech souvisejicich s urbanizovanym Gzemim a
hodnotnymi krajinnymi a pfirodnimi prvky. Oproti pvodnim pfedstavam z konce minulého stoleti,
pocitajicim v naprosté pfevaze s povrchovym FfeSenim komunikaci spiSe extravilanového
charakteru s jasnou preferenci dopravnich parametrl, doprovazenych rozsahlymi asanacemi a
zasahy do terénu, byl jiz navrh TP 2016 reagujici na stanovisko EIA i dalSich dotéenych k pfipravé
dopravnich staveb ve mésté diametralné odliSny. Pfedkladany navrh je jesté daslednéjsi ve
zpusobu zakomponovani dopravni stavby do struktury mésta a ochrany zivotnich podminek jeho
obyvatel, nez byl navrh TP z roku 2016.

4.2 Cile navrzeného reseni

Cilem navrZeného feSeni je korigovat, v souladu s podminkami hodnoceni EIA a doporucenimi
IPR, ROPID a RHMP, navrh feSeni vefejné zakazky (Technicky podklad pro vybérové Fizeni
dodavatele DUR 2016) staveb 0081, 0094 a 8313, a to jeté pfed vlastnim zpracovanim DUR.
Upravy se predpokladaly v detailech vedeni vlastni trasy, aniz by do$lo k zasadnimu vybod&eni
z koridoru, v Upravach feSeni kfizovatek a zapojeni MO do organismu mésta, v€etné zlepSeni
pésSich a cyklistickych tras a vazeb v feSeném i SirSim uzemi, v€etné obsluhy MHD a umisténi
objektd P+R.

Zasadni zmény ve studii pfedloZzeného navrhu MO + LS byly vyvolany vedle poZadavku ze
stanoviska EIA pfedevdim snahou o citlivéjSi zakomponovani a prostorovou redukci
mimouroviovych kfizovatek, maximalizaci tunelovych useku v husté obydlenych uzemich v okoli
trasy a o doplnéni pfi¢nych i podélnych vztaht v Gzemi pro bezmotorovou i mistni motorovou
dopravu véetné MHD. Ve vysledku to znamena nezhorsit stavajici soubézné vyuziti mistnich
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komunikaci pfenasejicich funkci MO spole¢né s mistni motorovou i bezmotorovou dopravou
(pfikladem muze byt Spojovaci ulice).

Neméné vyznamnym cilem studie je rehabilitace i budouci, zcela nové feSeni vefejnych
prostranstvi a krajiny - od zmény Povltavské ulice s pavodné vedenym smérem MO-B v novou
Povltavskou promenédu, vznik zelenych propojeni podél MO v MaleSicich a Novych Strasnicich,
Ci zdsadni proména dnesnich dopravnich ploch Balabenky a U Kfize v méstské prostfedi bez
extravilanovych protihlukovych opatieni, nékolikapatrovych neméstskych komunikaci a obtizné
prostupnych dopravnich koridora.

Soucasti navrhu je i vymezeni ploch pro moznou urbanizaci a rozvoj zelené infrastruktury -
doplnéni blokd v kompaktnim mésté (Horni a Dolni Liben, Vyso€any, MaleSice, Nové Strasnice)
a rehabilitace zelenych ploch, dnes tvofenych pfevazné extenzivnimi porosty bez udrzby.

Jednoznacnou prioritou je sledovani co mozno nejméné konfliktniho prachodu dopravnich tras
Uzemim s vyuZitim podpovrchovych tras (tunely), minimalizaci parametrd komunikacniho feSeni
vlastnich tras i kfizovatkovych uzl( a omezeni nepfiznivych zasaht do terénu a zelené a radikalni
omezeni asanaci stavajici zastavby. Sou€asny navrh Ize tedy povaZovat za vyvaZzeny kompromis
mezi potfebnymi dopravné-technickymi parametry komunikacnich tras, poZzadavky na ochranu
urbanistické struktury a obytného prostfedi, krajinnych a pfirodnich podminek, s vy3Simi
ekonomickymi a realizacnimi naroky vlastni stavby. Je pfitom ziejmé, Ze realizace takto pojaté
nadfazené dopravni trasy je ve svém dusledku prakticky jedinym realnym nastrojem k ochrané a
dopravnimu zklidnéni urbanistické struktury obytnych, pfirodnich a rekreacnich oblasti mésta
jako celku.

Nezanedbatelnym pfinosem pro mésto a jeho obyvatele je mozZnost spole¢ného dotvoreni
uzemi dlouhodobé zatizeného stavebnimi uzavérami a nejistotami o rozsahu a typu feSeni
dopravnich staveb. Do znacné miry zanedbané uzemi tak bude konecné& mozné urbanisticky
dotvofit, a to jak dostavbou nejen bytovych domd, tak i objekty dal$i vybavenosti a v nemalé mife
dopInéné o parkové a rekreacni plochy. Neni tfeba ani zdlrazhovat, ze sou€asna ob&ansko
politicka angaZovanost a moderni pojeti fungovani vefejné spravy, tedy moznost ovliviiovani
procesu pfipravy a vystavby ze strany vefejnosti, si vice nez kdykoliv dfive vynucuje takto
vyznamnou vefejnou investici automaticky propojit s vhodnymi investicemi do celkového zlepSeni
prostifedi pro Zivot ve mésté. Bez rozsahlé pfidané hodnoty pro dotéené obyvatele je vyvoj téchto
akci jiz nemozny. Prfidanou hodnotou doplfujici stavbu tohoto rozsahu je urbanisticko-
architektonické dotvoreni SirSiho dot€eného uzemi spolu s doplnénim potfeb dotéenych obyvatel
a dopravné regula¢ni opatfeni.

Dopravni feSeni souboru staveb MO a LS musi byt v souladu s dopravné organizaénimi
pravidly a logikou, ktera jsou zavedena na jizZ provozované casti Méstského okruhu. Zde jsou
vyuzity ploSné zplsoby fizeni toku dopravy, podélna regulace dopravniho proudu, preference
MHD, zklidhovani oblasti plvodnich dopravnich tras a fada dalSich opatfeni pro snizeni
negativnich dusledk( dopravy. Nova opatfeni musi dale zohlednovat zplsob fizeni silniéniho
provozu, moznosti objizdnych tras a omezeni vyplyvajici z dopravni politiky hlavniho mésta Prahy
a pfedevSim z podminek souhlasnych stanovisek EIA, resp. Usneseni rady hl. mésta Prahy €.
1701 ze dne 21. 9. 2010.

V dalSich dokumentacich je tfeba jak na hlavnich trasach feSenych staveb, tak na pfijezdovych
komunikacich zohlednit podminky pro:

1) ZFizeni zpoplatnéni komunikaci v urcité oblasti mésta (uvnitf MO pro veSkerou dopravu, ve
zbylé ploSe Prahy vcetné MO pouze pro nakladni vozidla), v€etné respektovani technickych
pozadavkUl v zavislosti na zvoleném technickém feSeni zpoplatnéni.

2) RozSifeni oblasti zakazu vjezdu vozidel téZSich nez 6 t na celou oblast uvnitf MO.

3) Zakaz vjezdu vozidel tézSich nez 12 t na komunikace MO.

4) Zfizeni oblasti s omezenim vjezdu vozidel, ktera nespliiuji emisni normy EURO 3 a 4.

5) Realizaci systému dynamického Fizeni rychlosti a skladby dopravniho proudu systémem
proménného dopravniho znaceni.
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6) Vedeni linek vefejné hromadné dopravy na trasach staveb a pfilehlych komunikacich (pro
MHD ve smyslu trasovani i rozmisténi zastavek, vhodné preference dopravy v€. adekvatniho
feSeni SSZ).

7) Nadfazeny systém komunikacni sité v€. adekvatniho feSeni navazujicich kfizovatek se
SSZ.

8) Pé&Si dopravu ve smyslu maximalni prostupnosti a bezpecnosti v feSeném uzemi v¢.
bezbariérovych pfistupu.

9) Cyklistické infrastruktury a patficné je pfedjednat, tj. reagovat na aktualni pozadavky a
doporuceni DOSS a dalSich organizaci.

10) Kfizovatky, v nichZ bude napojena komunikacni sit' na feSené stavby, které musi byt
osazeny systémy SSZ, které umozni dynamicky ménit signalni programy SSZ s ohledem na
bezpecnost silni€niho provozu a v zavislosti na aktualni dopravni situaci tak, aby ¢asové ztraty
vozidel na celé komunikacéni siti byly minimalizovany.

Samoziejmé je tfeba olekavat, Zze se s ohledem na pomérné intenzivni vyvoj v této oblasti, do
doby dokond&eni stavby objevi dalsi vyvojové zaméry ke koordinaci a zohlednéni.

4.3 Urbanisticka struktura dotéeného Uzemi

Trasa MO a LS prochazi ve sledované oblasti urbanisticky pomérné pestrym Uzemim a
charakter urbanistické struktury se v pribéhu trasy méni.

V oblasti po¢atku sledovaného useku v Pelc—Tyrolce je dominujicim urbanistickym prvkem
vysokoskolsky areél UK a je vyhledové pocitano s jeho dalSim pomérné vyznamnym rozvojem a
dostavbou.

V trase MO podél laguny Libefiského pfistavu dominuje pfedevSim pfirodni prostiedi,
vyznamné je sousedstvi areadlu Fakultni nemocnice Bulovka mezi navrSim Bilé skaly a Horni
Libni. Trasa MO dale pokracuje prakticky v soubéhu s Zelezni¢ni trati tzv. HoleSovické prelozky
do prostoru Dolni Libné — zde tvofi dopravni stavby MO a Zeleznice pomérné vyznamny pfedél v
urbanizaéni ose Dolni Liberi (Palmovka) — Horni Liber (Vychovatelna) s vazbami na Prosek,
Kobylisy a Dablice.

Obdobna, dokonce jesté vyznamnéjsi, je bariéra jiz stavajicich dopravnich staveb v oblasti
mezi Libni (ulici Zenklovou) a Balabenkou, kde je kromé rozsahlych komunikacnich staveb MO a
navazujicich usekul Libenské spojky a VysoCanské radialy ve stisnéném prostoru jesté nékolik
tras zelezni¢nich (traté na Lysou nad Labem, na Turnov a HoleSovicka prelozka). Tento koridor
ovliviiuje pfedevsim jeden z nejvyznamnéjSich a nejstarsich urbaniza¢nich smérl od historického
centra mésta pies Karlin, Invalidovnu, Palmovku, pokradujici na Vyso&any, Hloubétin, Cerny
Most a Horni Pog&ernice. Uzemi na jih od prostoru na Balabence je ovlivnéno pfedev$im pomérné
rozsahlymi plochami Zelezni€nich trati a zafizeni. Autonomni urbanistickou enklavu tvofi oblast
Novych Vyso&an a Na Balkané s dopravnimi vazbami na Zizkov do oblasti Ohrady a do Vyso&an
v oblasti Harfy.

Dal$im vyznamnym urbanizovanym prostorem je Novy Zizkov v oblasti Chmelnice a Jarova s
hlavni osou Konévovy tfidy, navazujici na centraini oblast mésta — ve vychodnim sméru
pokraduje tato urbanizaéni osa ve sméru Hrdlofezy - Jiraskova Ctvrt — Jahodnice - Dolni
Pocernice - Béchovice jiz v mensi intenzité. V oblasti Jarova je navic doplnéna zastavbou tzv.
Zeleného mésta vychodné od ulice Spojovaci. V jizni ¢asti sledované oblasti prochazi trasa MO
po okraji urbanizované oblasti MaleSic a Novych Stradnic, navazujici na radialni sméry z centra
jednak ve sméru Staré Mésto — Vinohrady — Zelivského — Starostradnickd — Zborov resp.
Malesické sidlisté — Staré MaleSice, jednak na trasu Vinohrady — VrSovice — StraSnice — vétvici
se dale ve sméru sidlisté V OlSinach — Nové Strasnice a ve sméru Skalka — Zahradni Mésto —
Hostivaf. Vychodné od této &asti trasy MO navazuje rozsahlé Uzemi maleSicko-hostivarské
primyslové oblasti. V zasadé Ize konstatovat, ze tam, kde MO prochazi urbanizovanym tzemim,
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je ve veétSiné pfipadl volena trasa v tunelech, ktera do urbanizovaného uUzemi zasahuje
minimalné.

Libenska spojka prochazi prostorem Horni Libné, ktery je intenzivné urbanizovanou oblasti s
prevazujici blokovou strukturou smiSeného vyuziti s vyraznym podilem bydleni a se znanym
rozvojovym potencialem v ramci regenerace a dostavby stavajici urbanistické struktury. Oblast
Horni Libné byla v souvislosti s pfipravovanou stavbou v poslednich desetiletich prakticky
konzervovana s velmi omezenymi moznostmi rozvoje a regenerace (stavebni uzavéra) a fada
plavodnich objektl byla v této souvislosti asanovana. Zejména podél Zenklovy ulice v3ak pretrvala
charakteristicka periferni fadova zastavba v hladiné 2-3 podlazi z obdobi kolem pfelomu 19. a
20. stoleti. Okolni oblast byla v minulosti zastavovana v pfevaze obytnymi objekty, promisenymi
s drobnéjSimi vyrobnimi arealy a v posledni dobé dochazi k dalSimu posilovani rezidenéniho
vyznamu Horni Libné. Trasa LS diky svému novému tunelovému feSeni vyuZivajicim konfigurace
terénu znamena naprosto minimalni zasah do urbanistické struktury, a to pouze v prostoru
kfizovatek.

Souhrnné Ize trasu Mé&stského okruhu v Useku Pelc-Tyrolka - Balabenka - Stérboholska radiala
a navazujici Libenskou spojku hodnotit z urbanistickych hledisek pomérné pfiznivé. Komunikace
prochazeji koridorem, ktery je pro tyto uc€ely v uzemnich planech mésta rezervovan po nékolik
desetileti. V prabéhu této doby se vyrazné zmeénilo celkové pojeti a uvazované technické feSeni
navrhovanych komunikaci, zejména v oblastech souvisejicich s urbanizovanym Gzemim a
hodnotnymi krajinnymi a pfirodnimi prvky. Oproti plvodnim pfedstavam, pocitajicim v naprosté
prevaze s povrchovym feSenim komunikaci spiSe extravilanového charakteru s jasnou preferenci
dopravnich parametrt, doprovazenych rozsahlymi asanacemi a zasahy do terénu, je soucasny
pristup k pfipravé dopravnich staveb ve mésté diametralné odlisny. Jednoznaénou prioritou je
sledovani co mozno nejméné konfliktniho prichodu dopravnich tras Uzemim s vyuzitim
podpovrchovych tras (tunely), minimalizaci parametrd komunikaéniho feSeni vlastnich tras i
kfizovatkovych uzld a omezeni nepfiznivych zasahl do terénu a zelené a radikalni omezeni
asanaci stavajici zastavby.

4.4 Hlavni dopravni stavby a komunikace napojené na feSenou ¢ast MO
alLS

4.4.1 Méstsky okruh - Jizni spojka

V jizni &asti FeSeného MO, v MUK Rybnigky, navazuje stavajici stavba Mé&stského okruhu tzv.
Jizni spojka, tvofici jizni ¢ast vnitiniho okruhu od Barrandovského mostu, vybudovana postupné
v letech cca 1985 - 1997.

Jde o povrchovou sméroveé rozdélenou komunikaci o tfech jizdnich pruzich v kazdém sméru.
Dnes Jizni spojka plynule navazuje pies nedokonéenou MUK Rybnigky do Stérboholské radialy.
Dopravni intenzity na Jizni spojce se v misté napojeni pohybuji cca kolem 97 tis. voz/ den. Dnes
tato ¢ast nahrazuje nedokonCeny usek Prazského okruhu. Oc&ekavané vyhledové dopravni
intenzity po jeho dokonceni se predpokladaji cca 112 tis. voz/den.

4.4.2 Stérboholska radiala

Dalsi dopravni stavbou navazujici na feSeny MO v MUK Rybniéky je Stérboholska radiala
propojujici MO s vychodni &asti Prazského okruhu stavbu 510 a vyhledové i 511, resp. dale
vyhledové prelozku silnice 1/12 na Kolin. Stérboholska radiala je povrchové vedena, smérové
rozdélena komunikace o dvou jizdnich pruzich v kazdém sméru.

Do provozu byla uvadéna postupné v obdobi 1997-2011. Dopravni intenzity zde dosahuiji
v misté napojeni na MO jiz zmifovanych cca 97 tis. voz/den. Vyhledoveé se predpoklada v useku
mezi MUK Rybniéky a MUK Stérboholy jeji zkapacitnéni na tfi jizdni pruhy v kazdém sméru. Jde
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o samostatnou investici MHMP. Vyhledové intenzity po dokonéeni MO a PO jsou oCekavany cca
86 tis. voz/den.

4.4.3 Hostivarska spojka - vyhled

V prostoru MUK Rybniéky je vedena stavajici ulice Rabakovska, propojujici Strasnice
s Prmyslovou ulici. Cast Rabakovské ulice vychodnim smérem je v systému hlavnich prazskych
komunikaci uvazovana jako ¢ast tzv. Hostivarské spojky, vedené dale vychodnim smérem pies
ulici Ke Kablu, dale obchvatem Dolnich Mécholup a obchvatem Uhfinévsi az do MUK Uhfinéves
na stavbé Prazského okruhu €. 511. Jde zhruba ve stopé plvodni Hostivarské radialy jako
smérové nerozdélena povrchova dvoupruhova komunikace, prevadéjici radialni vztahy z MO na
PO a déle na silnici 1/2.

Stavba je v etapé pfipravy dokumentace pro uzemni Fizeni, jeji dokonéeni se pfedpoklada
pfed vystavbou MO+LS. Stavajici dopravni intenzity na Rabakovské ulici jsou cca 20 tis. voz/den.
Vyhledové o¢ekavané intenzity po dokonceni MO a PO ¢ini cca 25 tis. voz/den.

4.4.4 Cernokostelecka ulice

Ulice Cernokostelecka je jednou z vyznamnych méstskych tfid. Jde o velmi vyznamnou
urbanistickou osu vedouci v podstaté od Vaclavského namésti (navazujici Vinohradska ulice) ve
stopé puvodni historické stezky do Kutné Hory az na konec Prahy (Kutnohorska, Pratelstvi). Jeji
ucel je pfevadét pfedevsim vnitroméstské radialni vztahy, a to pro vSechny mody dopravy, tj. IAD,
MHD (tramvaj) a rovnéz slozky dopravy bezmotorové.

Méstsky okruh na ni bude napojen v MUK Cernokosteleckd, v prostoru, kde dojde zarovei
k napojeni prelozené ulice DrevCické a prodlouzené ulice V OlSinach. Usporadani
Cernokostelecké ulice v prostoru budouci MUK je 2x2 jizdni pruhy oddélené tramvajovym pasem.
Stavajici dopravni intenzity €ini cca 31 tis. voz/den. Vyhledové oCekavané intenzity po dokonceni
MO a PO ¢&ini 26 tis. voz/den.

4.4.5 Ceskobrodska ulice

DalSim vyznamnym stavajicim uli€énim koridorem propojujicim stfed Prahy ve stopé historické
stezky na Cesky Brod je ulice Ceskobrodska (navazujici Konévova, Husitska, resp.
Starokolinska, Sibfinska). Jeji ucel je pfevadét predevsim vnitroméstské radialni vztahy, a to pro
v8echny médy dopravy, tj. IAD, MHD (s vyhrazenymi BUS pruhy) a rovnéz slozky dopravy
bezmotoroveé.

Méstsky okruh na ni bude napojen v MUK Ceskobrodska. Usporadani Ceskobrodské ulice
v prostoru budouci MUK je 2+2 jizdni pruhy v&etné vyhrazenych BUS pruhd v obou smérech.
Stavajici dopravni intenzity €ini cca 27 tis. voz/den. Vyhledové oCekavané intenzity po dokon&eni
MO a PO ¢&ini 14 tis. voz/den.

4.4.6 Jarovska tfida - vyhled

V t&sné navaznosti na MUK Ceskobrodska je vyhledové uvaZovano s pfipojenim na
Ceskobrodskou ulici zcela nové méstské t¥idy (Jarovské), spolupracujici s ulici Konévovou a
zajistujici obsluhu rozvojové oblasti ptivodniho nakladového nadrazi Zizkov. Jejim Udelem je
prevadét predevsim vnitroméstské radialni vztahy od Ol$anské na MO, resp. Ceskobrodskou, a
odleh¢it tak kfizovatce Jarov. Ur€ena je opét pro vdechny médy dopravy, tj. IAD, MHD (tramvaj)
a rovnéz slozky dopravy bezmotorové. Usporadani Jarovské tfidy je predpokladano jako
dvoupruhova povrchova komunikace se stfedovym tramvajovym pasem.

Vyhledové o¢ekavané intenzity po dokonceni MO a PO ¢ini 17 tis. voz/den.
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4.4.7 Spojovaci, K Zizkovu, Novovyso&anska ulice

V prostoru MUK K Zizkovu, resp. &aste¢né v prostoru MUK Balabenka navazuje na rampy z
tuneld MO soustava stavajicich vyznamnych uli¢nich koridord, ulice Spojovaci, resp. K Zizkovu
a Novovysocanska. V soucasné dobé jde o kapacitné i urbanisticky vyznamné uli¢ni profily, dnes
nahrazujici chybégjici ¢asti MO, resp. tvofici pfistupové trasy k nému. Komunikace jsou vyuzivany
opét vSemi slozkami dopravy, tj. IAD, MHD (BUS) i bezmotorovou dopravou.

Soudasné dopravni intenzity v ulici Spojovaci, v oblasti kfizovatky K Zizkovu &ini 27 tis.
voz/den. O¢ekavané vyhledové potom Cini 10 tis. voz/den.

4.4.8. Ulice Ceskomoravska, Sokolovska, Spojovaci, Cuprova a Na Zertvach

V prostoru MUK Balabenka navazuje na rampy z tunel MO soustava stavajicich vyznamnych
uliénich koridort, ulice Sokolovska, Ceskomoravska, Spojovaci, resp. Cuprova a Na Zertvach.
Propojeni Cuprova Spojovaci dnes nahrazuje neexistujici trasu MO, propojeni Sokolovska
Ceskomoravska a Na Zertvach Ceskomoravska zajistuje pomérné vyznamné radialni vztahy
z centra (Pobfezni) na vychodni hranici mésta. Zaroven zde dochazi k vyznamnému prerozdéleni
smérd nedokon&eného vnitiniho okruhu od Povltavské na Ceskomoravskou a naopak.

VSechny zminéné ulice jsou velmi vyznamné komunikacni tahy s historickym zacClenénim,
setkavajici se ponékud nestastné v jednom prostoru kfizovatky Balabenka. Z toho dnes vyplyva
fada kapacitnich probléma, ale pfedevSim z hlediska verejného prostoru velmi neutéSeny stav
v daném misté. Uliéni profily jsou uz dnes vyuzivany vSemi prostfedky dopravy, IAD, MHD
(tramvaj, BUS, trolejbus), rovnéz i doprava bezmotorova.

SoucCasné dopravni intenzity na Sokolovské (z centra) ¢ini cca 22 tis. voz/den, na
Ceskomoravské cca 25 tis. voz/den a na Cuprové cca 40 tis. voz/den. O&ekavané vyhledové
intenzity na Sokolovské (z centra) &ini cca 12 tis. voz/den, na Ceskomoravské cca 17 tis. voz/den
a na Cuprové cca 12 tis. voz/den.

4.4.9. VysoCanska radiala — vyhled

Problematiku pfevedeni radialnich vztahl z oblasti Prahy 8 na vnéj$i okraj Prahy ma
vyhledové Fesit tzv. Il. etapa VysoCanské radialy (VR). Jedna se o Usek od stavajici kfizovatky
VR s ulici Kbelskou a koné&ici v MUK Balabenka. VR nahradi ve formé tunelového feseni stavajici
povrchové trasy ulicemi Proseckd, Sokolovska a Ceskomoravska, ¢asteéné dojde i k odleh&eni
ulice V HoleSovickach. Jedna se o smérové rozdélenou komunikaci se dvéma jizdnimi pruhy
v kazdém smeéru. Pro pfevedeni hlavnich intenzit se predpoklada kompletni podpovrchové
napojeni pfipojnymi a odpojnymi vétvemi na hlavni tunelovou trasu MO, a to jak od severu, tak
od jihu. Zaroven je umoznéno i pfipojeni mistnich vztahti pomoci samostatnych ramp na Cuprovu
ulici.

Ocekavané vyhledové dopravni intenzity po jejim dokonceni se pfedpokladaji cca 55 tis.
voz/den.

4.4.10. Prosecka, Cuprova a Zenklova ulice

V prostoru MUK U KfiZe je v povrchové Grovni kfizovatka vyznamnych ulic Prosecka, Cuprova,
resp. v tésné blizkosti i Zenklova. V podzemni trovni pak dochazi k propojeni Méstského okruhu
a Libenské spojky. Trasu Zenklovy ulice nahrazuje pravé Libefiska spojka, takze nejvyznamné;si
povrchovou dopravni trasou po dokon&eni MO+LS bude Prosecka ulice, fungujici opét predevsim
pro pfevedeni vnitroméstskych radialnich vazeb s moznosti jejich pfipojeni v MUK U KFize na MO
a LS. Z hlediska vazeb na MO a LS, v&ak neni mozno v MUK U KfiZe rozvinout v8echny sméry,
takZe je zde moznost vazby na severni ¢ast MO smérem do a od Pelc-Tyrolky a smérem do a z
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Liberiské spojky. Vazby na jihovychodni ¢ast MO je tteba fesit nejprve povrchové pres Cuprovu
ulici a dale rampami v MUK Balabenka.

Povrchové komunikace Prosecka, Zenklova i Cuprova jsou opét uréeny pro vSechny slozky
dopravy, v Zenklové je vedena uz dnes tramvajova trat.

Soucasné dopravni intenzity na Prosecké pfed kfizovatkou U KFiZe €ini cca 15 tis. voz/den, na
Zenklové v misté podjezdu pod trati 13 tis. voz/den a na Cuprové cca 45 tis. voz/den. O&ekavané
vyhledové intenzity na Prosecké (z centra) Cini cca 13 tis. voz/den, na Zenklové cca 18 tis.
voz/den a na Cuprové cca 12 tis. voz/den.

4.4.11. Libenska spojka

Jak jiz bylo zminéno dFive, na feSenou &ast MO, v prostoru MUK U Kfize, se jako soudast
feSeneého souboru staveb napojuje tzv. Liberiska spojka. Napojeni je feSeno jako podpovrchové,
a to pouze smérem na jihovychodni ¢ast MO. Liberiskd spojka totiz slouzi k rychlejSimu a
efektivnéjSimu prevedeni dopravnich intenzit z Prosecké radialy na vychodni ¢ast MO. Tak, aby
vozidla neputovala az do MUK Pelc-Tyrolka po ulici V HoleSovitkach a zpét po trase MO, se
zajetim cca 3 km. Zde by navic tato smérova vazba musela byt vybudovana na ukor pfedprostoru
aredlu UK. Pro spiSe vyjimecnou potfebu vazby z LS na severozapadni ¢ast MO Ize vyuzit
vyjezdni rampy z LS a pies povrchovou kfizovatku na Prosecké / Cuprové se pfipojit na MO (a
naopak). Rampy v8ak nejsou uréeny a kapacitné neumoznuji pfevedeni vysSich intenzit, napf.
pfi uzavfeni ulice V HoleSovickach.

Libefiska spojka je opét FeSena jako smérové rozdélena podpovrchova komunikace se tfemi
jizdnimi pruhy v kazdém sméru, coz je zpusobeno potfebou plynulého napojovani odbocovacich
a pripojovacich pruht v ramci kfizovatkovych uzI(.

Ocekavané vyhledové dopravni intenzity po jejim dokoncéeni se predpokladaji cca 55 tis.
voz/den.

4.4.12. Proseckéa radiala

Prosecka radiala je stavajici, v podstaté jedina, radialni kapacitni komunikace v severnim
kvadrantu Prahy. Tomu odpovidaji i pfevadéné intenzity dopravy. V souCasné dobé je
nenahraditelnou trasou, pfevadéjici dopravu jak ze severozapadni Casti MO (Blanka), tak ze
Severojizni magistraly smérem na severovychodni okraj Prahy a D8, resp. 1/9.Do budoucna
propoji MO se stavbami €. 519 a 520 Prazského okruhu.

Prosecka radiala je v celé délce vedena jako povrchova, smérové rozdélena komunikace o
dvou jizdnich pruzich v kazdém sméru. Zacina v prostoru MUK Pelc-Tyrolky (pocatek feSeného
Useku souboru staveb MO+LS) vede ulici V HoleSovi¢kach a v prostoru MUK Vychovatelna na ni
navazuije i feSena Libernska spojka. Pfipojeni jak MO tak LS je v sou€asné dobé feSeno striktné
povrchovymi rampami.

Do provozu byla uvadéna postupné v obdobi 1980 - 1992. Dopravni intenzity v ulici V
HoleSovitkach dosahuji 88 tis. voz/den. Vyhledové se z divodu pozadavku ochrany obyvatel
pfedpoklada moZznost tunelového vedeni v ulici V HoleSovickach, pfipadné jiné alternativni feSeni
trasy radialy. Jde o samostatnou investici MHMP. Vyhledové intenzity po dokonéeni MO a PO
jsou oCekavany cca 64 tis. voz/den.

4.4.13. Méstsky okruh - Tunelovy komplex Blanka

V severni ¢asti feSeného MO, v prostoru MUK Pelc-Tyrolka, navazuje stavajici stavba
Méstského okruhu tzv. Nova Povltavska a tunelovy komplex Blanka, tvofici severozapadni ¢ast
vnitfniho okruhu od Strahovského tunelu, vybudovana v letech cca 2005 - 2015.

Jde o prevazné podpovrchovou (5,5 km tunelovy usek na MO), smérové rozdélenou
komunikaci o min. dvou jizdnich pruzich v kazdém sméru. Pfimo navazujici Usek poslednich cca
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600 m je veden povrchové v uspofadani 2x2 jizdni pruhy. Stavajici trasa MO dnes navazuje na
Proseckou radialu, most Barikadnik a Povltavskou ulici.

Dopravni intenzity na MO se v misté napojeni pohybuji cca kolem 73 tis. voz/ den. O¢ekavané
vyhledové dopravni intenzity po jeho dokonceni se predpokladaji cca 60 tis. voz/den.

4.5 ReSersSe predchazejicich variant tras MO a LS a zmény oproti TP 2016

Historickych variant feSeni jednotlivych staveb souboru MO+LS je za dlouhou dobu pfipravy
uz pomérné Siroka skala. Je logické a v urcitych mistech i dodnes znatelné, Ze dili useky tras
vychazeji z pavodniho konceptu roStového dopravniho systému navrzeném 60.letech 20.stoleti.

Postupnym vyvojem bylo pfistoupeno k jednoznacné vhodnéjSimu usporadani prazské sité
hlavnich/nadfazenych komunikaci do podoby radialné okruzniho systému. Tento vyvoj byl
zakotven v roce 1999 do platného uzemniho planu, v roce 2009 do jeho pfipravovaného nového
zpracovani, a nakonec i do aktualné pfipravovaného nového uzemniho planu hl.m. Prahy,
znamého jako Metropolitni plan.

on

D3
Ay \ ~

Schéma puvodniho navrhu radialné okruzniho systému hl.m. Prahy (80. - 90.1éta) na podkladu platného radialné '
okruzniho systému.

Z postupného vyvoje vyplynulo nékolik zasadnich zmén, ubylo radidlnich komunikaci
navazujicich na dalni¢ni trasy sméfujici k Praze a propojujici MO a PO, stabilizoval se pocet
okruhll na dva, vnitini Méstsky a vnéjSi Prazsky. Doslo k dil¢im upravam situacniho vedeni. Tyto
zmény reagovaly na aktualni podminky ve mésté (rozvoj, sméfovani dopravy, ochrana obyvatel
apod.) a na nové technické moznosti stavebnictvi. Samoziejmé reagovaly i na moderni pfistup
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k ochrané Zzivotniho prostfedi. VSechny planovaci dokumenty potvrdily nezbytnost vyuziti
nékterych historickych koridoru, pro jejich dopravni vyhodnost, nékdy i z divodu, Ze se ve mésté
nenachazi zadné dalSi efektivné vyuzitelné prostoroveé rezervy. Nejzasadnéjsi vyvojovou zménou
obyvatel na méstské prostfedi a ochranu proti negativnim vlivim od dopravy, vyuziti podzemnich
tunelovych staveb. Vhodnost jejich vyuziti se jednoznacné projevovala jak v podobé pfiznivéjSich
dopadu smérového i vyskového feseni tras, ale i ve zpétné vazbé dotéenych obyvatel, moznostmi
dokonc&eni urbanizace a vyuziti stavajicich i planovanych dopravnich koridortd a jejich okoli.
SoucCasné pozadavky spoleCnosti spravné neumozriuji bezprostfedni kontakt vyznamnych
dopravnich tahl s urbanizovanym obytnym, nebo rekreanim uzemim. Na druhou stranu vSak
splfiuji pozadavky pravé na nezbytnou dopravni obsluhu téchto oblasti. Svoje nezpochybnitelné
vyhody nakonec prokazaly ty dnes funkéni, tedy jak tunely Mrazovka a Strahovsky, tak jiz i
tunelovy komplex Blanka. Tézko si dnes bez nich pfedstavit fungovani dopravy v Praze.

V pfipadé staveb MO+LS bylo v plvodnich zamérech uvazovano s vedenim pfevazné
povrchovymi Useky, pfipadné s hloubenymi tunely, v obou pfipadech vyzadujicimi rozsahlé
demolice stavajici, nékdy i hodnotné zastavby, resp. znatelnymi zdsahy do méstskych ploch
zelené. Vyuzitim tunell, Casto razenych, a postupnou korekci trasy se minimalizoval dopad
z vystavby i provozu nové kapacitni trasy.

Trasa souboru MO+LS dosahuijici cca 10,2 km, byla podle pdvodnich pozadavk( UP vedena
v tunelech celkové délky cca 4,2 km, z toho bylo cca 0,8 km v tunelech razenych. V ramci
provérovani v procesu EIA byl rozsah tunelt rozsifen na cca 5,3 km, z toho byly 2,7 km raZenych.
Posledni vyvoj v ramci této studie, kde zasadni vstup meély relevantni pozadavky na maximalizaci
omezeni negativnich vlivi na ZzZivotni prostfedi a rovnéz pozadavky na co nejvhodnég;si
zakomponovani trasy do Uzemi, s vyvinutim prostoru pro jeho rehabilitaci a dotvoreni, dospél
navrh ke kone¢nému rozsahu vice nez 8,5 km tunelové trasy, z toho 2,8 km razenych.

Vyrazny posun v zakomponovani trasy MO+LS do uzemi mésta umoznilo vyuziti tzv. levych
odpojovacich a pfipojovacich ramp z povrchové sité na MO. | za pozadavku ODA MHMP a
dopravni Polici CR (resp. CSN 737507) na zvétSené navrhové parametry téchto ramp bylo mozné
vytvofit vyrazné semknut&jsi FeSeni jednotlivych MUK.

Méstsky okruh usek Pelc-Tyrolka — Balabenka

Tato Cast Méstského okruhu ma dlouhodobé ustalené koncové body trasy vyplyvajici
z historicky zakotvenych dopravnich uzll jak v oblasti Pelc-Tyrolky (napojeni na SJM, Proseckou
radialu), tak v oblasti Balabenky (Sokolovska, Ceskomoravska, Spojovaci). Trasa MO byla mezi
témito dvéma body jiz pfeduréena a je vlastné vyuzivana jiz od 80. let, kdy byly vybudovany
nékteré diléi useky MO v Povltavské (Usek ve stopé vychodo zapadni transverzaly) a Cuprové
ulici (Usek ve stopé 3. severojizni magistraly). Od schvaleni platného UP byla od z&padu trasa
MO vzdy vedena ulici Povltavskou do oblasti kfizovatky U KfiZze (napojeni Zenklovy a Prosecké
ulice) a dale ulici Cuprovou na Balabenku. Doposud uvaZzované varianty byly vlastné pouze dvé
zakladni, pficemz rozdily se dotykaly pouze vedeni v Povltavskeé ulici.

Variantou, mj. z ekonomického hlediska zakladni (v ramci dokumentace EIA oznacena jako
V1), bylo tzv. patrové vedeni. Méstsky okruh vyuziva trasu stavajici Povltavské ulice, ktera
prochazi mezi vitavskym nabfezim a Zeleznicni trati. Z ddvodu omezeného prostoru zde bylo
navrzeno patrové vedeni Méstského okruhu, kdy jsou jizdni pasy hlavni trasy umistény
nad sebou. Pravy jizdni smér (na Balabenku) byl veden po stavajici Povltavské ulici. Levy jizdni
smér (na Pelc Tyrolku) v soubéhu stoupal. Po dosazZeni urovné nad Povltavskou ulici se postupné
nasouval do polohy nad doIni komunikaci. V oblasti KoSinky pak trasa obou jizdnich pasu sklesala
tak, Ze horni pas byl zhruba v Urovni stavajici terénu, a dolni pas byl veden hloubenym tunelem,
ktery mél portal pfed Primatorskou ulici.

Ve varianté v ramci dokumentace EIA oznadené jako V2 byla v prvni ¢asti trasy vedena
polovina Méstského okruhu ve sméru Balabenka — Pelc-Tyrolka tunelem pod Bilou skalou. Tunel
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byl z Casti razeny a z ¢asti hloubeny, jednosmérny dvoupruhovy. Druha polovina Méstského
okruhu ve sméru na Balabenku prochazela pod zeleznicnim mostem pfes Vitavu a dale
povrchoveé ve stavajici trase Povltavské ulice. Obé stopy MO se potkavaly v oblasti KoSinky pred
Primétorskou ulici.

Obé sledované varianty od kfizeni s ulici Primatorskou az po Balabenku jiz vedly invariantné,
a to prekrodenim Primatorské a Zenklovy ulice mosty, dale povrchové Cuprovou ulici az do
kfizeni s ulici Na Zertvach, kterou spole¢né s ulici Sokolovskou prekragovaly mostni estakadou.
V prostoru od ulice Prosecké, po Spojovaci vznikal v podstaté jeden dopravni uzel s fadou
mimouroviiovych kfizovatek a napojeni extravilanového charakteru, ktery ve spojitosti
s vyCerpanosti Uzemi mnozstvim dopravnich staveb pro Zeleznici fakticky zabrafioval jakémukoliv
doprovodnému vyuZiti pfilehlého uzemi. Tuto skute€nost jen doplfiovaly poZadavky na napojeni
Vysocanské radialy a Liberiské spojky, opét mimourovnove.

Vysledkem procesu EIA bylo doporu€eni sledovat dale variantu V2 s razenym tunelem pod
Bilou skalou, avSak s poZzadavkem doplnit Usek trasy v Povltavské ulici i o hloubeny tunel KoSinka
ve sméru MO na Balabenku.

Ke zminénym variantdm bylo historicky provéfeno mnozstvi dalSich namétd, vétSinou
poZadujicich slou€eni Prosecké radidly a Méstského okruhu, pfipadné Libenské spojky a
Proseckeé radialy, do jedné spolecné stopy. Zaroven pfevedeni vSech téchto tras do podzemi Bilé
skaly. Nékolik provedenych studii (i od nékolika samostatnych subjektl) prokazaly nevhodnost
uvazovanych namétu z divodd mnoha rizik kapacitnich, majetkopravnich, technickych, provozné
bezpecnostnich a vefejnopravnich. Tyto varianty proto nebyly dale sledovany a problematika
Méstského okruhu s Liberiskou spojkou oproti Prosecké radiale v ulici V HoleSovickach byla
feSena samostatné.

Celospolecensky vyvoj za poslednich zhruba deset let a zvySena ochota zastupcl samospravy
umoznila vyznamny posun az v ramci nyni zpracované studie. Pfes jasné dusledky v podobé
zvySeni investiCnich i provoznich nakladu je v sou¢asné dobé preferovana ,vylepSena“ alternativa
feSeni, dosud z dlvodld ekonomickych a procesnich odmitana. Jde o feSeni trasy MO, v podstaté
ve stopé jako varianta V2, ovdem pro oba sméry MO od Pelc-Tyrolky, které jsou vedeny
soubéznymi razenymi tunely pod Bilou skalou, resp. dale hloubenymi tunely ve stopé ulic
Povltavska a Cuprova az na Balabenku. MO tedy podchazi ulici Primatorskou, Zenklovu, Na
Zertvach i Sokolovska hloubenym tunelem. Rokytku naopak tubus tunelu MO pfechazi jako
uzaviena mostni konstrukce. Na povrchu ziistava Cuprova ulice pro mistni dopravni vztahy.
Trasa MO je tak v celé délce vedena az na oblast Pelc-Tyrolky v tunelech.

Prodlouzené tunelové feSeni v oblasti Pelc-Tyrolky ochrani aredl UK od dopravy po MO.
Pfipojeni LS na MO v podzemni Urovni odstrani neméstské mostni konstrukce z oblasti U KfFize.
Vhodnéj$i FeSeni napojovaci rampy na MO U KfiZze umozni pfipojeni vozidel i z Cuprovy ulice,
ktera zajisti propojeni vSech mistnich vztaht bez potfeby se napoijit na trasu MO. Zcela inovativni
feSeni v oblasti Balabenky, odstranujici stavajici estakady vedenim MO v tunelech a vyhodnym
sméfovanim hlavnich dopravnich intenzit do tunelovych ramp u Ceskomoravské, zajisti moznost
méstsky pojmout oblast vyznamného dopravniho uzlu i v prostorovych stisnénych pomérech.
Navic umozfiuje v pfipadé potieby pfipojit i pokraCovani Vysolanské radialy, a to opét
v podzemni Urovni.

Modifikované feSeni, s vyraznym navysSenim rozsahu tuneld prakticky na cely usek trasy MO
pfinasi vyznamné benefity v podobé vzniku novych a uSetfeni stavajicich méstskych ploch jak
pro potfeby doplnéni méstské struktury, tak pro rozvoj potfebnych méstskych pfirodnich ,0az".

Liberiska spojka

Puvodni feSeni trasy propojeni oblasti U Kfize a Vychovatelny ze 70. a 80. let 20. stoleti
pfedstavovalo povrchové propojeni smérové rozdélenou komunikaci vedouci zhruba ve stopé
ulic Zenklova a Vosmikovych (kdysi soucast tzv. Ill. severojizni magistraly). Na toto feSeni jsou
historicky pfipravené jiz predstihové realizované stavby v oblasti Vychovatelny a U Kfize.
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Soucasti feSeni byla kromé zasadni premény celé Horni Libné i v 80. letech zahajena rozsahla
asanace dot¢eného Uzemi. Z hlediska dopadl do uzemi nebyl zasadni zlom ani UP z roku 1999,
kdy se viceméné zachovala napojeni na stavajici stavby Prosecké radidly na severnim konci a
na Cuprovu ulici na konci jiznim, ale trasa vlastni LS jiz byla vedena v hloubeném tunelu
s horizontalnim usporadanim jednotlivych tubusu.

Zména tak nastala az v pribéhu praci na podkladovych studiich pro dokumentace EIA. Tehdy
bylo provéfeno hned nékolik variant propojeni obou koncovych uzlG. Nicméné zakladni
pozadavky na zpUsob pfipojeni v uzlech Vychovatelna i U Kfize byly zachovavany. Zkoumany
byly moznosti vést oba sméry komunikace Liberiské spojky samostatné hloubenymi tunely,
ulicemi Zenklovou, Vosmikovych a Braunerovou. Rovnéz byla provéfena moznost vyuZziti tunell
razenych. Tato feSeni se vSak neprokazala jako vhodna, jednak z prostorové dispozi¢nich
ddvodu a jednak z duvodd ekonomickych. Navrzené FeSeni tak sice z vétsi Casti stale drzi stopu
Zenklovy ulice, avSak za pouziti progresivniho technického FeSeni. Vyuzitim konfigurace terénu
v prostoru napojeni Méstského okruhu na Proseckou ulici se komunikace spojky dostavala do
patrového usporadani. Tim se vyrazné redukovaly plo3né naroky stavby a komunikace spojky
v nejkriti¢téjSich mistech prosla Zenklovou ulici bez zasahu do okolni zastavby.

V prostoru kfizovatky ulic Zenklovy a Vosmikovych trasa vstupuje do plochy zelené a sméfuje
dale do dvorniho prostoru bloku domd mezi jmenovanymi ulicemi, resp. pokracuje dale na
nameésti Na Strazi, kde se vraci do prostoru Zenklovy ulice. Vedenim mimo Zenklovu ulici se
zasadné redukoval zasah do zastavby. Rovnéz se sniZilo nezadouci omezeni obsluhy uzemi
béhem vystavby. V tomto Useku dochézi k postupnému pfechodu od patrového uspofadani,
k usporadani obou tubusl vedle sebe se spole¢nou stfedni sténou.

Na feSeni LS provéfené a odsouhlasené v rdmci procesu EIA navézaly Upravy navrZzené
pfedlozenou studii v napojovacich bodech. V ramci uzlu Balabenka, v dusledku pfesunuti trasy
MO do podzemniho vedeni, mohlo dojit k opusténi stavajicich mostnich konstrukci v napojeni
z MO na LS, resp. ke zruSeni prekonani Prosecké ulice mostni estakadou. Naopak moznost
napojeni na Proseckou ulici zLS bylo zachovano, pfi vyznamném zmenSeni povrchové
kfizovatky. Propojeni LS a MO je kompletné podpovrchové, byt za cenu nezbytnych pFelozek
kanaliza¢nich sbéracl. Na Vychovatelné doslo k prodlouzZeni vyjezdniho portalu rampy z LS na
Libereckou ulici az za kfizeni s Davidkovou, a tim oddéleni hlavniho dopravniho proudu od
mistnich vztah( a k navraceni vjezdové rampy u Bulovky do semknuté&j$i pozice, nebot’ zde jiz
neni uvazovano s umisténim objektu stanice ZZS MHMP. Vlastni dispozice v prostoru Zenklovy
ulice byla upravena pouze v detailech, nebot zasadni Upravy oblasti Vychovatelny jsou
ponechany az do d&asového obdobi vyfeSeni vysledného pojeti zakryti (zatunelovani)
HoleSovicek. Cilem bylo eliminovat do budoucna zmaiené investice, vSechna technicky
provéfena feSeni ulice V HoleSovickach nejsou timto feSenim znemoznéna.

Méstsky okruh usek Balabenka — Stérboholska radiala

Vychodni &ast Méstského okruhu, jako jedina, prosla od schvaleni platného UP znatelngjsim
vyvojem, a to jak vlastniho trasovani, rozsahl tunelovych Usek(, tak tvaru napojovacich
kfizovatek. Oproti pfedchozim ¢astem MO + LS vSak nevyuzivA Zadnou z dlouhodobé
sledovanych stop z pfedrevoluéniho obdobi. Trasa propojuje ustalené koncové body v MUK
Balabenka - Liberfiskou spojku, budouci VysoCanskou radidlu a vyznamné uli¢ni koridory
Ceskomoravska, Sokolovska a Na Zertvach. V MUK Rybnigky to je Stérboholska radiala a
Hostivarska spojka v Rabakovské ulici. V mezilehlych ¢astech umozniuje pfipojeni vyznamnych
méstskych tfid Ceskobrodska, Cernokostelecka a do budoucna i Jarovska.

K posouzeni do dokumentace EIA byly zpracovany hned Ctyfi varianty, ovSem z hlediska
trasovani $lo vlastné pouze o dvé, lisici se existenci & neexistenci MUK K Zizkovu. Z4dné& z nich
nebyla od pogatku plné v souladu s platnym UPSU.

Zakladni varianta, oznagena jako V1 ( vtrase dle UPSU, ale sjinym FeSenim vyskového
vedeni a MUK), navazovala v MUK Balabenka na mostni estakadu pres Sokolovskou a
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pokraCovala do zelezniéniho podjezdu trati z Prahy na Kolin a déle vedla ve stopé ulice
Spojovaci. Pod Vyso€anskym naméstim vstupovala do hloubeného tunelu, vedeného ve stopé
ulice Spojovaci, nebo v jeji tésné blizkosti az za kfizovatku Jarov.

Nasledoval povrchovy Usek v Ceskobrodské ulici smérem do Hrdlofezského udoli, pied kterym
se trasa stacela jiznim smérem a pokracovala dale razenym tunelem pod MaleSicemi. Tunel
koncil vedle Drev¢ické ulice za MaleSickym naméstim, odkud trasa pokraCovala jiznim smérem
uz povrchové. Nejdfive podesla novym podjezdem Cernokosteleckou ulici, za niz postupné
nastoupala na mostni konstrukce, prekracujici kolejisté zelezniéni nakladové spojky MaleSice-
Vréovice a kolejisté metra depo HostivaF. Zbyvajici tsek az do MUK Rybni¢ky vede na zemnim
télese podél zkuSebni koleje metra. Jako moznosti napojeni na povrchovou uli¢ni sit’ slouzilo
hned nékolik mimourovriovych kfizovatek. Jednak jiz jmenovana MUK K Zizkovu, napojujici ulici
Spojovaci (potazmo K Zizkovu a Novovyso&anskou), ktera byla ve varianté V2 v dokumentaci
EIA s ohledem na znaéné zasahy do okoli Spojovaci ulice, vypusténa. Dale MUK Ceskobrodska,
predstavujici soustavu ramp a dvou urovhovych kfizovatek, umoznujici i vyhledové napojeni
Jarovské spojky. Toto feSeni vSak predstavovalo celou soustavu soubéznych komunikaci na
Ceskobrodské od Jarova s vice neZ 12 jizdnimi pruhy, coZ byl jeden z hlavnich divodii hledani
alternativniho feSeni trasy MO, jeZ bylo zapracovano do variant T1 a T2. Dal$i kfizovatkou byla
MUK Cernokostelecka, umoziujici napojeni stejnojmenné ulice na MO. Néasledovala posledni
MUK V Olsinach, opé&t umoZiujici napojeni stejnojmenné ulice, avdak za potfeby jejiho
prodlouzeni vychodnim smérem do prostoru starych Strasnic.

Historicky alternativni feSeni k variantam V predstavovalo vyuziti razenych tunell pro podchod
kolejisté a zastavby misto prlchodu podjezdem Zeleznice od Balabenky. Toto feSeni vedlo
k oddéleni jizdnich pasu, kdy jeden pas byl veden podjezdem a dale razenym tunelem pod
zastavbou, druhy pas razenym tunelem jiz pod kolejistém a nasledné i zastavbou. Oba tunely
kongily za kfizenim s ulici K Zizkovu, kde nasledoval kratky otevieny Usek ve Spojovaci, ktery se
opét vratil tentokrat do hloubeného tunelu za ulici Pod Sancemi. Toto feSeni ale bylo opusténo
jiz pfi pfipravé procesu EIA, nebot vedlo k rozsahlym zasahim podél trasy do zastavby i krajiny,
fakticky rusilo povrchovou Spojovaci, stejné jako fe$eni dle platného UP.

Reseni podle platného UP predstavovalo v Gseku od Balabenky po Jarov vedeni &isté ve stopé
Spojovaci ulice, povrchove, pouze s kratkymi tunelovymi Useky pod Vyso€anskym naméstim a
na Jarové. Navazujici usek od Jarova jiZ odpovidal vySe popsanym variantam V.

Jako doporucené feSeni z procesu EIA bylo vyuzit zpracované varianty s oznacenim T1. | tato
varianta méla svou alternativu s oznagenim T2, podle neexistence MUK K Zizkovu. Oznadeni T
predstavovalo zvétSené vyuziti tunelll, a to mj. razenych.

Varianta T1 opét (podle tehdejSich technickych a ekonomickych moznosti, resp. moznostmi
projednani s vlastnikem) vyuziva stavajici podjezd zelezniéni trati Praha-Kolin a pokracuje ve
stopé ulice Spojovaci. Opét do portalu hloubeného tunelu pfed zastavbou u Vyso€anského
nameésti. Dale vede opét hloubenym tunelem v prostoru ulice Spojovaci az za kfizovatku s ulici
K Zizkovu, za kterou se jiz od Spojovaci odklani vychodnim smé&rem. Sméfuje mimo stopu UP do
prostoru Tresfiovky, dale pokraCuje razenym tunelem pod zastavbu zeleného mésta a areal
Metropolitni univerzity. Ceskobrodskou ulici kFizi hloubenym tunelem a opét vstupuje do
razeného tunelu pod MaleSicemi. Nasledné se vraci do pdvodni trasy dle UP, s portadlem za
MaleSickym naméstim. Navazny Usek je shodny s variantami V, tj. podchazi se ulice
Cernokostelecka, pokraduje povrchovy Usek s prekroéenim kolejisté metra a drahy Malesice-
Vr$ovice a dale podél zkusebni koleje az do MUK Rybnigky. Napojeni povrchovych vazeb na MO
je FeSeno ve shodnych uzlech MUK K Zizkovu, MUK Ceskobrodska, MUK Cernokostelecka i MUK
V OlSinach. S cilem omezit dopady do pfilehlého Gzemi jsou upraveny dispozice MUK K Zizkovu
— vypusténim vyjezdové rampy z MO na Spojovaci ve sméru od Balabenky, a rovnéz i z
kapacitnich diivodii dispozice MUK Ceskobrodska do velké okruzni kfizovatky, Fesici napojeni
jak z a na MO tak Ceskobrodské, tak i Jarovské. Ostatni MUK zustaly oproti varianté V beze
zmeén.
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| na této trase doslo v ramci predlozené studie k vyvoji reagujicim na poZadavky ze stanovisek

EIA a celospoleCensky vyvoj. Ten se da shrnout do téchto zakladnich okruht uprav doporuc¢ené
varianty T1 z procesu EIA.

S ohledem na zpUsob FeSeni v oblasti Balabenky, kde bylo k podchodu Sokolovské vyuZito
hloubenych tuneld, nezbytnost zachovani i mistnich povrchovych vazeb po ulici Spojovaci
na Balabenku a zkuSenosti s komplikacemi pfipadné rekonstrukce a rozsifeni podjezdu bylo
pfistoupeno na podchod podjezdu v Urovni pod zakladovymi sparami opér. Ulice Spojovaci
tak ve své stavajici Urovni a stavajicim podjezdem bude pfipojena na Ceskomoravskou ulici
spolu se soustavou vyjezdovych a pfipojnych ramp tunelu MO. Oproti sou¢asnému i puvodné
planovanému stavu zajisti MUK Balabenka nejen v3echny vazby na MO (potazmo VR), ale i
v8echny povrchové mistni vazby pro IAD, MHD i bezmotorovou dopravu. A to pfi zajisténi
dostatecné kapacity svételné Fizenych prusecnych a trubkovych kfizovatek. VSe v disledku
moznosti vyuziti tunell a efektivniho umisténi ramp.

K podchodu trasy MO pod podjezdem trati Praha-Kolin se pfedpoklada vyuZiti specialni
technologie podzemniho stavitelstvi, a sice tzv. mikrotunelaZe, kde pod ochranou ocelovych
horizontalnich pilot dojde k vyraZzeni potfebného profilu tunelu bez ohroZeni provozu na
Zelezniéni trati.

Navazny Usek ve Spojovaci je veden jiz v hloubeném tunelu pfimo navazujicim na tunely
pod podjezdem. V prostoru Spojovaci pod VysoCanskym naméstim byly nové vyvinuty
vyjezdové rampy z obou smért MO pfipojujici se na Spojovaci.

MUK K Zizkovu bylo upusténo od napojovaci rampy na MO smérem na Balabenku, tento
vztah bude feSen povrchové pres ulici Spojovaci. Vyuzitim moznosti levého odpojeni a
pfipojeni na MO doSlo k semknuti ramp do jedné spole€né osy umisténé mezi tunely a tim
zmenSit zasah do TreSnovky i protilehlé méstské zelené za moznosti neprerusit kontinualni
povrchové vztahy na Spojovaci ulici.

MUK Ceskobrodska byla pfefeSena do zcela nového uspofadani, kdy se pomoci vyuZiti
zpétnych ramp pro pfipojeni i odpojeni MO podafilo vytvofit pouze jednu povrchovou svételné
Fizenou prasecnou kfizovatku na Ceskobrodské a vedkeré dispoziéni zmény v tunelech
soustfedit pouze do hloubené ¢asti trasy. DoSlo k ¢asteénému posunu trasy MO vychodnim
smérem, tak aby v celé délce bylo moZné zachovat stavajici historickou stopu Ceskobrodské
ulice, resp. vytvorit prostor pro budouci pfipojeni Jarovské tfidy na ni. VySetfeny prostor
okolniho Uzemi Ize pak vyhodné vyuZit pro krajino tvorbu s vyuZitim pro méstskou zelen.
MUK Cernokostelecka doznala rovnéz zcela zasadniho prepracovani. Dle pozadavku hl.m.
Prahy doslo k posunu trasy MO vychodnim smérem do co nejtésnéjsi stopy MO s Zelezni¢ni
trati MaleSice-VrSovice. Spolu s opétovnym vyuzitim levych pfipojeni a odpojeni tunelovych
ramp, nebot’ v této poloze by jiz plvodni deltovity tvar kfizovatky nebylo mozné pouzit,
vznikla jedna priiseéna kfizovatka Cernokostelecké s rampami MO. Do této kfizovatky se
navic pres povrchové useky ramp podafilo pfipojit jednak pfemisténou Drevickou a zaroven
i prodlouzenou V OlSinach. Vznikl tak jeden dopravné vysoce efektivni uzel, umozhujici jak
vazby z a na MO, tak i mistni povrchové vazby mimo obytné Gzemi.

MUK V Olsinach byla zcela vypusténa, nahradou prodlouzené ulice V OlSinach do MUK
Cernokostelecka. Tim do$lo ke vhodné&jsi distribuci vozidel v uliéni siti a opusténi potieby
demolic obytnych domi v kfiZzovatce V OlSinach / Uvalska.

MUK Rybniéky byla dispoziéné upravena s cilem vhodnéji umistit vlastni trasu MO, a to oba
jizdni sméry spole¢né oddalené od zastavby, umoznit i chybéjici dopravni vazby
z Rabakovské ulice, resp. Hostivarské spojky na oba sméry MO i Stérboholskou radialu a
zachovat, nebo doplinit mistni vazby v tzemi. Upravou dispozice, bez zasahu do jiz
existujicich staveb MO a SR, bylo dosaZeno ponechani stavajici pfimé trasy Rabakovské
ulice, v€. rozvinuti vyhrazenych pruht pro BUS. Pomoci dvou svételné fizenych kfizovatek
na Rabakovské je umoznéno pfipojeni i odpojeni ze vSech smérl nadfazeného systému do
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Hostivaiské spojky, coz vzhledem Kk jejimu trasovani mimo obytnou zastavbu odlehdi
kapacitné velmi pretizené kfizovatce Cernokostelecka / Primyslova.

Schéma puvodniho rostového systému nadfazenych komunikaci v Praze na podkladu platného radialné okruzniho
systému.

Lze jen zopakovat, Ze modifikované feSeni, s vyraznym navySenim rozsahu tunell prakticky
na cely usek trasy MO, pfinasi vyznamné benefity v podobé vzniku novych a uSetfeni stavajicich
méstskych ploch jak pro potfeby urbanizace - dostavby, tak zajistuje mnozstvi ploch pro tvorbu
potfebnych méstskych pfirodnich ,,0az".

4.6 Vztah navrhu k ZUR a Uzemnimu planu sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy

Trasa MO + LS vyzaduje pfed podanim Zadosti o vydani Uzemniho rozhodnuti schvaleni jiz
projednaného podnétu na pofizeni zmény Z 3125/00 UPSU HMP a Aktualizaci ZUR HMP
v oblasti Bilé skaly. Pfredpoklada se, ze ZHMP schvali v duchu ustanoveni 88 odst.2 stavebniho
zakona ve znéni novely €. 225/201/ Sb. soubézné pofizeni zmény uzemniho planu a aktualizace
ZUR.
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4.6.1 Z&sady uzemniho rozvoje HMP

Rozpor se ZUR HMP v platném znéni Aktualizace &. 1 se tyka vedeni MO v tunelu pod Bilou
skalou, kdy oba sméry umistuji ZUR do koridoru Povltavské, coZ je v rozporu s vysledkem
zavérecného stanoviska EIA. Jedna se o kratky usek, ale navrhovana aktualizace je nezbytnou
podminkou pro schvéleni Z 3125/00. Soub&Znym pofizenim aktualizace a zmény nedojde ke
zpozdéni projektové pfipravy souboru staveb.

4.6.2 Uzemni plan sidelniho Gtvaru HMP

V dubnu 2018 byl hl. méstem Prahou podan podnét na Zménu UPSU 3125/00 feSici soulad
trasy dle TP 2016 s platnym Uzemnim planem. ProtoZe urbanisticko-dopravni studie feSi dil€i
Useky stavby mirné odlisné od TP 2016, bude Z 3125/00 v prabéhu projednavani dopracovana
v souladu s navrzenym feSenim - jedna se nepodstatné zmény uvnitf vymezeného uzemi zmény,
presuny hranic funk&nich ploch i jejich napln a také dojde ke zmenseni dotéeného Uzemi. Zasadni
zmeénou je ochranéni vitavského meandru od dopravy a redukce povrchovych UsekUl trasy MO.

Navrh dle UDS zasahuje mimo hranici zmény Z 3125/00 v téchto pfipadech:

1) RuSi pési a cyklo lavku na zapadni Spici kosy pfistavu a koriguje polohu dvojice lavek
zapadné od KoSinky. S ohledem na pozadovanou niveletu lavky nad Q2002 by lavka musela byt
napojena z urovné cca + 6 m nad Povltavskou, ktera je v novém névrhu pouze pro bezmotorovou
dopravu a spojeni pres feku by vyzadovalo pfekonani znaéného spadu. U druhé dvojice lavek je

v v

vySkové feSeni prFiznivéjsi a lavky vychazi z t&€zisté rekreaéni plochy u KosSinky.

2) Protahuje mistni komunikaci U Meteoru do plochy ZVO, kde je napojena do Zenklovy, pro
obsluhu tzemi.

3) RozSifuje uzemni rezervu VysocCanské radialy Il v uzlu Balabenka do plochy jizné od
koridoru Zeleznice, vCetné upravy clenéni funkénich ploch v okoli KolCavky (propojeni
bezmotorové dopravy). Pfitom zcela respektuje koridor pro severni vstup Rychlého spojeni
v oblasti Balabenky.

4) Zasahuje hloubgji do funkénich ploch VN a DZ jizné od Ceskomoravské v uzlu Balabenka,
v disledku navrhu MUK Balabenka na celotunelovém feseni tohoto Useku.

5) Navrh dle preloZzené studie neuvaZzuje v uzlu Balabenka s pfipojenim Pobfezni IV sever
s tunelovym feSenim, jehoz trasa je s ohledem na vedeni tubusu metra B pod naméstim Bohumila
Hrabala obtizné realizovatelna. Tato trasa je také rozporovana MC Praha 8, ktera iniciuje zménu
UPSU - zru$eni tunelového Feeni PobfeZni IV a ponechavajici dopravni zatéZ v Sokolovské,
resp. Na Zertvach, jako méstskych tfidach. Z Aktualizace dopravni analyzy v oblasti Palmovka
(IPR 05/2019) vyplynula jako optimalni varianta 3 - s fungujicim MO bez Pobfezni IV sever a jih.

Navrhované feSeni MO navrhuje komunikaci Na Zertvach jako méstskou tfidu s TT ve své
ose, s vyhrazenymi cyklopruhy a podélnymi stanimi v pruhu zelené, s nékolika propojenimi se
Sokolovskou, a bez kapacitniho napojeni na Liberisky most pro IAD. Vysledny stav rekonstrukce
ev. repliky Liberiského mostu neuvazuje s jeho zasadnim zkapacitnénim; ponechava stfedni TT
téleso, jeden pruh v kazdém sméru s cyklopruhem v hlavnim dopravnim prostoru a chodnik.

6) Planované pripojeni Jarovské tfidy pro obsluhu oblasti Zizkovského nakladového nadrazi
nevybocuje z hranice Z 3125/00, ale sou¢asné nezasahuje do plochy VN, IZ a OB.

7) Navrh respektuje stavajici stopu Rabakovské a umoznuje pfipojeni Hostivaiské spojky dle
platného UPSU.
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8) V pfipadé akceptovani zaméru prodlouzeni TT Pocernicka do Tiskafské a Sazelské
k terminalu u metra Depo HostivaF by plocha Z 3125/00 zahrnula také uli¢ni prostor obou ulic.
Dlvodem je jednak budouci zokruhovani tramvajovych linek a jejich propojeni s trasou metra A
v prestupnim uzlu Depo Hostivaf, ale pfedevdim by vyfeSilo problém pireruSeni TT pfi stavbé
hloubeného tunelu na kfizeni s TT Cernokostelecka.

4.6.3 Vymezeni veiejné prospé&dnych staveb ve Z 3125/00 UPSU HMP

Hranice VZP je detailné vymezena v Dopravnich situacich v méfitku 1:5000 a 1:2000.
Zahrnuje dopravni stavby a zafizeni nezbytné pro fungovani MO + LS.

4.7 Vztah k navrhu Metropolitniho planu (MPP)

Metropolitni plan - novy Uzemni plan hl. m. Prahy (MPP) - vymezuje trasu Méstského okruhu
a koridory pro dostavbu jeho vychodni Casti v trase Pelc-Tyrolka — Rybni¢ky v provedeni
zohlednujicim vliv stavby na Zivotni prostfedi a moznosti vyuziti kapacity stavajici dopravni
infrastruktury v Uzemi. Trasa Méstského okruhu pro Usek ve sméru od Pelc-Tyrolky k Balabence
je vymezena ve stopé stavajici ulice Povltavské, v opaéném sméru od Balabenky k Pelc-Tyrolce
je vedena v tunelové trase pod Bilou skalou. Usek Balabenka — Jarov je veden z&asti ve stopé
komunikace Spojovaci, dale v koridorech tunelovych useku. V useku MaleSice — Rybnicky je trasa
vedena povrchové do napojeni na stavajici Stérboholskou radialu v MUK Rybnicky, pfes
navrzenou MUK Cernokostelecka. Metropolitni plan vymezuje koridor pro navrzenou Libefiskou
spojku, ktera bude postavena v dopravné oduvodnéném a urbanisticky kvalitnim feSeni s
omezenymi zasahy do stavajici zastavby.

Dostavba MO je i podle MPP jednou z metropolitnich priorit mésta, spolu s dostavbou
nadiazené komunikacni sité.

Navrh MPP prakticky pfevzal trasu MO a LS z platného UPSU HMP. Lze pfedpokladat, Ze
v ramci zapracovani pfipominek k MPP bude schvélena zména Z 3125/00 pfevzata do navrhu
MPP k vefejnému projednani a schvaleni.

Navrh naplfiuje pozadavky ZUR HMP a navrhu MPP v souladnych poZadavcich na dokon&eni
MO v textu kapitoly 2.2 Vyhodnoceni souladu s ZUR, ve znéni aktualizace &.1, v &asti 5.1.1
odstavec a) a ¢) Nadfazeny komunikacni systém:

a) podrobné ovéfit trasu zapadniho useku Vysoc€anské radialy v useku Kbelska - Balabenka.

Metropolitni plan ovéril trasu pro dalSi pokracovani Vysoéanské radialy véetné dopadu jejiho
vyusténi v problematickém uzlu komunikaci a Zeleznicnich trati v oblasti Balabenky, i v kontextu
kolize s vymezenou uzemni rezervou pro Zeleznicni trat’ rychlého spojeni. Pro zapadni Usek
Vysodanské radidly MUK Kbelska — Balabenka je vymezen koridor Gzemni rezervy s tim, Ze
budouci stavba nesmi pfi pfevodu do navrhového koridoru byt v kolizi s koridorem pro vystavbu
vysokorychlostni Zelezni¢ni ftrati. V oduvodnéni MPP je uvedeny namét na pripadné
nerealizovani ll. etapy VR a pfevedeni dopravy na prodlouZzeny upraveny primyslovy polookruh
Kbelska - Prdmyslova.

c) sledovat moznost zkvalitnit feSeni vychodni &asti MO v koridoru Pelc-Tyrolka - Jarov -
Rybnicky:

Usek Méstského okruhu Pelc-Tyrolka — Rybniéky je veden pro smér od Pelc-Tyrolky k
Balabence ve stopé ulice Povitavské, opacny smér od Balabenky k Pelc-Tyrolce je navrzen v
tunelové trase pod Bilou skalou. Usek Balabenka — Jarov je veden éastecéné ve stopé komunikace
Spojovaci, nasleduje tunelovy tsek k mimourovriové fe§ené kfizovatce s Ceskobrodskou.
Navazujici Usek Jarov - MaleSice je rovnéZ navrzen v tunelové trase. V Useku MaleSice —
Rybnicky je trasa vedena povrchové do mimourovriového kfizeni s Cernokosteleckou. Reseni
mimourovriové kfizovatky s Cernokosteleckou klade diraz na plynulost dopravy v obou kfizujicich
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se smérech, vcetné provozu linek autobust vefejné dopravy a zachovani kapacity kiizovatky.
Metropolitni plén nad rémec ZUR do nadfazené komunikaéni sité zafazuje i stavajici trasu tzv.
Pramyslového polookruhu, coz muaze mit pozitivni vliv na odlehéeni Méstského okruhu a vliv na
zasah Méstského okruhu do struktury mésta. Regulativy Metropolitniho planu kladou silny ddraz
na prizptsobeni infrastruktury strukture a na lep$i integraci dopravnich staveb do obrazu mésta
a jeho verejnych prostranstvi.

Déle v kapitole 5.1.2.8 Liberiska a Spofilovské spojka je v odstavci b) uvedeno:

b) provéfit moznosti zkvalitnéni FfeSeni Liberiské a Spofilovské spojky pro snizeni dopadi
negativnich u€inkd dopravy na urbanizované uzemi.

Metropolitni plan vymezuje koridor Liberiské spojky jako navrh s tunelovymi useky. V souladu
s ukoly ZUR ukladajici feeni s minimalizaci negativnich dopadi na urbénni hodnoty tzemi,
Metropolitni plan predpoklada realizaci stavby s uspornéjsimi parametry dvoupruhového profilu
komunikace, coZ povede k mirnéjsi podobé mimourovriovych kfizovatek.

Odli3né feseni MO v navrhu MPP oproti platnému UPSU HMP spo&iva zejména v:

1) trasovani Ceskobrodské v misté napojeni Jarovské tfidy - kdy pfipojuje Ceskobrodskou od
Jarova T kfizovatkou do Jarovské tfidy (dnes nazyvané Jarovsk& spojka) prechazejici v
Ceskobrodskou vychodné. Navrh MO v predloZené studii ponechava Ceskobrodskou v pavodni
historické stopé& a pripojuje Jarovskou tfidu v T kfizovatce se SSZ také proto, Zze Ceskobrodska
bude slouzit jako nahradni trasa pfi mimorfadnych udalostech v tunelovém systému MO.

2) vypusténi MUK V Olinach, které obsahuije i pfedkladany navrh MO s tim, Ze pfipojeni MK
V Ol$inach je umoznéno jejim prodlouZzenim do MUK Cernokostelecka.

3) ponechani Uzemni rezervy pro zapadni ¢ast VR v Gseku MUK Kbelska - MO s Gvahou o
nedokonceni VR a pfevedeni dopravy na upravenou trasu pramyslového polookruhu Kbelska -
Prumyslova.

Navrh MO umoznuje napojeni VR Il na MO sohledem na oCekavané snizeni zatéze
v Sokolovské a Ceskomoravské v kfizeni Balabenka, i poZadavky MC Praha 9 o&ekavaijici
narlsty dopravni zatéze na stavajicich méstskych sbérnych komunikacich ve vychodozapadnim
sméru, v dusledku rozvoje lokalit v sektoru od Vyso€an az po Letfiany a Kbely.

V ostatnich aspektech se navrh MO + LS v MPP nelidi od navrhu v UPSU, respektive
rozdily ve studii navrhovaného Fe$eni MO + LS vaé&i UPSU i MPP jsou identické.
Predpokladanym pirevzetim zmény Z 3125/00 do MPP, bude navrzena trasa v souladu i s
budoucim planem.

V oblasti navrhu bezmotorové dopravy MPP vymezuje vyznamné cyklotrasy, vhodné pro
pohyb jizdnich kol vedouci uliénim prostranstvim, po pozemnich komunikacich nebo po
samostatné stezce. Metropolitni plan stanovuje nasledujici zasady pro cyklodopravu:

a) ulicni prostranstvi, pokud to jejich Sifka a prostorové uspofadani dovoli, umozni dostateénou
a bezpeénou prostupnost pro cyklisty v navaznosti na smysl a pojeti celkové sité cyklistické
infrastruktury,

b) Metropolitnim planem navrzena péSi propojeni (a nové cesty v oteviené krajiné primo
Metropolitnim planem nevymezené) budou prizptisobena jizdé na kole, jestlize to bude v souladu
s jejich u¢elem a umozni-li to morfologie terénu, analogicky nové stavby pro cyklistickou dopravu
musi umoZznit pohyb chodcd,

c) systém praZskych cyklotras bude tvorit spojitou a provazanou sit' s odpovidajicim vysokym
standardem vybaveni a bezpecnosti,
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d) cyklisticka infrastruktura bude v zastavitelném tuzemi primarné navrhovana mimo dopravné
zatiZzené koridory pozemnich komunikaci, vlastnimi trasami zpravidla krajinou ve mésté nebo jako
integralni soucast vefejnych prostranstvi, dopravné nezatizenymi ¢astmi mésta nebo podél
zZelezni€nich trati,

e) konkrétni feSeni cyklistické infrastruktury nesmi zasadné omezovat bezpecny pohyb
chodcu,

f) v okoli vyznamnych prestupnich uzlt verejné dopravy budou vytvareny podminky pro
zfizovani stanovist pro parkovani a uschovu jizdnich kol.

V oblasti dopravy pési stanovuje zejména tyto zasady:

(1) Metropolitni plan vymezuje stavby pro bezmotorovou dopravu, pési lavky, tunely nebo jina
stavebni opatfeni slouZici k pfekonani vyrazné bariéry v tuzemi, které jsou uréeny pro chodce i
cyklisty.

(2) Metropolitni plan nad ramec vymezeni verejnych prostranstvi stanovuje podminky pro
ZlepSeni péSi prostupnosti izemim a pro odstrariovani bariér pro chodce.

(3) Metropolitnim planem vymezena struktura vefejnych prostranstvi a poZadavky na jejich
prostorové usporfadani uruje zakladni sit’ pési prostupnosti tizemim. Verejna prostranstvi musi
byt v maximalni mozné mife plosné prostupna pro chodce.

(4) Metropolitni plan v mistech zasadnich prekazek limitujicich realizaci kontinualnich tras pro
cyklistickou a pési dopravu vymezuje koridory pro navrhované stavby pro bezmotorovou dopravu.

(5) Je-li stavba pro bezmotorovou dopravu urCena k prekonani bariéry vyvolané jinou
navrhovanou stavbou dopravni infrastruktury, je jeji soucasti a stavbu dopravni infrastruktury neni
mozné vybudovat bez zajisténi pfislusné prostupnosti Gzemim.

4.8 Soulad navrzeného feSeni s podminkami stanovisek EIA

Urbanisticko-dopravni studie navazuje na upravenou dokumentaci po posouzeni MZP CR
v procesu EIA, tzv. Technicky podklad pro zadani vybé&rového fizeni na zpracovatele DUR z roku
2016 (TP 2016).

Posuzovani vlivi souboru staveb na Zivotni prostfedi bylo zpracovano podle zakona €.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu
(zé&kon o posuzovani vlivd na zZivotni prostfedi), ve znéni zakona €. 93/2004 Sb. (dale jen ,zakon").

Ministerstvo Zivotniho prostfedi, jako pfislusny ufad ve smyslu § 21 pism. c) zakona, na
zakladé prepracované dokumentace, posudku, vefejného projednani a k nim uplatnénych
pisemnych vyjadfeni dotéenych spravnich ufadd, dotéenych Uzemnich samospravnych celkl a
verejnosti vydalo dle § 10 zakona stanoviska k posouzeni vlivli provedeni zamérl jednotlivych
staveb MO a LS na zivotni prostfedi 11. fijna 2012. Tato 3 stanoviska maji na zakladé rozhodnuti
vydanych dne 25.3.2019 prodlouZenou platnost do 11.10. 2022.

Vydana stanoviska ke vSem tfem zamérum byla souhlasna s tim, Ze ve stanoviscich uvedené
podminky budou respektovany v nasledujicich stupnich projektové dokumentace zamérl a
budou zahrnuty jako podminky navaznych spravnich fizeni. Podminky souhlasného stanoviska
jsou souhrnem opatfeni navrzenych k minimalizaci negativnich vlivi zaméru na zZivotni prostredi
a obyvatelstvo v dokumentaci, dale podminek navrzenych zpracovatelem posudku, dotéenymi
spravnimi Ufady, dot€éenymi Uzemné samospravnymi celky a dalSimi subjekty, které se v pribéhu
procesu EIA k danému zaméru vyjadfrily.

Pfi pFipravé, realizaci, provozu a ukonCeni zaméru maji byt rovnéz respektovany vsechny
relevantni podminky stanovené pro jednotlivé stavby komplexniho souboru staveb ,Méstsky
okruh, stavba €. 0081 v useku Pelc Tyrolka — Balabenka®“, ,Méstsky okruh, stavba ¢. 0094 v Gseku
Balabenka — Stérboholska radiala“ a ,Liberiska spojka — stavba ¢. 8313".
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Podminky stanovisek jsou rizného charakteru a dotykaji se nejen technického feSeni navrhu
vlastnich staveb, ale pfesahuji i do roviny organizace dopravy v hlavnim mésté a postupu
vystavby dalSich staveb nadfazeného komunikacniho systému hlavniho mésta.

Vydané stanovisko EIA musi podle aktualniho znéni zékona 100/2001Sb. dle bodu 1
prechodnych ustanoveni &. Il zak. 39/2015 Sb. vSak byt pfed podanim Zadosti o UR tzv.
zezavaznéno. V souladu s vydanou metodikou MZP CR Ize o&ekavat zjednoduseni (odfiltrovani)
nékterych podminek vydaného souhlasného stanoviska (cca 250 podminek) a upfesnéni
podminek zezavaznénych. Podle metodického vykladu budou vypustény podminky plynouci z
obecné platné legislativy. Zadost a podkladovy rozbor pro vydani Zavazného stanoviska je
aktualné zpracovavana. Nelze ocekavat, Ze by vysledky ménily zé&sadni podminky ze
souhlasného stanoviska ani jeho doporuceni o vybrané varianté.

Z hlediska projektovych praci na vlastnich zamérech Ize za nejzasadnéjSi z uvedenych
souhlasnych stanovisek povazovat podminky uvedené v pfipojené tabulce, tedy jako podminky,
které Ize o¢ekavat jako zezavaznéné. V tabulce je rovnéz uvedeno, jak byla v této fazi podminka
vypofadana.

Navrzené zmény trasy MO + LS se liSi od doporuceni vybranych variant ve vedeni trasy MO-
B v Useku Pelc-Tyrolka - KoSinka spole¢né s trasou MO - A, tedy ve dvou tubusech pod Bilou
skalou, ¢imz bylo Iépe ochranéno vitavskeé udoli i pfirodni pamatka Bila skala sama.

V ostatnich Usecich je trasa vedena v pfiblizné stejné stopé jako v TP 2016, reagujicim na
kladné stanovisko EIA s tim, Ze pfevazna ¢ast MO je vedena v tunelech, plodné naroky MUK byly
vyznamné redukovany a jeiich dopad do uzemi je minimalizovan.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny &islované podminky ze stanoviska EIA a jejich fedeni:

Cislo , Cislo . Yl s a
- podminka sl popis vyporadani podminky
10), 4),7) ..
0081, | projednat zménu platného UP hl. m. Prahy Podnét na Zménu UPSU HMP byl podén a zména je
0094, projednavana pod ¢islem Z 3125/00. Predpoklad
8313 schvaleni zadani Zmény v ZHMP je 06/2019.

Predpoklad vydani zmény UPSU formou OOP 10 -
12/2020. Pfi projednavani podklad(i pro Zménu UPSU
se prokazala nutnost Aktualizace ZUR HMP v prostoru
Bila skala / Povltavska. Opravnény investor - INV
MHMP podal podnét s projednanim s MZP CR a OCV
MHMP. Predpoklad schvaleni aktualizace v ZHMP cca

06-09/2020.
0081, | jako zakladni podklad pro dal¥i p¥ipravu ve 56),38),44) | PredloZena Urbanisticko-dopravni studie je reakci na
0094, | spolupraci s vefejnosti vytvofit pozadavek projednani EIA a ma za cil usadit dopravni
8313 urbanisticko - dopravné analytickou stavbu MO + LS do organismu mésta. Reaguje na
dokumentaci sou¢asného i navrhovaného mnozstvi dil¢ich poZzadavku a vyhrad k Technickému
stavu, rozsifenou navic o tzv. problémové podkladu (TP ,2016); ktery je podkladem pro
vykresy (se zachycenim pozitivnich i zpracovani DUR. Studie obsahuje analytickou a
negativnich jevii). Tento dokument v navrhovou ¢ast zahrnujici hlavni jevy jako je:
priib&hu pFipravy projedndvat i s G&asti - zasah do urbanistické struktury Uzemi a
veFejnosti a jeji podnéty déle minimalizace dopadl dopravnich staveb do parteru
zapracovavat, na zdkladé tohoto podkladu mésta,
poté nasledné pfistoupit k provéFovani - postizeni transformacniho a rozvojového potencidlu
podrobngjgich variant konceptu a nasledné dotéeného Gzemi a sumar znamych i navrhovanych
navrhu. investic v SirSim uzemi véetné kompenzacnich
opatreni,

- krajinarska hlediska a navrh zelené infrastruktury,
- rozvoj, ev. ochrana obytného a rekreacniho
potencidlu dotéeného prostredi,

- prostupnost Uzemim, reseni MHD a bezmotorové
dopravy,

- splnéni pozadavk( méstskych ¢asti na zasahy v
dotéeném Gzemi a feseni vlivd vyvolanych
planovanou stavbou v Gzemi.
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Po projednani studie v organech mésta a dotcenych

orgdnech a meéstskych c¢astech bude studie
predstavena verejnosti kziskani zpétné vazby
v jednotlivych dotéenych Uzemich. Vystupy

z projednani a diskuse s obcany budou slouZit jako
vstupni podklady pro zpracovéni DUR.

0081,

0094,
8313

Pred zpracovéanim definitivni DUR
vyhotovit a porovnat rGizné varianty
dopravniho a prostorového reseni
jednotlivych kfiZzovatek a kfizeni zejména
s cestami pro bezmotorovou dopravu,
adekvatnimu pfipravovanému zlepseni
podminek pro dopravu motorovou:

a) Navrhnout nova MUK nebo modifikaci
stdvajicich krizovatek z dGvodu
nepreruseni nebo neimérnému
prodlouzeni stavajicich pésich nebo
cyklistickych propojeni v koridoru
zameéru. Zvysit komfort prichodu nebo
bezmotorového prljezdu stavajicimi
MUK, ktera budou v rdmci p¥ipravy
zdméru dotcena nebo ktera na zdmér
tésné navazuji.

b) Zajistit nesnizeni komfortu stavajicich
bezmotorovych kfizeni vznikem nebo
zachovanim ztracenych spadl nebo
schodist. Nezhorsit socidlni bezpeénost
prichodu ¢i pridjezdu uzemim instalaci
neumérné dlouhych, uzkych, tmavych
nebo jinak odrazujicich podchodd i
prichodl. Zachovat stavajici délky
pésich cest, zejména od zastavek verejné
dopravy smérem k obytné zastavbé a k
mistim pracovnich pfilezitosti.

c) Legalizovat stavajici pouzivané
prichody uGzemim, které nebyly pfi
predchozi vystavbé navazujicich MUK
pro pési dopravu uspokojivé vyreseny. U
kfizeni ~ bezmotorové  dopravy s
vedlejsimi dopravnimi toky preferovat
uroviova kfizeni vhodna do prostoru
méstského parteru.

d) Redeni pro cyklistickou dopravu
navrhnout v souladu s Usnesenim Rady
hlavniho mésta Prahy ¢. 0544 ze dne 29. 4.
2003 a ¢. 1776 ze dne 26. 10. 2010
pfinejmensim v rozsahu patefnich a
hlavnich tras Méstského systému cyklotras
podle konceptu UPn. Na navrienych
trasach vyloucit schodisté, mista vyzadujici
vedeni kola a mista s nenormovanymi
navrhovymi parametry. Navrhnout vhodna
napojeni cyklotras na mistni uli¢ni sit, ktera
bude zasaZena zdméry, navrhnout vhodna
integracni opatfeni pro cyklodopravu.

59),41),47)

Cela trasa MO + LS byla v pribéhu zpracovani studie
provérovana ve variantach. Vstupnimi limity pro
mozna variantni reSeni bylo:

- nevyboceni z limitd danych projednanim EIA

ad a) Varianty byly zpracovany pro véechny MUK, resp.

useky trasy; nékteré nebyly podrobnéji rozpracovany,
resp. postupné vylouceny pro nevhodnost vysledného
feSeni (pfikladem muze byt technicky slozZité a
ekonomicky narocné zapousténi useku MO - B v
Povltavské s cilem snizit negativni dopady v Uzemi, ale
bez redlného efektu a pfi vysokych investi¢nich
nakladech). Varianty MUK, resp. Usek( trasy byly
vydany v pracovnim materidlu a posouzeny v ramci
dostupnych znalosti navrhu z celkem 14
hledisek/kritérii a projednany sINV MHMP, IPR a
pfislusSnymi naméstky. Doporucené varianty byly
zapracovany do vysledného navrhu s tim, Ze pfi diléi
nepridchodnosti predlozeného feseni v projednani se
k nim lze vratit. Zasadnimi hledisky bylo omezeni
negativnich dopad( dopravni stavby pro obyvatele a
parter mésta, véetné zlepSeni dopravni situace
v Uzemi pro MHD a bezmotorovou dopravu.

ad b) Pfi feseni celé trasy MO + LS byly dusledné
uplatnény pozadavky na prostorové a smérové
naroky bezmotorové dopravy a zménami krizovatek
doslo ke zlepseni jak kFizeni stavajicich propojeni, tak
predevsim ke vzniku novych tras v Uzemi dotceném
zdmérem.

Reseni MHD bylo vylepieno i v minimalnim rozsahu
zmén v ramci souboru staveb - zajisténi propojeni
Novych Vysocan a Balabenky, vazby Prosecka -
Palmovka atd., nad zakladni rozsah jsou navrzeny
dalsi zaméry zlepsujici dostupnost tzemi, jako
prodlouZeni planované TT v Pocernické pres MO
Sazecéskou k nové chystané smycce TT u metra Depo
Hostivar, posunuti konecné TT z kfizovatky Jarov do
prostoru MUK Ceskobrodska po ulici Ceskobrodské
s vyhledem propojit TT v trase Jarovské tfidy

k Nakladovému néadrai Zizkov.

ad c) Ve vsech identifikovanych pripadech a pri
moznosti zachovat priichody i pfi realizaci staveb
jinych investord (predevsim €D a SZDC) jsou
stabilizovany. Uroviiova kiizeni jsou preferovana na
mistnich komunikacich, pouze tzv. chranéné trasy
bezmotorové dopravy jsou paralelné vedeny
mimourovinoveé (propojeni Pod Balkdanem - Tresrovka
Na $ancich, Ceskobrodskd, podchod Cernokostelecké,
MUK Rybni¢ky atd.) Zcela nova kvalita pro
bezmotorovou dopravu a mistni propojeni vznikne

v oblasti Bilé skaly a Povltavské, ve vazbé na reseni
promenady kolem Vitavy a zptistupnéni parku Bila
skala a Cernd vyhlidka.

ad d) Splnéno - viz ad b)
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0081, | provéfit pristupnost veikerych objektd v | 60),42),48) | VeSkeré objekty v okoli zdméru jsou pfistupné pro
0094, | okoli zdméru kvali zachovani pfistupu pési bezmotorovou dopravu.
8313 a cyklistické dopravy.
0081, PFedW Zpracovanim defm',t'vt“' DUR. 61),43),49) |Splnéno po celé délce trasy.
0094, prove[|t.a navrhnout vhodné navazr}ost|
8313 na vefejnou dopravu tak, aby nabizely ad a) Park and Ride parkovisté je jiz navrzeno u
motorizovanym uZivatelm komfortni prestupniho uzlu S-bahn - metro - tram Depo
napojeni na vefejnou dopravu a HostivaF, mimo vlastni fe$ené Gzemi, dalsi je vhodné
vyuZivaly navriené komunikace pfimo a moZné umistit u Zeleznici stanice U Kfize v
pro verejnou dopravu: podzemni nad télesy tunel(, u ostatnich MUK jde
a) Provéfit a navrhnout umisténi spiSe o mozné parkovaci domy pro rezidenty
parkovigt P+R pi pilehlych (stévajicich &i (Vychovatelna, U Kiize, Balabenka)
planovanych) stanicich metra, Zeleznice
& jiné vefejné dopravy, vietné ad b) K+ R parkovisté je navrzeno u planované
dopravniho napojeni na téleso okruhu. Zelezni¢ni zastavky Depo Hostivar na prodlouzené
V OlSinach, na Horové namésti u Zel. stanice U KfiZe.
b) Provéfit moznost umisténi parkovist
K+R na télese komunikace na vsech ad c) fedeni tuneldl neznemo?uje povrchové vedeni
kiizenich s komunikacemi vefejné linek MHD, naopak bylo doplnéno chybéjici propojeni
doprzfxvy’ vCetné nezbytnych pésich od Novych Vysocan na Balabenku a diky oddéleni
napojent. provozu MO od mistni dopravy po povrchu je
c) Zajistit Feeni tuneld tak, aby usnadnéno vedeni linky elektrobusu ¢. 140 na
neznemoziiovalo vedeni linek povrchové Palmovku.
verejné dopravy.
- e, , , T ad d) Na zékladé uspésného oddéleni mistni dopravy
d) Provéfit umisténi zastavkovych zaliva , Y v s
v télese komunikace pro pfipadné sMHDa v?d.enl MO ;,)revazne v tE.lneI.u, se
. o nedoporucuje vedeni autobusovych linek tunely MO
vedeni linek povrchové verejné dopravy
v télese okruhu nebo v tésné ndvaznosti
na néj, vcetné nezbytnych pésich
napojeni
0081, | pted zpracovanim definitivni DUR vyhotovit | 62),44),50) Povrchové trasy, které jsou nahrazeny MO + LS jsou
0094, | navrh (nebo navrhy) zklidnéni komunikaci, navrhovany v takovych Sitkovych parametrech, aby
8313 | na kterych dojde ke snizeni dopravni zatéze na nich doslo ke zklidnéni v€etné umisténi cyklotras
tak, aby zabranily op&tovnému nardstu a zelené s podélnymi stanimi, oviem tak, aby ty
dopravni Z4tése na soub&znych komunikace, které budou slouzit jako objizdné trasy
komunikacich. Navrhy zklidnéni v pfipadé planovanych uzavirek MO, prenesly
prezentovat mistnim obyvateltim, které docasnou zatéz okruhu (ptiklad Spojovaci).
zapojit vhodnym zpiisobem do definice Prezentovani téchto zamérl zklidnéni mistnim bude
pofadavkli a charakterizace  navrhd soucasti predstaveni celé studie po jejim prvém
zklidnéni. projednani s orgdny mésta a DOSS.
V souladu s Usnesenim Rady hlavniho Splnéno zapracovanim reseni bezmotorové dopravy
0081, | mésta Prahy & 0544 ze dne 29. 4. 2003 a & | 63),45),51) | die platnych TP 179 a dodatku TP 81.
0094, | 1776 ze dne 26. 10. 2010 zapracovat do
8313 ndvrhu zklidnéni odpovidajici feSeni pro
cyklistickou dopravu.
Pred zpracovanim definitivni DUR provéfit 64),46) Caste¢né splnéno - demolice jsou minimalizovany
0081, | moznost takového prostorového vedeni pouze na ty pfipady, kdy fyzicky nelze provést stavbu -
0094 komunikaci, které by nevyzadovalo MUK U Kfize, Pod Labutkou, Balabenka, Spojovaci,
demolice obytnych budov. Cernokostelecka.
0081, Pred DUR zahdjit fazi studijniho ovéreni 55), 57) Spinéno - toto ovéfovani bylo obsahem studie a
0094 citlivych lokalit pro cely komplex staveb vysledkem je navrh trasy MO + LS véetné feseni MUK,
MO a LS a zahrnout do ni jednotlivé ktery minimalizuje dopady souboru staveb na okolni
poZadavky na feseni kritickych mist pro Gzemi
odstranéni bariér v Uzemi a pro
dopravné- urbanistické reseni. V rdmci
téchto dopravné-urbanistickych studii ad a)
zohlednit jiZ vznesené pfipominky Komise V ulicich Na Strazi a Na Varté pocité navrh se
pro cyklistickou dopravu a pozadavky samostatnymi cyklopruhy, ul. Stfizkovska zlistava
vznesené v pribéhu procesu EIA. Jedna dopravné zklidn&na.
se o ndvrh feseni nasledujicich lokalit v
ramci celého souboru staveb MO a LS:
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a) Lokalita nyni zklidnénych ulic Na Strazi
- Na Varté - Sttizkovska, kde ma dojit k
nardstu automobilové dopravy.

b) Davidkova - Vychovatelna, Cuprova a
Balabenka, Na Zertvach - Kovanecka,
prostup pod Zelezni¢ni trati u ulice
Spojovaci, oblast MUK Ceskobrodska,
spojeni v koridoru ulice Drevcickd a v
prodlouzeni ulice V OlSinach smérem k
terminalu Depo Hostivar.

c) Lokalita Prahy 10 - Nové Strasnice -
zachovani prichodu pro pési a prijezd
pro cyklisty v ulici Rabakovska a dale v
ulici Povltavska, kudy vede paterni
cyklostezka.

d) Lokalita kfizovatky  ulic V
HolesSovickach a Povltavska - zachovani
prechodu pro chodce v Urovni vozovky a
zfizeni prejezdu pro cyklisty pres ulici
Povltavskou, mezi cyklostezkou A2 a
aredlem Matematicko - fyzikalni fakulty
Univerzity Karlovy v Praze.

e) Lokalita Bulovka - zachovani (i
zlepSeni priichodu a prijezdu v ose ulic
Davidkova - Bulovka na stezku podél
Vitavy C6, véetné reseni kfizeni s ulici
Povitavska a Zenklova. V celé lokalité

Davidkova — Bulovka — Zenklova -
Palmovka - zachovani stdvajicich
podminek pro pési a cyklistickou
dopravu.

f) Lokalita Liben - zachovani, resp. vznik
bezpecného a moderniho napojeni ulice
Bulovka s paterni cyklotrasou A2 (tedy
nikoli tfeseni v podobé podchodu se
schodistém).

g) Provérit moznost vedeni obou smér(
LS v prostoru kfizovatky U Kfize pod
urovni kruhového objezdu a ulice
Prosecké. Pfi nutnosti vedeni jednoho ze
smérd nad Urovni kruhového objezdu a
ulice Proseckd zvazit vedeni v tubusu aZ
do mista pfipojeni na MO.

h) Zachovat prostupnost pro pési z ulice
Prosecka do ulice Zenklova, zejména k
zastavkam tramvaji. Prostupnost
zachovat i béhem stavby. Zachovat
prostupnost pro pési a pro cyklisty z ulice
Prosecka do parku v udoli Rokytky a dale
na Palmovku. Prostupnost zachovat i
béhem stavby.

i) Rozsifeni propojeni mezi cyklotrasou
A2 a budovou Matematicko - fyzikalni
fakulty Univerzity Karlovy v Praze na
vychodni strané kfizovatky Povltavska x
V Holesovickach o cyklistickou dopravu.

j) Rozsiteni cyklostezky A2 vedené podél
ulice Povltavska na vychod od ulice V

HoleSovickach na Sitku odpovidajici

ad b) komplex LS + MO v Gseku od MUK U Kfize po
Cernokosteleckou je cely Feden v tunelu s minimalizaci
dopadd do povrchového feSeni dopravy a mistnich
vztah(; podobné nové navriend MUK Ceskobrodska
umoznuje plnohodnotné fungovani mistnich vztaha.
Drevcicka je napojena spolu s rampami MO a novou
V Olsindch do jedné k¥izovatky na Cernokostelecké s
umoznénim véech sméril na povrchu. MUK V Ol$inach
byla zru$ena a zapojena do MUK Cernokostelecka.

ad c) obé trasy bezmotorové dopravy zachovany -
Rabakovska ponechana v MUK Rybnigky v pavodni
stopé zménou vedeni MO. Povltavska proménéna
v novou prazskou PobreZzni promenadu.

ad d) zcela nové vyreseno vytazenim tubusu MO

s pochozi horni Urovni a lavkou od Povltavské

k aredlu MFF UK. Z ulice Povltavské je diky reseni MO
s obousmérnymi tunely pod Bilou skalou zcela
vylou¢ena motorova doprava.

ad e) splnéno, respektive vyreseno tak, ze nedochazi
ke ztracenym spadim. V Fesené oblasti jsou
jednotlivé navaznosti klidnych a chranénych tras
propojeny bezmotorovymi vazbami ve chranéném
standardu — sdileném prostoru pro chodce a cyklisty.

ad f) vyfeseno pfimou vazbou Bulovka - nova paterni
promendda s cyklotrasou A2

ad g) splnéno

ad h) navrZené feseni umoznuje veskeré mistni
pohyby na povrchu, feseni po dobu stavby neni
predmétem studie

ad i) Propojeni je feSeno samostatnou lavkou pres
MO s pési a cyklistickou trasou, napojenou na
cyklotrasu A2 a na areal kampusu UK.

ad j) Povltavska je zménéna na promenadni
bezmotorovou trasu s odpovidajicimi parametry
cyklotras
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vyznamu této cyklistické trasy, tedy
minimalné 4,5 metru.

k) Vyresit napojeni cyklotras A2 a A27
tak, aby nebylo nutné prekonavat
schody ani jiné obdobné prekazky.

I) Zachovat cyklistické propojeni mezi
ulicemi Bulovka a Davidkova a umoznit
cyklistim prijezd v obou smérech.

m) Vyresit kfizeni cyklotrasy A26 s ulici
Cuprova tak, aby zde nebylo nutné vést
kolo, zbytecné prodluZovat trasu po
najezdové rampé umisténé v
nevhodném sméru a otacet se o 180° pfri
najezdu na tuto rampu (napf. vystavbou
vodniho prostupu Rokytka spolecné s
posuzovanymi stavbami).

n) Vytvofit bezpecné cyklistické propojeni
Balabenky a ulice Ceskobrodska
(planovana cyklotrasa A255) v ose
komunikace Spojovaci.

o) Vytvofit bezpecnou cyklistickou trasu v
severojiznim sméru v celé ose
posuzovanych staveb.

p) Vyfesit prajezd ulici Zenklova pro
cyklisty.

q) Integrovat cyklistickou dopravu na
kfizovatce U Kfize.

r) Vytvofit priichod pro pési na obou
stranach podjezdu pod Zelezni¢ni trati na
Kolin.

s) Vytvofit chranény, souvisly prijezd bez
bariér (schody, nutnost vést kolo,
nesnizené obrubniky) pies Malesické
namésti pro planované cyklotrasy A24 a
A43.

t) Vytvorit chranény, souvisly prajezd
bez bariér (schody, nutnost vést kolo,
nesnizené obrubniky) mezi MUK V
Olsinach a MUK V  Rybnickach
(planovana cyklotrasa A43).

u) Zachovat pristup z ulice Davidkovy k
tramvajové zastavce Bulovka.

ad k) Zajisténo vymisténim bézného automobilového
provozu z ulice Povltavska a konverzi celého
verejného prostranstvi na bezmotorové.

ad ) zajisténo upravenym fesenim MUK
Vychovatelna

ad m) KfiZeni trasy A26 s ul. Cuprovou je fe$eno ve
dvou Urovnich — jednak podjezdem pod trasou MO

v Urovni prostupu Rokytky s dostatecné
dimenzovanymi parametry, jednak
prechodopiejezdem v trovni ul. Cuprovy v ndvaznosti
na sousedici Useky cyklotrasy A26.

ad n) V koridoru ulice Spojovaci se jedna o dualni
feseni v ramci integrovaného koridoru (dle TP179)
pomoci souvislych ochrannych cyklopruht v HDP a
doplnkovych chodnikovych stezek pro chodce s
povolenym cyklistickym provozem.

ad o) Celotunelové reseni umoznilo vytvoreni
celoméstské cyklotrasy ve volném soubéhu s MO od
Rybnickd, pies Cernokosteleckou, Ceskobrodskou,
Spojovaci na Balabenku a dale Cuprovu ulici na
Zenklovu a Povltavskou. Standardem se jedna
predevsim o Useky samostatné vedenych chranénych
tras nebo integracni opatieni s alternativni moznosti
dudlniho prijezdu.

ad p) novy profil pocita s integraci cyklodopravy
pomoci souvislych cyklopruh, s vyjimkou useku
prudsiho klesani Zenklovy ulice v historickém profilu
mezi oblasti obou MUK. Alternativni trasa vede
Primatorskou ulici.

ad q) cyklodoprava je fesena v uli¢nich profilech
pomoci souvislych cyklopruhd a v ramci Cuprovy a
navaznosti do nové (revitalizované) zastavby téz
pomoci sdileného prostoru pro chodce a cyklisty.

ad r) spInéno - dnesni severni profil podjezdu je
vyuZit pro pfipojeni vyjezdové rampy z MO na MK
spolu s obousmérnou chodnikovou stezkou, v jiznim
jsou cyklopruhy a chodnikova stezka

ad s) Malesické namésti zlstava reseno bezbariérové,
stavba MO do néj nezasahuje a nejsou znemoznéna
zlepseni prostranstvi

ad t) spInéno souvislou chranénou trasou podél MO s
nékolika dalsimi doplfiujicimi vazbami a v kombinaci s
cyklopruhy na hlavnich komunikacich

Rabakovska, V Ol$inach na Cernokosteleckou a

k severu novou Drevcickou na Malesické namésti

ad u) zachovan

0081 V dalSich stupnich projektové pfripravy
zvolit vhodnéjsi architektonické rfeseni pro
lavku ve stopé Korabské schody — U
Meteoru. Jednodussi  premosténi a
konstrukéné subtilnéjsi reSeni zohledni
narozni objekt u Grabovy vily a respektuje

kvalitni dfeviny v severni parkové plose.

44)

Lavka je zrusena, navrzen Siroky bezpecny podchod /
podjezd
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pési a cyklisty pojmout jako nedilnou
soucast stavby MO

0081 Provérit moznost zajisténi pési | 45) Propojeni navrzeno jednak rozsifenym podjezdem
prostupnosti ¢i cyklistického propojeni kolem Rokytky pod tunelem MO, jednak po povrchu
mezi ulici Na Zertvach a lokalitou Podvinny tubusu pres Cuprovu.

Mlyn a zajistit  kontinudlni  pési a
cyklistickou trasu podél Rokytky.

0081 V DUR navrhnout ptehodnoceni stévajici | 65)
k¥izovatky na severnim predmosti mostu Splnéno éésteénéf v rozsahu reseného Uzemi — vlastni
Barikadniki tak, aby zajistila pfimé pési transformace MUK Pelc-Tyrolka neni predmétem
napojeni chodnikdi na mosté Barikadnikd na tohoto fedeni a ve stfednédobém horizontu se
zastavbu na severni strané ulice Povltavské predpoklada jeji vyrazna méstotvorna pfestavba v
(MMF UK a vysokotkolské koleje) bez souvislosti s feSenim problematiky ulice
zbyteénych ztracenych spadd, rondeld a V Holesovickach.
zachdazek a mozné kvalitni cyklistické
napojeni patefni cyklotrasy A2 a hlavni
cyklotrasy na mosté Barikddnikd k této
zastavbeé.

0081 V DUR navrhnout fedeni stezky pro pési a | 66) splnéno - celd Povltavskd je promenadou pro
cyklisty  podél ulice Povltavské v bezmotorovou dopravu
parametrech odpovidajicich
predpokladanym intenzitdm, tedy v
navrhové Sifce nejméné 4,5 metru.

0081 V DUR provéfit realizaci podchodu k ulici | 67) Propojeni beze ztraty vyskové urovné diky vedeni MO
Bulovka tak, aby umozZnioval plynulé - B v paralelnim tunelu pod Bilou skalou spolu s MO -
napojeni patefni trasy A27 pomoci rampy, A
tedy bez vytahu ¢i bariér typu schodisté
nebo vedeni kola.

0081 V DUR provéfit ponechani pésiho spojeni | 68 dtto vyse
od vyusténi ulice Bulovky k ulici Na Kosince
a zapracovat zde zachovani v soucasnosti
mozného pruajezdu cyklistické dopravy.

0081 V DUR provéfit bezbariérové provedeni | 69) vyfeseno Sirokym podjezdem a podchodem pod trati
lavky v prodlouzeni ulice U Meteoru a
navrhnout ji jako lavku pro pési a cyklisty.

0081 ) 70) splnéno ponechanim mistni komunikace Cuprova od
V DUR provéfit ponechani p&siho spojeni Balabenky ke kfiZovatce U Kfize, véetné cyklotras a
v koridoru stavajictho severniho chodnikd
chodniku ulice Cuprovy a realizovat jej v
souladu s konceptem UPn jako trasu pro
pési a cyklisty.

0081 V DUR provéfit takové provedeni kiizovatky | 71) splnéno ponechanim Cuprovy pro mistni vztahy a
Balabenka, které zachova stavajici pési cyklotrasy
priichod z ulice Na Zertvach do ulice
Kovanecké a umozni v tomto koridoru v
souladu s konceptem UPn bezpeény a
plynuly prijezd cyklistli obéma sméry.

0094 Znovu proveéfit vétev V 7 tj. napojeni ulice | 29) splnéno, vétev V7 soucasti navrhu
Rabakovské na Stérboholskou radialu (smér
Stérboholy) a zvazit jeji zatazeni jiz do
stavby MO ¢. 0094 na zadkladé aktudlni
situace  planované  zastavby  uzemi
skladovymi a  vyrobnimi aredly v
primyslové zoné podél ulice Rabakovské a
s tim spojenym ndrdstem individualni
automobilové a ndkladni dopravy v této
oblasti.

0094 Zvazit moznost pricného pésiho propojeni | 31) splnéno v drovni ulice Sklonéna
ccavkm0,6-0,7.

0094 Lavku pres Zelezni¢ni kolejisté v Libni pro | 33) Lavka byla navrzena v odsunuté poloze kvychodu

s ohledem na zmény povrchového feseni Spojovaci
splnou funkci mistni motorové i bezmotorové
dopravy - Lavka proto byla vyrazena z hlavniho
objemu investic a navrzena jen jako mozné budouci
vylepseni  spojeni  z NovovysocCanské  k metru
Vysocanska - kategorie F. PUjde vSak o znacné
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naroc¢nou stavbu délky cca 170 m napfic kolejistém a
s nejistym fe$enim vazby na Ceskomoravskou.

provedeni kfizovatky Cernokostelecka,
které soucasné umozni zachovani co
nejpfiméjsiho  pésiho  prGchodu a
cyklistického prajezdu v koridoru stavajici
ulice DrevcCické, a to jak ke smycce

0094 | V MUK Ceskobrodska doplnit pfimé pési | 34) splnéno novym feSenim MUK a trasovanim
propojeni vedené z Hrdlofez podél severni bezmotorové dopravy
hrany  ulice  Ceskobrodské, MUK
Ceskobrodské k Jarovu.

0094 Pred zpracovénim definitivni DUR provéfit | 47) Neredlné feseni s ohledem na nové reseni ,,dlouhého”
moznost vedeni tunelll v ose ulice Spojovaci tunelu a pripojovacich ramp MO na Spojovaci v oblasti
v poloze nad sebou, aby nebylo tieba Balabenka i K Zizkovu.
demolice dom( Spojovaci 11, 13, 15, 17,
pripadné dom( v ulici Nad Liberiskym
nadrazim.

0094 Pred zpracovanim definitivni DUR provéfit | 48) Splnéno, razeny tunel bude zacinat jiz jizné od
zahdjeni razeného tunelu ve sméru od jihu prodlouzené Pocernické.
jiz pod Malesickym naméstim tak, aby
nebyla treba demolice obytného domu
MaleSické nameésti 52/2.

0094 Pfed zpracovanim definitivni DUR déle | 49) rozplety a obecné dopad souboru staveb na okolni
provéfit mozna feSeni minimalizujici Uzemi byly minimalizovany, demolice jsou omezeny
demolice ostatnich bytovych i nebytovych na minimum
objektl, zejména tam, kde se tyto
nenachdazeji pfimo v ose télesa okruhu, ale
naptiklad v prostoru rozpletti MUK.

0094 V DUR zajistit pé&si priichod pod Zelezni¢nim 50) Splnéno jinym feSenim trasy MO - hlubinny tunel
mostem Liberiského nadrazi po obou provedeny mikrotuneladzi pod stavajicim podjezdem
stranach komunikace a zajistit zde prijezd umoziuje ponechani obousmérné mistni dopravy a
cyklistl doplnéni bezmotorové dopravy v dostatecném profilu

0094 Pfed zpracovanim definitivni DUR 51) Splné&no vypusténim MUK V Ol3inach a pfevedenim

provéfit od  stavajicho  névrhu do MUK Cernokostelecka:
prostorové a organizované i velmi
odligné varianty fefeni k¥izovatky V ad a) motorova i bezmotorova doprava pfivedeny
Olginch (a# po kiizeni s Uvalskou), k budoucimu terminalu se zastavkou S-bahn
umoznujici zejména: . .
ad b) umisténi parkovisté P + R u stanice metra Depo

a) Zakon&eni méstské tfidy V Ol3inach Hostivar spolu se smyckou TT je podporeno navrhem
pfimou navaznosti na terminal Depo protaZzeni TT Pocernicka z navrhované konecné u
Hostivar vcéetné vedeni verejné, pési a Drevcické, pres severni zhlavi ndkladového nadrazi
cyklistické dopravy k termindlu v ose MaleSice Saze&skou na Cernokostelckou a smyé&ku u
ulice V Olsinach. P+R.
b) Umisténi  parkovisté ~ P+R  pfi ad c) parkoviété K + R je navrieno na prodlouZené
budoucim  vyznamném  terminalu V Ol$inach pfipojené k MUK Cernokostelecka
verejné dopravy Depo Hostivar.
C) Umisténi parkovisté K+R, pFipadné ad d) oba domy jsou ponechény beze zmény
zastdvek verejné dopravy pfimo na
télese v okruhu v ndvaznosti na terminal
Depo Hostivar, véetné pésich propojeni.
d) Vylouceni demolic dvou dom( na

stavajicim konci ulice VOISinach.

0094 V DUR provéfit takové provedeni MUK 52) splnéno - patrné v navrhu vcetné pripojeni Jarovské
Ceskobrodskd, které umoini stavajici a spojky
budouci funkéni prichod pési a prajezd
cyklistické dopravy % koridoru
Ceskobrodské ulice bez prostorové
segregace jednotlivych druh( dopravy a
dale umozni budouci napojeni Jarovské
spojky vcetné cyklistické dopravy

0094 V DUR provéfit prostorové Usporngjsi | 53) splnéno navrzenym fe$enim MUK spole¢né s trasami

bezmotorové dopravy
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tramvaje, tak smérem ke stanici metra
Depo Hostivar.

0094

V DUR provéfit moznosti zachovat pé&si
prichod v existujicim koridoru od ulice
Cernokostelecké po ulici V Olsinach zhruba
v poloze zapadniho okraje télesa okruhu
(stdvajici chodnik mezi prdmyslovymi
arealy).

54)

propojeni zachovano a rozsifeno o pricna propojeni
pod télesem MO kdopravnimu termindlu a o
podchod/podjezd pod Cernokosteleckou podél traté

0094

V DUR provéfit zachovani stavajicich
prichodl lesoparkem od ulice Rabakovské
pres téleso zkusebni drahy smérem k aredlu
dopravniho podniku.

55)

Splnéno - navrieno propojeni od MUK Rybni¢ky i od
Rabakovské vice zapadné.

0094

V DUR stabilizovat vedeni cyklistickych
propojeni v okoli zdméru (zejména
cyklotrasy A43). S ohledem na spojeni
terminadlu Depo Hostivar s oblasti sidlisté
Skalka a MaleSického namésti realizovat
tato propojeni co nejpfiméjsim zpusobem,
tj. prednostné v ramci Uzemi dotceného
vystavbou MO.

56)

Splnéno - doplnéna pfima chranéna propojeni podél
MO i v pfi¢nych vazbach a na vyznamnych ulicich téz
cyklopruhy

8313

Pfed zpracovédnim definitivni DUR
provérit  od stavajiciho navrhu
prostorové a organizované i velmi
odliSné varianty feSeni kfizovatky
Vychovatelna, a to véetné v soucasnosti
existujici ¢asti, zajistujici zejména:

a) NejpFimé&jsi prichod pé&sich z
ulice Davidkova k namésti Na Strazi a
tramvajové zastavce Bulovka; zajisténi
obousmérného prijezdu cyklistd v
tomto koridoru.

b) Nejpriméjsi napojeni tramvajové
zastavky Bulovka a pfistupové cesty do
aredlu nemocnice.

) Zlepdeni kvality pé&Siho prachodu
podél ulice Zenklovy, pokud moZno
formou obnoveni pésich prichodd v
uliéni drovni.

d) Nezavlékdni dopravy z vétvi tunelu
Liberiské spojky do v soucasnosti
zklidnénych Gdsekd ulic Bulovka a
Stfizkovska.

e) Komfortnivedeni cyklistické dopravy
jak ve sméru paterni cyklotrasy A27
(Bulovka - Stfelni¢nad), tak v koridoru ulice
Zenklovy a v napojeni ulice Davidkovy, s
vyloucenim Usekd s vedenim kola nebo
schodist.

52)

Navriené fe$eni minimalizuje zdsah do vlastni MUK
z divodu ocekavanych budoucich zmén celé
krizovatky v disledku zmén Severni radialy

ad a) splnéno
ad b) spInéno
ad c) splnéno

ad d) spIlnéno u nového feseni rampy k FN Bulovka i
u Stfizkovské

ad e) splnéno

8313

Pred zapracovanim definitivni DUR provéfit
vedeni tunelu LS v horni ¢asti pod ulici
Zenklovou tak, aby nedochazelo k
demolicim v bloku mezi ulici Zenklovou a
Vosmikovych.

53)

splnéno

8313

Pred zpracovanim definitivni DUR provéfit
prostorové Uspornéjsi provedeni kfizovatky
U Krize, které nebude vyzadovat demolice
zbyvajicich domd v ulicich Srbova a
Hejtmankova a které zajisti komfortni
vedeni pési a cyklistické dopravy v uli¢ni siti,
véetné napojeni na pési a cyklistickou trasu

54)

splnéno kompletné novym fesenim MUK U Kize
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podél Rokytky, nabidne maximalni obnovu
puvodni uliéni sité a vytvori podminky pro
dostavbu Gzemi mezi ulicemi Zenklovou a
Frantiska Kadlece zplsobem odpovidajicim
tésné navaznosti na historickou zastavbu z
konce 19. stoleti.

8313 Na zakladé vyjadreni spolecnosti Ervin, 196) Investor stavby je v jednani se zastupcem spolec¢nosti
s.r.o. je pozadovano, aby pozemky p. ¢. Ervin o spole¢ném postupu vyuZiti pfedmétnych
2247, 2248, 2249, 2250 2251 v k.U. Liben pozemkd, jak v predstihu zastavitelnych, tak i vyuziti
(ve vlastnictvi spolecnosti Ervin), na kterych plochy nad tunely. Obsahem jednani je i
je planovana vystavba, byly pfi stavbé LS zakomponovani jmenovanych objekt(.

dotéeny v minimalni mozné mire.
Spolecnost zad4, aby pfi dalSich projekénich
pracich byl planovan pozarni vydech a
technologické objekty mimo tyto pozemky.
Stejné tak poZaduje, pokud se v ramci
stavby LS uvazuje o stavbé verejnych garazi,
aby byly tyto postaveny na méstskych nebo
statnich pozemcich. Spolecnost
upozornuje, ze v blizkosti se nachazeji
méstské pozemky, které mohou byt pro
uvedené Ucely pti vystavbé LS pouzity.

4.9 Prinosy navrhovaného feSeni v dotCeném uzemi

Méstsky okruh umozni realizovat velkou €ast dopravniho vykonu vnitroméstské dopravy po
technicky adekvatné vybavené trase s vysokym podilem tunelovych usekd, které snizuji negativni
vlivy automobilové dopravy na Uzemi a vyznamné pfispivaji ke zkvalitnéni zivotniho prostredi a
vefejného prostoru. Reseni s pfevahou tunelovych Gsekii ma nezastupitelny vyznam v ochrané
jedine€nych krajinnych a urbanistickych hodnot vnitfniho uzemi Prahy, zejména v oblasti Vitavské
kotliny, ale i kompaktniho mésta (Liber, Vyso€any, MaleSice, Strasnice). Dokonceni Méstského
okruhu v uzaviené stopé€ umozni realizovat velkou &ast nezbytného dopravniho vykonu
vnitroméstské automobilové dopravy v urbanizovaném uzemi a zejména snizi jeji negativni vlivy
v husté, avSak prostorové seviené, historicky zaloZzené uliCni siti ve prospéch zvySeni kvality
vefejného prostoru a zivotniho prostredi.

Dokonceni Méstského okruhu umoZzni ochranu centralni oblasti mésta o rozloze cca 53 km?
s pul milionem obyvatel pfed zbytnou dopravou, a tak pfinese zlep$eni jejich Zivotnich podminek.

Vedle celoméstského pfinosu se realizace MO projevi i lokalné, v jednotlivych Gzemich
dotcenych vystavbou.

4.9.1 Severni tsek MO - Povltavska

Severni Usek feSeného uzemi - ulice Povitavska - se vystavbou obousmérného tunelového
vedeni MO zcela zbavi automobilové dopravy - s vyjimkou mozného prijezdu vozidel I1ZS od
KoSinky k ulici Bulovka, event. i od Pelc Tyrolky. Pfirodni pamatka Bila skala se tak kone¢né
stane soucasti rekreacniho uzemi Trojské kotliny a nové vzniklé Povitavské promenady, ktera
umozni chranéné pési a cyklo propojeni z oblasti Prahy 7 pfes Troju a podél Vitavy (patefni trasa
A2), aZ do oblasti Balabenky a udolim Rokytky (trasa A26) na vychodni okraj mésta; obnovenim
Cuprovy na stropé tubusu MO také dale do prostoru severni terasy (A27).

Povltavska promenada je zamySlena jako pfirodni rekreacni Uzemi. Bieh podél hladiny Vitavy
zUstane v pfirodnim charakteru s minimalné zpevnénou pésinou (rybafi, klidné posezeni),
Vv rozporu se soucéasnym zamérem MC Praha 8 na vybudovani zpevnéné cyklostezky podél feky,
ktera by znamenala radikalni stavebni zasah do puvodni hodnotné zelené a pfirodniho
charakteru bfehu feky. V niveleté dneSni Povltavské ulice je navrzena rekreacni promenada
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s moznym doplnénim o drobné objekty poskytujici zazemi (obc&erstveni, toalety, pujéovna in-line
brusli apod.). Jeji profil bude rozdélen na mlatovou €ast blize k fece pro pési a asfaltovou trasu
pro cyklisty a in-line bruslafe. Betonova opérna sténa a dozivajici protihlukové zabrany budou
v maximalni mozné mife odstranény, ev. zakryty popinavou zeleni i vysadbou v uvolnéném pruhu
cca 1,5 m Sirokém. Snahou je obnovit pfirodni pfechod Bilé skaly k fece.

V prostoru ulice Bulovka (s cyklotrasou A27), severné od podjezdu trati, je mozné umistit u
obratisté parkovani pro navstévniky, napfiklad jako stani podél komunikace. Hlavni nastup na
promenadu je uvazovan v prostoru KoSinky, u ulice K Meteoru, kde je pfipravovan novy obytny
soubor. Promenada bude napojena na navazujici p&Si a cyklistické chranéné trasy. Jiznim
smérem podél Vlitavy na stezku U Ceskych lodénic (A2), vychodnim smérem pres Primatorskou
a Zenklovu po navrzené lavce sledujici v prostoru Horova namésti niveletu Zeleznice (nové
spojeni A2 - A26) az do prostoru Labutky a Kol€avky a dale podél Rokytky (A26).

Pé&Si a cyklistické trasy jsou doplnény novou lavkou propojujici Povitavskou promenadu z
oblasti KoSinky s obéma kosami Liberiského pfistavu (alternativa A2 k Libefiskému mostu). DalSi
lavku z Povltavské nepovaZujeme za potfebnou - at’ tu navrZzenou v UPSU a MPP, &i dal3i napr.
v oblasti napojeni ulice Bulovka, kde by byly v rozporu se snahou o zachovani pfirodni hodnoty
bfeh( (niveleta musi byt nad Q2002).

ZpFistupnénim parku Bila skéla a vyhlidky Cerna skala vzniknou prochazkové trasy do oblasti
parku Pod Korabem navazujici na chranénou pési a cyklo trasu k Rokytce a do Podvinni.

Pfreruseni spojeni cyklo a péSi od Vitavy do arealu UK je feSeno mimouroviové trasou
vedenou po stopé prodlouzeného tubusu MO - Novou Povitavskou. ProdlouZenim tunelu
vysunutym povrchovym tubusem s pochozim stropem a ozelenénymi boky dojde k maximalizaci
protihlukové ochrany arealu UK. Hlavni pfijezd do arealu UK bude vybudovan jako soucast
pFipravy stavby pod Proseckou radialou v souladu s Generelem rozvoje kampusu UK. MUK Pelc-
Tyrolka je kromé doplnéné rampy na MO - B ponechana beze zmény v oekavani moznych
budoucich Gprav.

Pfinos pro toto uzemi je zjevny, dojde k jeho zklidnéni, i pfes zkapacitnéni dopravy v trase
MO. Navrh bude doplnén o protipovodhova opatfeni pro Qz002, Povitavska promenéada nebude
pfi ev. povodnich chranéna, trasa MO bude naopak plné funkéni.

Povltavska promenada bude podrobnéji dofeSena ve spolupraci s RLA jako podklad pro dalSi
stupen - DUR.

4.9.2 Usek MO - Horovo namésti - MUK U Kfize

Propojeni tunelu Bila skala pro oba sméry MO s propojenim dvou samostatnych tunell
Kosinka, pozadovanych stanoviskem EIA, do MUK U KFize, kde je pfipojena Liberiska spojka a
dale do tunelu Balabenka, se podafi alespori ¢astecné scelit Gzemi Dolni a Horni Libné v oblasti
Horova namésti, odtrzené realizaci dopravnich staveb (Povltavska a HoleSovicka prelozka).
Stavajici mostni vedeni MO mélo byt dle TP 2016 doplnéno o druhy most s protihlukovymi
bariérami. Toto malo intravilanové feSeni je zcela nahrazeno dvéma prodlouzenymi tunely, a to
za cenu lokélni prelozky kmenové stoky F.

Podél dvojkolejné HoleSovické prelozky zeleznice, na niz SZDC planuje zastavku U Kfize, je
Zjizni strany mimouroviiové vedena chranéna trasa bezmotorové dopravy (po lavce pres
Primatorskou a Zenklovu), tangujici dosud neznamé feSeni zelezni¢ni zastavky s bezbariérovym
pfistupem z obou sméra.

Z diivodu dosud nejasné &asové a vécné koordinace se stavbou SZDC je do budoucna mozné
fes8it u zastavky jak viceuroviovy objekt integrujici lokalni parkovisté P+R, ob&anskou vybavenost
i komer&ni plochy s vySkovym omezenim respektujicim okolni vystavbu max. 4 podlaZi, tak ji
ponechat izolovanou (pfikladem Zelezni¢ni zastavka Praha - Podbaba) s parkovistém Bike and
Ride, ev. pouze bezbariérovym i pfistupy k obéma smérim. S ohledem na rizika koordinace a
nejasny harmonogram realizace obou staveb je zadouci vybrat vysledné feSeni na zakladé
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podrobnéjsich podkladl a koordinovat ve prospéch nejlepsSiho feSeni. Integrovany objekt by mohl
obsahovat podzemni parking (lokalni P+R, P pro rezidenty) a plochy vefejného vybaveni.

Horovo namésti maze byt v dalSim stupni PD, zaloZzeném na zpfesnéném technickém FeSeni
nivelety tuneld MO, tedy feSeno jako nezastavéné - zelena cézura rozdeélujici urbanni strukturu
Libné, nebo naopak dostavéno v naznaCenych maximalnich uliénich ¢arach podél Zenklovy.
Predpoklada se vyhledova likvidace dnednich provizornich objektd UMC Praha 8 a dostavba
bloku U Meteoru - Povltavska - Zenklova, idealné s objektem radnice MC Praha 8.

Detailni fe$eni tohoto prostoru bude zpracovano do DUR v podrobnéj$im stupni a investi¢né
muze tvofit doprovodny projekt souboru staveb MO + LS nebo byt jen pfipraveno pro budouci
investici.

4.9.3 MUK U KFize

Oproti pfedchozim verzim doSlo k vyrazné zméné celkové dispozice celé kfizovatky. Misto
sloZitého dopravniho uzlu vedeného ve tfech vySkovych urovnich (tunel, povrch, mostni
estakada) v podobé rozlehlé okruzni kfiZovatky s viezdovymi a vyjezdovymi rampami ve vSech
smérech vznika nyni pouze klasicka prusecna kfizovatka, ktera je prostorové Usporna. Na jizni
strané& je napojena na povrchovou ulici Cuprova, na severni strané je do této kfizovatky zausténa
vyjezdova a sjezdova rampa do tunelu LS.

V nové podobé kfizovatka nadale poskytuje vSechny potfebné dopravni vazby, zaroven je
mnohem vstficnéjSi pro pési a cyklistické pohyby. V pfipadé vzniku mimofradnych situaci je
mozné ji vyrazné snadnéji odfidit nez puvodné uvazovanou okruzni kfizovatku.

Rovnéz z hlediska zadlenéni do uzemi je tato kfizovatka jednoznaénym pfinosem pro
dotéenou oblast.

4.9.4 MUK Vychovatelna - Frantiska Kadlece - Vosmikovych - Na StraZi

V podstaté se jedna o systém nékolika navzajem propojenych kfizovatek, nebot tunelova trasa
LS se v tomto uzemi vétvi do nékolika smérl (propojeni s ulicemi Bulovka, Zenklova, Davidkova,
Na Varté, Vosmikovych, nam. Na Strazi).

Vlastni Zenklova ulice je s tunelovym Usekem spojena vjezdovou a vyjezdovou rampou, které
jsou situovany soubézné s tramvajovou trati. Pfijezd do tunelu z Liberecké ulice je realizovan
pfes stavajici vratnou rampu do Zenklovy ulice, pfi¢emz v misté jejiho napojeni na Zenklovu
probéhne stavebni Uprava, aby doSlo k jednoznacnému rozdéleni vozidel sméfujicich do tunelu
od vozidel mificich do oblasti vlastniho namésti Na Strazi.

Ulice Bulovka je na tunel napojena vratnou rampou umisténou mezi Zenklovu ulici a ulici
Budinovu. Toto feSeni je vyrazné prostorové Uspornéjsi nez puvodné zamyslené feSeni. V misté
stavajici kfizovatky Bulovka x Budinova vznikne nova okruzni kfizovatka.

Hlavni tunelova trasa LS bude napojena vyjezdem do dvou smérl — jednak do Davidkovy ulice
a jednak na najezdovou rampu ve sméru na Libereckou ulici. Napojeni do Davidkovy ulice
umoznuje vratnym pohybem pres ulici Na Varté bezproblémovou lokalni dopravni obsluhu uzemi
namésti Na Strazi (zajisténi mistnich pfepravnich vztahl). V misté napojeni Davidkovy ulici na
ulici Na Varté vznika nova okruzni kfizovatka. Toto feSeni umoznuje plnohodnotné dopravni
napojeni Davidkovy ulice na oblast namésti Na Strazi, coz je mozné vnimat jako velkou vyhodu.

Na vlastnim namésti Na Strazi dojde k vyrazné redukci dopravnich pohybu v sou¢asnosti silné
dopravné zatizené kfizovatce s ulicemi Zenklova a Vosmikovych. Ulice Vosmikovych bude do
Zenklovy ve sméru z centra vedena pfimo, v kfizovatce odpadaji kfizné pohyby. Zaroven se dba
na pohyb cyklistu v paternich cyklistickych trasach, které jsou v tomto Uzemi vedeny. Dojde i k
napfimeni péSich vazeb ve vazbé na nemocnici. Celkové tak dojde k vyraznému vylepSeni
podminek pro vSechny slozky dopravy v dotéené oblasti.
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4.9.5 Usek MUK U Kfize - Pod Labutkou - Balabenka

Diky presunuti hlavni dopravni zat&ze do tunelu Balabenka bylo mozné proménit Cuprovu na
kultivovanou méstskou ulici se Sirokymi chodniky, stromofradimi a vyhrazenymi pruhy pro cyklisty.

Uzemi mezi humanizovanou Cuprovou a ulici Pod Labutkou je pfilezitosti pro urbanni rozvoj
nejspise méné intenzivni zastavbou domu v zeleni. Propojeni na vrch Labutka bude zachovano.
Konkrétni feSeni bude pfedmétem navazujici uzemni studie, ktera podrobnéji provéri potieby a
moznosti této lokality. Na zapadni strané& Cuprovy bude naopak posilen pfirodni charakter tzemi
podél Rokytky.

V misté kiizeni MO s Rokytkou vznikaji Ctyfi Urovné komunikaci: nabiezi Rokytky, MO v tunelu
Balabenka, Cuprova ulice na strop& tunelu a stavajici Zelezniéni trat na mosté. | v takto
komplikovanych podminkach se podafilo navrhnout prostup nabfezi Rokytky timto
komplikovanym mistem v lepSi kvalité, nez je v zaméru tzn. Vodniho prostupu pod sou¢asnou
Cuprovou s cyklotrasou A26.

Podchod MO pod Rokytkou neni mozny z davodu pfili§ kratkych délek pro napojeni a odpojeni
ramp z MO na LS. Navrh tubusu MO pres Rokytku vyZzaduje samostatné architektonicko-vytvarné
feSeni - v idealni pfedstavé by mohlo jit o navrh odlehéeného ,mostniho” objektu s prosklenymi
boky.

V oblasti Kol€avky je navrZena revitalizace nezastavéné plochy s moznosti vytvoreni biotopu,
ktery bude slouzit pro retenci deStové vody, ale sou¢asné se mize stat pfirozenym tézistém nové
vzniklého parciku.

V prostoru mezi Kolgavkou, Kovaneckou a Cuprovou je diky navrzenému dopravnimu feseni
uzlu Balabenka zruSena zpétna rampa a toto Uzemi je vraceno do méstského prostredi. Ve studii
jsou zde vymezeny uliéni ¢ary budoucich bloku. To, zda budou zcela nebo jen Castecné
zastavény a jak, bude podrobnéiji provéfeno do DUR.

Navrzené feSeni umoznuje budouci pfipojeni VysoCanské radialy. Rozvoj nékterych vyse
uvedenych ploch bude mozny az po jeji realizaci. Do té doby bude Uzemi ponechano
v jednoduché pfirodni podobé se zelenymi plochami.

4.9.6 oblast uzlu MUK Balabenka

Navrzené feSeni v oblasti Balabenky se od TP 2016 liSi zasadné v pfesunuti trasy MO do
tunelu navazujiciho na severozapadé na MUK U KFize a tunel MO Bila skala a na jihovychodé
podchézejici pod niveletou dnesni Spojovaci tak, Ze vSechny mistni vztahy motoroveé i
bezmotorové dopravy jsou oddéleny od MO a neni nutné nijak zasahovat do Zelezni¢niho
pfemosténi Spojovaci. Pomérné slozité feSeni vjezdovych a vyjezdovych ramp je vysunuto jiz
k prostoru pod VysoCanskym naméstim (vyjezd z MO - A na Spojovaci pod Zelezni¢ni most a z
MO - B kruhovou rampou s moznosti odboceni do obou sméru Spojovaci).

Dalsi uzel ramp v prostoru mezi Zzeleznici a Ceskomoravska umozni napojeni ze véech smért
na MO - A i MO - B, takZe dochazi k odlehéeni vlastni prisec¢né kfizovatky Sokolovska -
Ceskomoravska - Cuprova. Odstranéni stavajiciho i planovaného télesa mostu MO a rozsahlych
ramp a nové vedeni TT osou Na Zertvach umozni vznik pfestupniho uzlu tramvaji a autobusti v
jednom prostoru ,nového namésti Balabenka“. Tak dojde k integraci dosud rozptylenych zastavek
v rliznych smérech a maximalné pohodinému pfestupu do vSech sméru.

Misto plivodné navrhovanych protihlukovych stén je do namésti vsazen podilny bariérovy cca
4 podlazni, subtilni objekt s uvolnénym parterem (diim na sloupech) ev. s menSimi prodejnimi
plochami a v podzemi nad tubusy MO vefejnymi garazemi s vyhrazenymi stanimi pro rezidenty.
Na zapadni strané namésti je k naspu trati umistén objekt TGC a fizeni provozu, vcetné
prostorové rezervy pro budouci pfipojeni VR. Pfedpoklada se, Ze v parteru bude mozno ziskat
také €ast ploch pro obchodni vybaveni. Tramvajové linky nebudou bé&éZzném provozu projizdét
Sokolovskou, ale misto dnesni trasy U Balabenky budou vedeny ulici Na Zertvach od stanice
Palmovka do nového uzlu Balabenka a dale na Sokolovskou a do Ceskomoravské. Koleje budou
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zachovany jak v Sokolovské, tak U Balabenky pro mimofadné dopravni situace a eventualni
pasmovani linek.

Mistni motorova doprava ze Spojovaci bude svedena na Ceskomoravskou, ale bezmotorova
doprava bude propojena jak ze Spojovaci, tak podél stavajiciho Zzelezni€niho mostu z prostoru
nadrazi Libef mimouroviiové pfes Sokolovskou a Na Zertvach k severozapadu k Rokytce a do
prostoru Libné (a dale k severu na Zenklovu a k zapadu na Povltavskou promenadu).

Po realizaci VR Ize doplnit urbanistickou strukturu podél Cuprovy a v prostoru U Kol&avky pfi
respektovani tras cyklo a pési dopravy smérem do Podvinni. Jde i o napojeni cyklotrasy A9
vedouci z prostoru Vitkova na Praze 3. Pfekonani uzlu Balabenka po Spojovaci a Cuprové i
mimouroviiové chranéné spojeni pies Sokolovskou a Na Zertvach, otevira dal$i usek
cyklomagistraly podél MO a kvalitni cyklopropojeni Prahou 9 a 8 az do Trojské kotliny.

Dostavba blokd nad tunelem MO a rampami v prostoru mezi Zeleznici (s respektem
k zamérim SZDC na stavbu VRT a pfidanou kolej do NadraZi Praha - Libefi) umozni urbanizaci
jihozapadni hranu Ceskomoravské s tim, Ze bude zaleZet na dal$im jednani se SZDC o0 mozném
uvolnéni pruhu cca 20 m pasu podél Ceskomoravské aZ ke kfizovatce Harfa, aby tak vznikla
méstska tfida a nova vystavba odclonila stabilizovany provoz vlakového sefadisté a nadrazi.

V kategorii zamérl (typ F) bez blizSiho provéfeni je ponechana plvodné zasadni lavka pro
bezmotorovou dopravu z oblasti Novovyso&anské pres kolejisté na Ceskomoravskou, protoze je
plnohodnotné vyfeSeno spojeni z této oblasti po ponechané stavajici Spojovaci. Lavka by
navzdory zna¢né investicni i realizaCni naro€nosti (pfekonavala by cca 170 m kolejisté a vySkovy
rozdil 10 m) méla smysl jako pfimé spojeni oblasti VysoCanského namésti / NovovysoCanské a
Zeleného ostrova s O2 arénou, respektive stanici metra B v Galerii Harfa. Majetkopravni i
technické feSeni bude sloZité.

4.9.7 oblast Novovysoéanska k MUK K Zizkovu

Mezi nové navrzenym tunelem Balabenka a tunelem Jarov je viozen kratky tunel Spojovaci,
asymetricky z pohledu smérového - pfipojeni smérem ze severu (MO - B) lezi tésné za
kfizovatkou Balabenka, zatimco od jihu jiZ v prostoru MUK K Zizkovu. Uzemi MUK K ZiZkovu bylo
vyrazné redukovano na dvojici ramp uprostifed Spojovaci, takze puvodni dopad na okoli i oblast
Sanci s Tre$fovkou je minimalizovan. PFitom bylo redukovano i pfiéné propojeni, ptvodné
zvazované ve formé ecoductu, na Sirokou lavku pro pési a cyklodopravu predstavujici dulezité
propojeni po prazském zlomu, v ose TreSfnovka-Balkan, nebot tato trasa parkové propojuje udoli
Rokytky aZ s hlavnim nadrazim. Nové je navrzen uliéni profil Spojovaci od MUK K Zizkovu k MUK
Balabenka tak, aby i pfi zachovani Spojovaci jako nahradni trasy za MO pfi mimoradnych
udalostech, mél vnitroméstsky charakter a umoznil plnohodnotnou cyklodopravu ve vyhrazeném
cyklopruhu a sou¢asné chranénou trasu bezmotorové dopravy po oboustranném 4 m Sirokém
chodniku se stromofadim a podélnym parkovanim.

Prichod hloubeného tunelu vyZaduje i v navrZzeném FeSeni demolici 3 domu bloku Spojovaci
- Prokopka stim, Ze po ukonleni vystavby tunelu je mozna zpétna zastavba s upravenou
niveletou vstupu tak, aby bylo odstranéno sou€asné pfic¢né vySkoveé rozdéleni Spojovaci.

4.9.8 oblast Jarova k MUK Ceskobrodska

Na rozdil od masivniho kruhového objezdu a lavek v TP 2016 bylo feSeni MUK redukovano
na prasecnou Ctyframennou, svételné fizenou kfizovatku. Portaly pfipojovacich a odpojovacich
ramp jsou umistény do svah( udoli, a tak je zde vyuzita pfihodna morfologie terénu.

Bezmotorova doprava je pres Ceskobrodskou pfevedena Uroviiové v misté budouciho
napojeni Jarovské tfidy a mimodroviiové lavkou pro zelenou chranénou trasu propojujici
Smetanku a MaleSicky les.
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V blizkosti byvalé Zelezniéni trati na Nakladové nadrazi Zizkov je navrzena rekreaéné
sportovni plocha, ktera vaze na predpoli vySe zminéné lavky. V této oblasti pfedpokladame
umisténi zastavky budouci tramvaje do MaleSic, kde se propoji s TT Pocernicka.

V kfizovatce Jarov planuje DPP upravu smyc¢ky TT tak, aby nova poloha jiz korespondovala
s upravenym uliénim profilem Ceskobrodské. Ten je navrzen se dvéma jizdnimi pruhy pro
automobilovou dopravu (jeden vyhrazeny pruh pro autobusy) a cyklopruhem v kazdém sméru.
Uli¢éni profil je doplnén stromy a podélnymi stanimi.

Navrh umozriuje uroviiové pfipojeni Jarovskeé tfidy v T kfizovatce se SSZ.

Do zpracovani DUR je nutné, provétit podrobnou studii toto napojeni a také moznost posunu
tramvajové smycky z Jarova k Jarovské tfidé, do prostoru zapadné od MUK Ceskobrodska.
Soucasti provéfeni musi byt i vyfeSeni obsluhy arealu Auto Jarov a limity planované dostavby
arealu. Vedeni Jarovské tfidy musi umoznit piny profil s TT v ose a jednim pruhem 4 m a
vyhrazenym cyklopruhem 2 m, pruhem stromu s podélnymi stanimi a ¢tyfmetrovy chodnik na
severni strané, zatimco na jizni bude vedena chranéna cyklotrasa samostatné v zeleni.

4.9.9 Oblast Malesic a Novych Strasnic - MUK Cernokostelecka

Diky zméné dopravniho feSeni byly dvé mimourovnové kfizovatky s extravilanovym
charakterem, které byly v této lokalit& navrzeny v technickém podkladu (MUK Cernokostelecka a
MUK V Olsinach), koncentrovany do jedné kompaktni priiseéné kfizovatky na Cernokostelecké.
Soucasné byla trasa MO v souladu s pozadavkem IPR HMP pfiblizena vychodnim smérem k
zelezni¢nimu koridoru. Témito Upravami byla minimalizovana plocha samotné dopravni stavby a
jeji negativni vliv na okoli, a naopak byl uvolnén prostor pro rozvoj této ¢asti mésta.

V useku od Pocernické ulice k prodlouzené ulici V OlSinach je podél trasy MO navrzen jeden
z vyznamnych zaméru vyvolanych jeho realizaci - linearni park v€etné lemujici ulice a podjezdu
pod Cernokosteleckou ulici. Linearni stavba MO je zde pojata jako pfileZitost napinéni cile této
studie, kterym je nejen navrhnout vyznamnou dopravni stavbu, ale co mozna nejvice vyuzit jejiho
potencialu ke zvySeni kvality vefejného prostoru a zlep3eni zivotniho prostredi.

Park ma vyznam jednak lokalni — bude tvofit pobytové kvalitni rozhrani pro obyvatele Novych
Strasnic, Zborova a MaleSic mezi vychodnim okrajem téchto &tvrti a primyslovou zénou za trati.
V 8irSim pohledu ma park vyznam jako novy Clanek zelené infrastruktury propojujici staré
MaleSice (v SirSim kontextu i MaleSicky les) s oblasti budouciho Metropolitniho parku a mokiadu
Triangl (a dale k Hostivari). Park je tfeba chapat také jako iniciaCni investici, ktera nastartuje
proménu uzemi, které k nému pfiléha ze zapadu, na novou polyfunkéni ¢tvrt.

Zapadni okraj linearni parku tvofi zklidnéna ulice, jejiz stopa je mezi Pocernickou a
Cernokosteleckou shodna s dnesni ulici Diev&ickou. Na jih od Cernokostelecké je vedena ve
stopé& dnesniho pé&siho priichodu Tiebohosticka - Cernokostelecka a dale az k prodlouzené ulici
V Ol8inach. Diky navrzenému Sirokému podchodu pod Cernokosteleckou zajistuje tato ulice
mistni péSi a cyklistické vazby, které zde dnes chybi (navrzena A43), a tak umozniuje optimalni
rozvoj uzemi. Souc€asné se tak propojuje linearni park do souvislého celku a eliminuji se slepé
useky, které maji potencial stat se socialné nebezpecnymi.

Park je navrzen na pozemcich, které jsou pfevazné ve vlastnictvi HMP, pfipadné budou
vyuzity béhem vystavby MO.

P&Si a cyklisticka vazba na metro Depo Hostivaf je navrzena novym podchodem
Trebohosticka a dale podchodem Novostrasnicka v ose sou¢asného podchodu pod Zelezniéni
trati; tento podchod neni nezbytny, protoZze podchod Trebohosticka Iépe propoji jak stanici metra,
tak budouci zastavku vlaku a cely dopravni terminal s P+R.

Navrzené feSeni pfedjima a umozhuje realizaci znamych zaméra staveb dopravni
infrastruktury. Jde o prodlouzeni Pocernické a jeji propojeni s ulici Teplarenskou / Tiskafskou, vE.
prodlouzeni zamyslené tramvajové trati PoCernicka. Ta by pfes Saze&skou ulici mohla pokracovat
do Cernokostelecké k uzlu u stanice metra s P+R a novou smy¢kou TT, i vyhledové napojeni
tramvaje vedouci po télese Zelezniéni trati od Nakladového nadrazi Zizkov. Tento ,obchvat
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kfizeni Cernokostelecké a MO by umoznil hladké propojeni tramvajové dopravy z depa v aredlu
Ustfednich dilen po dobu vystavby okruhu a vysledné i lepsi okruhovani tramvajovych linek a
pfipojeni oblasti MaleSic na metro.

Dale jde o novou zelezniCni zastavku Praha — MaleSice, ktera by méla vzniknout vedle stanice
metra Depo Hostivar. Studie dale umozniuje rozvoj v prostoru mezi Zzeleznici a depem metra — jak
vznik multimodalniho pfestupniho uzlu spojeného s polyfunkénim centrem (P+R, MHD, vlak,
obchody, kancelafe, byty) tak pfipadné vyuziti této plochy pro Zeleznici nebo kombinaci obojiho.

Podrobnéjsi feSeni transformacniho Uzemi pfiléhajiciho k zapadnimu okraj linearniho parku,
navrh parku, detail prodlouzeni Pocernické a navrh Uprav MaleSického namésti budou
propracovany do DUR.

Nova zZeleznitni zastavka Praha — MaleSice, rozsifeni kolejisté nakladového nadrazi a
pfelozka ulice Podle Trati bude pfedmétem samostatné studie pfipadné vice studii, které by mély
byt Gzce koordinovany mezi vice investory.

4.9.10 Oblast MUK Rybnicky

Umisténi a zakladni tvar MUK Rybnicky je dan stavajici polohou Jizni spojky a Stérboholské
radialy (SR), véetné relativné nedavno provedené stavebni Upravy - dnes pro vétsinu Fidicd
nepochopitelného oddaleni obou smérti Jizni spojky. Oproti FeSeni TP 2016 a platnému UPSU je
i smé&r MO - B veden spole¢né s MO - A vné&j$im obloukem pres Stérboholskou radialu k severu,
zatimco zasadni mistni smér - ulice Rabakovska, budouci pfipojeni Hostivarské spojky, je
ponechana v souc€asné trase. Toto feSeni jednak trochu oddaluje hlukovou zatéz z MO - B co
nejdale od lokality Rybnicky, jednak je respektovana kliCova trasa vefejné hromadné dopravy
(linka METROBUS 125) s vlozenymi dvéma kfizovatkami se SSZ. V pfedstihu planovana nova
sjezdova rampa V6 umozni odpojeni z MO - A na Rabakovskou / Hostivaiskou spojku a ulehdit
tak nasledujici MUK SR s Primyslovym polookruhem, podobné jako ji ulehéi pFipojovaci rampa
V7 v opaéném sméru - na SR.

UDS v prostoru MUK Rybnigky az po MUK Cernokostelecka, resp. pfipojeni prodlouzené
V OlISinach, neméa ambici navrhnout vice vnitroméstské feSeni, nebot’ jde o kfizeni viceméné
extravilanovych komunikaci - Jizni spojky v ramci MO a SR, mimo kompaktni mésto. | proto je
usek mezi obé&ma MUK veden po povrchu, podél masivu zelené lemujiciho areal DPP. Zde jsou
akceptovany i protihlukové stény jako souéast stavby MO - B. Vnitini rampy v prostoru MUK nelze
ani redukovat, ani vice pfimknout k hlavnim smérim MO, protozZe je zde prioritnim poZzadavkem
zajisténi vSech pohybu a také prostupnost Uzemi pro bezmotorovou a mistni motorovou dopravu
s BUS.

Vnéjsi obalka MUK je minimalizovana tak, jak to jen dopravni pozadavky umoznily, aby nebylo
zasazeno vétsi uzemi jizné a vychodné.

Z hlediska koordinace predstihovych staveb - zejména akce TSK Zkapacitnéni primyslového
polookruhu (zde doplnéni tfetiho pruhu SR), Hostivaiska radiala, rampa V6, je Zadouci provést
v8echny stavebni Upravy tak, aby nedoslo ke zmafeni investic pfi provadéni stavby MUK. Pokud
by doSlo k urychleni pfipravy a brzké realizaci MO, bylo by naopak zadouci zaradit tyto
pFedstihové stavby do koordinaéniho HMG souboru.

Navrh tras bezmotorové dopravy v tomto Uzemi je velmi velkorysy pfedevsim proto, Ze jde
o uzel, kde se kfizi S-J smér A 43 od Malesic (cyklomagistrala podél MO) se smérem V-Z/J trasa
A3 sleduijici Zelezniéni trat, i pFipojeni od VrSovické promenady (A424). Z oblasti MUK Rybnigky
- fakticky navazujici na metro Skalka a metro Depo Hostivar - Ize vyjet z Prahy JV smérem do
rekreacnich uzemi.
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5. POPIS TECHNICKEHO RESENI
5.1 Koordinace souboru staveb

V priib&hu navazujicich praci na DUR Souboru staveb MO+LS budou prace sméfovany
k vydani jednoho spoleéného UR pro cely soubor staveb. Stejné tak je pfedpokladano spoleéné
zprovoznéni celé stavby v souladu se Souhlasnym stanoviskem EIA. Cela stavba bude mit
spole¢ného spravce a provozovatele a zapadne do skeletu Méstského okruhu v gesci TSK hl. m.
Prahy. To vSe jsou divody pro nezbytnost zajisténi jednotné technické, bezpecnostni a provozni
koncepce celého souboru staveb. Stanovenim a dohledem nad jednotnou koncepci
koordinovaného feSeni, v&. zajisténi vazeb mezi jednotlivymi stavbami, je dle platné SOD
povéfen zhotovitel dokumentace stavby MO &. 0094, konkrétné koordinator spolec¢nost SATRA
spol. s r.o. Podminky a dodrzovani koordinace jsou uplatfiovany od prvni chvile zpracovani této
podkladové studie, a to jak sjednocenim technického feSeni a parametr na MO, tak i
v architektonicko urbanistickém pojeti (samozfejmé se zohlednénim mistnich poméru).

Zakladni koordina¢ni parametry pro navrh hlavnich tras MO+LS jsou stanoveny tyto:

Funkéni zatFidéni

Hlavni trasa souboru staveb Méstského okruhu ¢. 0081 a 0094 a Liberiské spojky ¢. 8313
navrzena jako:
e mistni sbé&rna komunikace funkéni tfidy B dle platné CSN 73 6110

Vzhledem k charakteru komunikace bude hlavni trasa oznaena dopravnim znacenim jako
silnice pro motorové vozidla.

Zakladni navrhové prvky komunikace hlavni trasy

PFi¢né uspofadani: pouze smérové rozdélené

Navrhova rychlost:

¢ Na hlavni trase v povrchovych Usecich 80 km/h

e Na hlavni trase v tunelovych usecich 70 km/h

e Na rampach bude stanovena dle CSN 73 6102, tab.36

Kategorie komunikace:
e MS4d-/20/70 (80)

Podélny sklonové pomeéry:
¢ Hlavni trasa max. 5,0%
e Rampy max. 8,0%

Usporadani kfizovatek:
e Pouze mimourovriové

Sitkové usporadani komunikace:

e SDP Sitky 3,0 m

e Z&kladni Sitka jizdnich pruhti 2 x 3,5 m

e Vodici prouzky 2 x 0,5 m

e Bezpecnostni Sitka 0,5 m, resp. nezpevnéna krajnice

Vyska prajezdniho prostoru:
e Na volné trase i v tunelech uvazovana 4,5 m dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1

Volné& vyska podjezdu:
» Navolné trase i v tunelech uvazovana bezpecnostni vzdalenost nad prujezdnim prostorem
0,15 m, tzn. Volna vy3ka je uvazovana 4,65 m dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1
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Sifkové uspofadani tunelovych staveb

Zakladni Sitkova kategorie tunell:
e T-8,0 (dvoupruhovy)
e T-11,5 (tfipruhovy)

U parametr( smérového a vySkového feSeni plati jejich vyuziti v obecné roviné (koordinace),
v konkrétnich pfipadech mohou byt snizeny vlivem mistnich podminek. Vzdy se souhlasem
investora, koordinatora a silni¢niho spravniho ufadu.

Jak je patrné z porovnavacich situaci feSeni z TP 2016 a sou€asného upfesnéného navrhu,
dosSlo v fadé mist trasy k vyznamnym zmé&nam technického feSeni s cilem snizit negativni dopady
stavby a jejiho provozu jak do zivotniho prostfedi, tak i do urbanistické struktury v Gzemi.
Upravenym technickym feSenim v8ak dochazi k logické potiebé upfesnéni rozsahu jednotlivych
staveb MO+LS, resp. k upfesnéni jejich nového rozhrani. Nové rozhrani musi zohledhovat
potfebu rozdéleni na samostatné pfipravovatelné a realizovatelné Casti souboru staveb. Toto
rozhrani by mélo navazovat na stavajici i budouci povrchové uspofadani (nikoliv v prostoru
kfizovatky), zplsob uvazovaného technologického provozu/oviadani tunelu (moZnost
provozovani po samostatnych celcich), dispozi¢ni uspofadani tunelu (v misté konstantniho
profilu), zpusob technického feSeni (napf. na rozhrani tunel/povrch), souvislosti s urbanistickymi
vazbami na povrchu (feSeni jedné ucelené lokality) a mj. pozadavek omezeni koordina¢nich
potfeb v ramci jedné MUK.

5.2 Povrchové Useky trasy MO+LS a MUK

V oblasti MUK Rybni¢ky trasa MO plynule navazuje na Jizni spojku a pokraduje 1,4 km
severné, kde povrchovy Usek prechazi do MaleSického tunelu. Povrchovy Usek trasy MO je
uvaZovan s navrhovou rychlosti na 80 km/h, se snizenim na 50 km/h v MUK Rybniéky (vlivem
mistnimi podminkami danymi smérovymi parametry). Minimalni polomér je 122 m pro navrhovou
rychlost 50 km/h a 400 m pro 80 km/h. Maximalni podélny sklon je 5,4 %.

V oblasti MUK Pelc-Tyrolka trasa MO navazuje na portaly tunelu Bila skala a pokracuje
smérem k Troji a TKB povrchovym Usekem délky cca 471 m s navrhovou rychlosti 80 km/h.
Uvazovany minimalni polomér je 243 m, minimalni podélny sklon je 0,3 %.

5.2.1 Spole&né charakteristiky MUK

Mimouroviiové kfizovatky jsou navrzeny s ohledem na minimalizaci zasaht do povrchového
feSeni Uzemi pfi zachovani dopravni funkénosti komunikaéni sité a vytvoreni podminek pro
budouci urbanizaci Gzemi. Navrhova rychlost jednotlivych vétvi MUK se li§i dle zvolené geometrie
s ohledem na prostorové podminky v dotéenych Uzemich. Zakladem Fe$eni MUK je snaha
minimalizovat demolice vyvolané jejich vystavbou. Vyjezdové rampy z tuneld jsou stavebné
navrzeny jako dvoupruhové z davodu vyklizeni tunelu v pfipadé mimoradné udalosti. Vjezdové
rampy jsou jednopruhové, standardné s rozsSifenou zpevnénou krajnici pro odstavovani vozidel.
V navrhu neni pfekroen podélny sklon u tunelovych ramp 7,0 %.

5.2.2 Napojeni na MUK Pelc Tyrolka

V rdamci MUK Pelc-Tyrolka je upraven stavajici dopravni rezim prostorového usporadani,
dochazi ke zrudeni levych odboceni z MO do navazujicich ramp a komunikaci, resp. naopak.
Fakticky dochéazi k vytvofeni uplné mimouroviiové kfizovatky zruSenim stavajici SSZ.
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S odklonem trasy MO do tunelu Bila skala souvisi zéakaz vjezdu motorovych vozidel do ulice
Povitavska (zapadnim smérem), ktera je FeSena jako propojeni pouze pro bezmotorovou
dopravu. Je upravena rampa z mostu Barikadnikd na MO-B s navrhovou rychlosti 50 km/h. Déle
je zruSen sjezd z MO-A do aredlu UK. Kfizovatka neumozriuje vazbu z Prosecké radidly na
pfipravovanou ¢ast MO. Pro tyto vazby je navrzena pravé Liberiska spojka.

Areal UK je propojen se starou Povltavskou propojkou ulic Povitavska - Patkova a dale je
napojen na ulici V HoleSovi¢kach od mostu Barikadnik(h a na MO smér Troja.

5.2.3 MUK U Kfize

Neuplnd MUK U Kfize umozfiuje sjet z MO-B do ulice Zenklovy, najet na MO-A z obou
sméru ulice Cuprovy a pfipojit Libefiskou spojku podpovrchové k MO ve sméru Balabenka a
povrchoveé k ulici Prosecka. Pfipojeni ramp MO a LS na povrchovou komunikacni sit je navrzeno
ve tfech svételné signalizovanych kfizovatkach (Prosecka, Cuprova, Zenklova), z nichz
rampa z tuneld LS do kfizovatky s Proseckou méa maximalni podélny sklon 4,1%, sjezdova 5,1%.

Jak jiz bylo uvedeno vy3e, na povrchu v misté kFizeni Cuprovy a Prosecké ulice vznika klasicka
prostorové Usporna prisecna kfizovatka. Na jizni strané je napojena na povrchovou ulici
Cuprova, na severni strané je do této kfizovatky zalsténa vyjezdova a sjezdova rampa do tunelu
LS. Prosecka ulice prochazi kfizovatkou ze zapadu na vychod. Kfizovatka bude svételné fizena.

5.2.4 Napojeni na MUK Vychovatelna

MUK Vychovatelna napojuje Libefiskou spojku do prostoru kfizeni ulic Liberecka (Prosecka
radidla) a Zenklova a zachovava jejich stavajici moznosti vzdjemného propojeni. ZLS je
umoznén vyjezd do ulice Zenklovy ve sméru na Kobylisy, do ulice Davidkova s moZnosti
pokracovani k namésti Na Strazi pres ulici Na Varté a do ulice Liberecka. Napojeni do LS - B jsou
pfimo z ulice Zenklovy do Kobylis a ze zpétné rampy z Liberecké a pfes okruzni kfizovatku v ulici
Budinova pro vSechny sméry z oblasti namésti Na Strazi. NejmenSi navrhova rychlost na
rampach je 25 km/h pfi maximalnim podélném sklonu 7,5 %.

Vlastni Zenklova ulice je s tunelovym Usekem spojena vjezdovou a vyjezdovou rampou, které
jsou situovany soubézné s tramvajovou trati. Pfijezd do tunelu z Liberecké ulice je realizovan
pfes stavajici vratnou rampu do Zenklovy ulice, pfi¢emz v misté jejiho napojeni na Zenklovu
probéhne stavebni Uprava, aby doSlo k jednoznaénému rozdéleni vozidel sméfujicich do tunelu
od vozidel mificich do oblasti vlastniho namésti Na Strazi.

Ulice Bulovka je na tunel napojena vratnou rampou umisténou mezi Zenklovu ulici a ulici
Budinovu. V misté stavajici kfizovatky Bulovka x Budinova vznikne nova okruzni kfizovatka.

Hlavni tunelova trasa LS bude napojena vyjezdem do dvou sméru — jednak do Davidkovy ulice
a jednak na najezdovou rampu ve sméru na Libereckou ulici. Napojeni do Davidkovy ulice
umoziuje vratnym pohybem pfes ulici Na Varté bezproblémovou lokalni dopravni obsluhu uzemi
namésti Na Strazi (zajisténi mistnich pfepravnich vztahl). V misté napojeni Davidkovy ulice na
ulici Na Varté vznika nova okruzni kfizovatka. Toto feSeni umoZznuje plnohodnotné dopravni
napojeni Davidkovy ulice na oblast namésti Na Strazi.

Na vlastnim namésti Na Strazi dojde k vyrazné redukci dopravnich pohybu v sou€asnosti silné
dopravné zatizené kfizovatce s ulicemi Zenklova a Vosmikovych. Ulice Vosmikovych bude do
Zenklovy ve sméru z centra vedena pfimo, v kfizovatce odpadaji kfizné pohyby.

5.2.5 MUK Balabenka s pfipravou napojeni VR

MUK Balabenka propojuje tunely MO s povrchem v oblasti od Vyso&anského namésti po ulice
Na Zertvach, Sokolovska a Ceskomoravska. V rAmci uzlu Balabenka je navrzeno celkem 6 ramp,
které mimouroviiové rozvadeéji hlavni dopravni zatéze do jednotlivych povrchovych sméri MO.

koordinace souboru staveb MO + LS: SATRA spol. s r.0. + JK ARCHITEKTI s.r.o. strana 52



Urbanisticko-dopravni studie dokon&eni Méstského okruhu - Soubor staveb MO + LS 06/2019

Nejmensi navrhova rychlost na rampach je s ohledem na jejich geometrii 35 km/h pfi maximalnim
podélném sklonu 7,0 %.

Vedeni hlavni trasy MO v tunelu umozriuje vesSkeré mistni povrchové dopravni vazby, tedy
dodate¢né povrchové dopravni vazby, které ve stavajicim stavu nejsou umoznény. Zejména se
jedna o propojeni mistnich vztahd pro motorovou i bezmotorovou dopravu z VysoCanského
namésti a ulice Spojovaci do prostoru Ceskomoravské a Sokolovské a naopak. Rampy z a na
MO jsou situovany mj. jako pfimknuté k ulici Ceskomoravska, nebot do doby dokondeni
Vysoganské radidly se zde konaji nejvétsi dopravni pohyby, Ceskomoravska funguje jako
vyznamny radialni vztah. Zarovefn jsou tim eliminovany kfizné vazby v kfizovatce ulic
Sokolovska/Ceskomoravska/Cuprova, tak aby do ramp sméfovaly siln&jsi toky dopravy pres
prava odboceni, nebo pfimé sméry, pouze slabsi sméry pfes odboceni leva. Nové jsou v Gzemi
situovany povrchové komunikace ulic Cuprova a Spojovaci (mimo trasu MO). Ulice Spojovaci je
pfipojena na ulici Ceskomoravskou. Ulice Na Zertvach je ponechana jako vyznamna mistni
vazba, av3ak nikoliv jako kapacitni prodlouzeni Liberiského mostu a Pobfezni. Navic je k ulici
Cuprova pFipojen novy mistni obsluzny vztah z oblasti Podvini.

Celkem tak do uzlu Balabenka patfi tfi vyznamné svételné fizené kfizovatky (Cuprova /
Sokolovska / Ceskomoravska, Na Zervach / Cuprova, Ceskomoravska / Spojovaci).

V ramci MUK Balabenka je dopIinéno propojeni tramvajové trati z ul. Ceskomoravska do ul. Na
Zertvach se zFizenim sdruzené zastavky v ulici Cuprova mezi ulicemi Sokolovské a Na Zertvach.

Dale feSeni umoznuje budouci podpovrchoveé pfipojeni Vyso€anské radialy k MO a k povrchu
v ulici Cuprova, které je vedena po stropé tunelti MO.

Navrzené feSeni dale pocita s nekolizni trasou pro bezmotorovou dopravu vedenou po nové
navrzenych lavkach podél stavajicich Zelezni¢nich mostu. Trasa tak mimouroviiové prekonava
ulici Na Zertvach, Sokolovskou a Spojovaci. Déle je na povrchovych komunikacich pohyb cykilistt
integrovan prevazné formou vyhrazenych jizdnich pruh( a sdruzenych stezek pro pési a cyklisty.

5.2.6 MUK K Zizkovu

MUK K Zizkovu je umisténa do osy ulice Spojovaci mezi ulicemi Pod Sancemi a K Zizkovu.
Rampy MO vychazeji stfedem mezi rozestoupenou ulici Spojovaci, ktera je vedena na stropé
hloubenych tuneld MO. Sjezd z MO - A je feSen levym odpojenim a pfimou rampou do ulice
Spojovaci ve sméru Balabenka. Najezd na MO - A je vymistén do MUK Balabenka. Na MO - B je
umoznén najezd pfimou rampou z ulice Spojovaci ve sméru MaleSice. Rampa se k MO - B
pfipojuje zleva. Rampy jsou trasovany na navrhovou rychlost 50 km/h pfi maximalnim sklonu 6,2
%. Re$eni MUK K Zizkovu vyvolava nutnost instalace svételné signalizace do prostoru vyjezdové
rampy a ulice Spojovaci, které je nutné stfidavé davkovat ke kfizovatce ulic Spojovaci a
K Zizkovu. Tato potieba je vyvolana nepfiznivymi rozhledovymi poméry v misté pfipojeni rampy
na povrch.

Bezmotorova doprava probiha na vnéjsi strané komunikace a neni kolizni s automobilovou
dopravou z MO.

5.2.7 MUK Ceskobrodska

Kfizovatka Fesi napojeni ulice Ceskobrodské na stavbu MO. KfiZeni je v tomto prostoru
soug&asti vyhledového propojeni Jarov — Zelivského. MUK Ceskobrodskéa dale napojuje MO na
Jarov, tzn. na ulici Spojovaci, Konévovu a U&iovskou.

Tvar kfizovatky je koncipovan jako jedna priisecna kfizovatka ulice Ceskobrodské
s vyjezdovymi / vjezdovymi tunelové feSenymi rampami MO. Rampy jsou vratné vpravo
pfipojované / odpojované vzhledem k hlavni trase MO. Nejmensi navrhova rychlost na rampach
je 35 km/h pfi podélnych sklonech az 7,0 %. Tunelové portaly ramp jsou situovany v tésné
blizkosti povrchové kfizovatky.
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V oblasti MUK je feSena integrace cyklodopravy v Ceskobrodské ulici a sit chranénych
bezmotorovych tras, véetné lavky pres Ceskobrodskou situované vychodné od nové povrchové
kfizovatky a tunelovych portald ramp. Dale je uvazovano nové uroviové kfizeni v misté
budouciho napojeni Jarovske tridy.

U portald je navrzena bezpecnostni nastupni plocha pro slozky IZS a nouzova pfistavaci
plocha pro primarni zasah vrtulniku.

5.2.8 MUK Cernokostelecka

Princip kfizovatky Cernokostelecka spociva ve spojeni povrchové kfizovatky ramp z a na MO
a nové stopy ulice Drevcické, resp. prodlouzené ulice V OlSinach do jedné prisecné svételné
fizené kfizovatky s ulici Cernokosteleckou.

Jizni rampy MUK napojené na konec povrchového Gseku MO se odpojuji vpravo a nadchazeji
nad portal MaleSického tunelu, kde se pfipojuji na Cernokosteleckou ulici. Jizné od
Cernokostelecké trasu MO obchazi ul. V OlSinach, ktera se s dostate¢né dlouhymi prapletovymi
Useky pfipojuje a odpojuje od ramp MO. Severni rampy MUK se pfipojuji a odpojuji od
Malesického tunelu zleva. Pfed napojenim do kfizovatky na Cernokostelecké se rampy proplétaji
s ulici Dfev€ickou v jeji nové stopé.

Rampy jsou navrzeny na rychlost 50 km/h s maximalnim podélnym sklonem 7,0 %.

PFipojenim prodlouzené ulice V Olsinach na MO v MUK Cernokostelecka bylo moZno vypustit
MUK V Ol3inach.

5.2.9 Napojeni na MUK Rybni¢ky

MUK Rybni¢ky fe$i povrchové napojeni na provozovany Usek MO tzv. Jizni spojku,
Stérboholskou radialu a ulici Rabakovskou (vyhledové Hostivarskou spojku). Trasa MO v prostoru
MUK prechazi mimouroviiové Stérboholskou radialu v nové stopé. Propojeni v nadfazené urovni
MO/SR je vyfe$eno v meziprostoru stavajicich vétvi Jizni spojky, bez potfeby novych zabord.

Ulice Rabakovska zUstava pod MUK vedena ve stavajici trase a plynule navazuje na
Hostivafskou spojku. V ramci MUK jsou dopInény nové rampy, které umoznuji dalsi dopravni
vztahy oproti sou¢asnému stavu i pfedchozim navrhim. Rampy jsou pfipojeny na Rabakovskou
ulici ve dvou samostatnych svételné fizenych kfizovatkach. Tim je dosazeno moznosti propojeni
vSech jizdnich smérl ze vSech kfizujicich se komunikaci.

Nejmensi navrhova rychlost na rampach je 40 km/h pfi podélném sklonu do 7,5 %.

5.3 Tunelové useky MO+LS

5.3.1 InZzenyrsko-geologické poméry v trase

Uvedené informace vychazeji pouze z dostupnych archivnich podklad( a predikci na zakladé
zkuSenosti zpracovatelll s prazskym prostfedim. Jako podklad pro navazujici stupefi DUR je
nutné zpracovani predbézného GTP modifikovaného a upfesnéného dle zvoleného technického
feSeni stavby se vdemi jeho specifiky.

Kvartérni pokryv

Liberisky tunel

Kvartérni pokryv tvofi fluvialni a deluvialni sedimenty (zejména v severni a jizni ¢asti trasy).
Fluvialni sedimenty jsou zastoupené jednak terasovymi ulozeninami (hlinité pisky, pisky a piscité
Stérky) adale i holocénnimi hlinitopis€itymi naplavy s pfipadnymi bahnitymi i Stérkovymi
polohami. Deluvialni ulozeniny tvofi piscité a jilovité hliny s tlomky, misty i hlinitokamenité suté
(viz vyse).
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Mocnost deluvialnich i fluvidlnich sedimentd v SirSim okoli trasy se pohybuje nejcastéji
v rozmezi cca 4 — 5 m. P¥i povrchu Uzemi se vyskytuji navazky.

Tunely Bila skala a Balabenka severni ¢ast

Kvartérni pokryv je tvofen deluvialnimi pis€itymi a jilovitymi hlinami s tlomky. Vzhledem ke
geologické pozici uzemi nelze vyloucit i vyskyt eolickodeluvialnich hlinitych piskd, fluvialnich
hlinitopisCitych, az pisCitych sedimentl, pfipadné fluvialnich pisCitych $térkl z adolnich
aluvialnich a terasovych Stérkl feky Vitavy a jejich pfitoku, napf. potok Rokytka.

Ve svrchni &asti pokryvu jsou zastoupeny horniny zvétralé v piscito-hlinité aZ hlinité eluvium
s ¢etnymi ulomky podloznich hornin. Nékde mlze mit eluvium charakter hlinitokamenité suti. Tyto
suté budou zastizeny i jako hlavni pokryvné utvary na pfikiejSich svazich. Eluvialni zeminy i zcela
zvétralé az silné zvétralé horniny prfedkvartérniho skalniho podkladu dosahuji primérné mocnosti
4-10 m.

Vyznamnou sloZku v povrchovych geologickych zénach budou tvofit i antropogenni navazky,
velmi proménlivého charakteru a kolisajicich mocnosti. Tyto zeminy oCekavame predevsim
v oblasti stavajici komunikace Povltavska.

Tunely Balabenka jizni ¢ast, Spojovaci, Jarovsky, MaleSicky

Kvartérni pokryv stavby tvofi deluvialni piscité a jilovité hliny s lomky, s mocnosti do cca 2 -
4 m. P¥i povrchu uzemi se Casto vyskytuji navazky. Vzhledem ke geologické pozici Gzemi nelze
vyloudit i vyskyt eolickodeluvialnich hlinitych piskl, fluvialnich hlinitopis€itych, az piscitych
sedimentl, pfipadné fluvialnich pisCitych Stérkd z udolnich aluvidlnich a terasovych Stérka
starSich pfitoku Vitavy a potoka Rokytky.

Ve svrchni ¢asti jsou horniny zvétralé v pis€ito-hlinité az hlinité eluvium s ¢etnymi Glomky
podloznich hornin. Nékde muze mit eluvium charakter hlinitokamenité suti. Eluvialni zeminy
i zcela zvétralé az silné zvétralé horniny predkvartérniho skalniho podkladu dosahuji primérné
mocnosti 5 —7 m.

Vyznamnou sloZku v jednotlivych geologickych profilech mohou tvofit i antropogenni navazky,
velmi proménlivého charakteru a kolisajicich mocnosti.

Predkvartérni skalni podklad

Liberisky tunel

Jedné se o oblast propojeni MO s Libereckou ulici v délce cca 1,5 km, kromé najezdti u MUK
u Kfize, resp. Liberecké ulice je témé&f cela trasa navrzena v hloubeném tunelu. Uroveri nivelety
probiha v hloubkach az 22 m. Trasa tunelu je vedena vétSinou v predkvartérnim podkladu
letenskych a liberiskych vrstev.

Predkvartérni skalni podklad, je budovan do km cca 0,9 letenskymi vrstvami (tmavosedé droby
a siltovce s lavicemi piskovcu), v iseku km cca 0,9 - 1,15 trasa vede liberiskymi bfidlicemi (jilovité
slidnaté bridlice), v linii Zenklovy ulice v iseku km cca 1,15 — 1,2 protne trasa fevnické kfiemence
(deskovité az lavicovité kfemence s proplastky bfidlic), ve zbylé &asti trasy se nachazeji
dobrotivské bfidlice (Cerné jilovité az slab& prachovité bfidlice, slidnaté). V linii
DavidkovalLiberecka budou fevnické kfemence zastizeny jen lokalné u km cca 1,15 (pobliz
tektonické linie), dale pak navazuji dobrotivské bfidlice. Ve svrchni €asti jsou bfidlice zvétralé
v piscitohlinité, pfipadné hlinité eluvium s Ulomky, s hloubkou velikost a zastoupeni ulomkl se
zvySuje a pfechazi do podlozni rozpukané a rozvolnéné zony, resp. pevnych navétralych hornin.
V oblastech fevnickych kiemenct bude eluvium mit charakter spiSe hlinitokamenité suti s rychlym
pfechodem do zvétralych a navétralych hornin.

Tunely Bila skala a Balabenka severni cast

Trasa Useku stavby probiha v oblasti Balabenky hloubenym tunelem s niveletou v hloubkach
az 17m pod povrchem. Zhruba v km 6,950, projektovana trasa pfechazi do useku s tunelem pod
Bilou skalou. Tento Usek je pfevazné razeny, na zaCatku a na konci tunelu hloubeny. Maximalni
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hloubka hloubené tunelové trouby pod terénem je 15 m. Maximalni hloubka raZzenych tunelovych
trub pod terénem je 65 m.

Pfedkvartérni skalni podklad, je zhruba az do km 6,950 tvofen zahofanskym souvrstvim
charakteru prachovitych bfidlic a prachovcl. Dale az do konce useku se jedna o proménliva
souvrstvi letenskych bfidlic a drob, libefiskych slidnatych bfidlic, deskovitych az lavicovitych
fevnickych kfemenct a dobrotivskych, jilovitych aZ slabé& prachovitych bridlic. Revnické kfemence
maji vétSinou deskovitou, az lavicovitou texturu. Néktera pfi¢na udoli, ktera jsou tektonického
plvodu, pfipadné vznikla zahlubovanim erozivni baze dna feky Vitavy a jejich pfitokd, mohou
zasahovat az do trasy. V tom pfipadé Ize oCekavat proménlivé geologické poméry, pfipadné
zvySené pritoky podzemni vody. V trase razeného tunelu Ize oCekavat fadu tektonickych poruch,
které budou zaroven tvofit geologicka rozhrani jednotlivych typt ordovickych hornin. Ordovické
horniny maji vétSinou smérem do spodu vzrustajici pevnost.

Tunely Balabenka jizni ¢ast, Spojovaci, Jarovsky, MaleSicky

Trasa stavby probiha zhruba od km 0,000 v MUK Rybnigky, probiha z pogatku jednak po
stavajicim terénu, a dale po novych vybudovanych mostech. Zhruba v km 0,900, projektovana
trasa prechazi mostem kolejisté metra. V km cca 1,100 pfechazi navrhovana trasa mostem trat
CD, jakoz i nékteré dalSi mistni komunikace. Od km 1,400 az do km 1,600 je vedena trasa
V nasypu o vysce az 9 m, ve kterém jsou vioZzeny 2 mostni objekty péSich podchodu.

Od km cca 1,630 trasa prochazi hloubenym tunelem, podchazi Cernokosteleckou ulici az do
km cca 2,400, kde pfechazi v tunel razeny. Trasa ve stani¢eni km 2,400 — 4,300 probiha pfevazné
v hloubenych a razenych tunelech s hloubkou nivelety az 37 m pod terénem. Trasa v km 4,300-
5,400 probiha pfevazné v hloubeném tunelu s hloubkou nivelety 10-17m pod terénem.

Predkvartérni skalni podklad useku km 0,000 — 2,100 je budovan bohdaleckymi vrstvami
ordoviku, a to zejména ve facii tmavoSedych bfidlic s vlozkami siltovcl a vapnitych siltovcu. Ve
svrchni ¢asti jsou tyto horniny zvétralé v piscitojilovité eluvium s tlomky. Ordovické horniny maji
vétSinou smérem do spodnich €asti vzrustajici pevnost. S hloubkou velikost a zastoupeni tlomku
se zvySuje a pfechazi do podlozni rozpukané a rozvolnéné zoény bfidlic, a dale do pevnych
navétralych hornin.

Skalni podklad ve stani¢eni 2,100 — 5,700 je zde budovan jilovitymi, slidnatymi libefskymi
bfidlicemi. Tyto horniny se nékde nepravidelné stfidaji s dobrotivskym, bohdaleckym a
zahofanskym souvrstvim. Nékde budou i zastizeny polohy skaleckych kfemencu. VétSinou maji
tyto ordovické horniny smérem do spodu vzrlstajici pevnost.

Ve svrchni €asti jsou horniny zvétralé v pis€ito - hlinité az hlinité eluvium s Cetnymi Ulomky
podloznich hornin. Nékde mulze mit eluvium charakter hlinitokamenité suti. Eluvialni zeminy
i zcela zvétralé az silné zvétralé horniny pfedkvartérniho skalniho podkladu dosahuji primérné
mocnosti 5 -7 m.

Hydrogeologické poméry souboru staveb MO a LS:

Podzemni voda je v pfevazném rozsahu trasy staveb MO ¢&. 0094 vazana jednak na
rozpukanou a rozvolnénou zoénu predkvartérniho podkladu, se slabou puklinovou propustnosti
(nizky koeficient transmisivity — v fadech 10° - 10° m?s), nelze v8ak vyloudit (pfedevsim
v oblastech se silnym rozpukanim a v kombinaci s poruchovymi zénami), i vydatné&jsi puklinové
pFitoky podzemnich vod do stavebnich jam a tuneld. Tyto nenadalé hydrogeologické anomalie
byly v nékolika pFipadech zjistény pfi hloubeni podzemnich staveb v Praze. Tyto nenadalé
hydrogeologické anomalie byly v nékolika pfipadech zjistény pfi hloubeni podzemnich staveb
v Praze. Déle pak je podzemni voda vazana zejména na spodni ¢ast profilu fluvialnich sedimentd
s proménlivou prulinovou propustnosti. V udoli feky Vitavy oCekavame, ze budou zastiZzeny jeji
holocenni naplavy. Tyto sedimenty i ve vyvoji pisCitohlinitych $térkd budou zastizeny i na
nékterych vyssich terasovych stupnich. V pfipadé holocennich hlinitych az hlinitopiscitych
naplavl Rokytky, pfipadné prfehloubenych koryt feky Vitavy, se koeficient transmisivity pohybuje
v fadech 10° - 102 m?%s, piscité a Stérkovité uloZzeniny (napf. pfi bazi terasovych fluvialnich
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sedimentu) lze charakterizovat koeficientem transmisivity vy$S$im, v fadech 10“ - 102 m?/s.
Uroveni hladiny podzemni vody se v oblasti stavby &. 0094 nachazi obvykle v hloubce cca 2 — 6
m pod terénem. Generelni smér proudéni podzemni vody je vesmés souhlasny se sklonem
terénu, resp. smérem do udoli pobliz trasy, které pfedstavuji mistni pfirozenou drenazni bazi
podzemnich vod.

5.3.2 Spolec¢né charakteristiky tunelovych useku

Stavba MO+LS svym provozné-technickym uspofadanim tvofi jeden rozsahly tunelovy
komplex zasazeny do prostorové velice komplikovaného prostfedi vychodniho kvadrantu mésta
Prahy.

Provozné je tunelovy komplex rozdélen na dil&i tunelové stavby:
e Libensky tunel (LS)
e Tunel Bila skala (MO)
e Tunel Balabenka (MO)
e Tunel Spojovaci (MO)
e Jarovsky tunel (MO)
¢ MaleSicky tunel (MO)

Vzhledem k pozadované dopravné sbérné funkci MO, propojuje komplex tuneld v jednotlivych
MUK mistni povrchovou komunikaéni Uroven s Urovni nadfazené komunikaéni sité Méstského
okruhu, vedené v rdmci této stavby v cca 80 % délky hlavni trasy v podzemi. VySkové vedeni
trasy, vzhledem kreliéfu Gzemi a umisténi jednotlivych MUK s napojenim povrchovych
dopravnich vazeb, tak podminuje i konstrukéni feseni tunelovych staveb po trase. Vedeni trasy
je navrzeno s ohledem na minimalizaci nutnych demolic koliznich objektll nadzemni zastavby
v Uzemi v souvislosti s vystavbou komunikaci, tunel ¢i mostu.

Tunely realizované razenou technologii bez vyraznéjSich dopadd do povrchu uzemi je tak
mozné vyuZit pouze v omezené mife v Usecich mimo MUK s dostatednou vy$kou nadloZi a
vhodnou geologii. V navrhu jsou uvazovany primarné tunely konvenéné razené realizované
Novou rakouskou tunelovaci metodou dvou &i tfipruhového usporadani.

Dale jsou okrajové v oblasti podchodu mostu Zelezni¢niho zhlavi na Balabence vyuzity tunely
realizované specialni metodou Pipe roofing umoznujici razbu i pod velmi nizkym nadlozim.
Tunely jsou tak razené pod ochranou v predstihu vytvofené klenby ze vzajemné provazanych
velkoprofilovych probetonovanych trub zhotovenych mikrotunelazi.

Konkrétné se tedy jedna o tyto razené tunelové Useky v celkové délce 2,85 km:

razena C¢ast tunelu Bila skala vedena v oblasti PP a lesoparku Bila skala

razena €ast tunelu Balabenka realizovana technologii pipe roofing v koridoru ulice Spojovaci
pod draznim mostnim objektem Zelezni¢niho zhlavi nadrazi Praha - Liben

razena &ast Jarovského tunelu v oblasti mezi ulicemi Na Balkané a Ceskobrodska vedena pod
vrchem Tiednovka a sidlistém Zelené mésto

razena &ast Malesického tunelu v oblasti mezi ulicemi Ceskobrodska a Pogernicka vedena
pod zahradkarskou osadou, oblasti starych MaleSic a MaleSickym naméstim

Pfevazna Cast tunelovych staveb je konstrukéné feSena jako tunely hloubené ve dvou
zakladnich modifikacich. Jedna se jednak o klasické hloubené tunely, realizované do hluboké,
oteviené, zajisténé stavebni jamy, vyuZivané v oblastech s niz§im nadlozim a dispozi¢né
slozitych Usecich MUK s rozplety tunelovych ramp. Dispoziéné jsou uvaZovany profily od
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jednopruhovych s uvaZovanym odstavnym prostorem, az po Ctyfpruhové tunelové trouby,
realizované bud samostatné, nebo se spoleénou stfedni sténou se sousednim tubusem.

Dale jde o tunely budované tzv. modifikovanou milanskou metodou, vyuzivajiciho €elniho
odtézovani profilu tunelu pod ochranou pfedem zhotovenych stén a stropu realizovanych
z povrchu nebo z mélké stavebni jamy. Tento zpusob provadéni vyuziva technologie podzemnich
stén jako trvalého konstruk&nich prvku tunelového osténi. Tyto tunely jsou pfevazné vyuzity
v isecich mimo MUK ve stisnénych prostorovych podminkach, kde je nutné omezit dopady
vystavby na povrchové vazby na co nejkrat$i dobu. Celné odtéZované tunely jsou uvazovany ve
dvou modifikacich, a to jako horizontalné uspofadané dvou &i tfipruhové se spole€nou stfedni
sténou sousedicich tubust, nebo jako vertikalné — patrové usporadané tfipruhové tunely.

Soucasti hloubenych tunelovych objektd jsou rovnéz hloubené podzemni objekty
technologickych center (TGC) mistné s provoznimi &i pozarnimi vydechovymi objekty.
V pfevazné vétsiné trasy pujde o objekty vyuZivajici stejné jako hloubené tunely klasického typu
realizaci do oteviené hluboké kotvené stavebni jamy.

Celkova délka hloubenych tuneld hlavni trasy stavby je 5,63 km.
Konkrétné se jedna o tyto useky klasickych hloubenych tunelu:

¢ hloubena ¢ast tunelu Bila skala v oblasti Pelc-Tyrolka v pfedprostoru MFF UK

¢ hloubena ¢ast tunelu Bila skala v oblasti KoSinky a Horova namésti

e hloubené casti Libenského tunelu v oblasti Nameésti Na Strazi a koridoru mezi ulicemi
Vosmikovych a Zenklova

¢ hloubena ¢ast Liberského tunelu v oblasti kfizovatky U Kfize

e hloubené &asti a rozplety tunelu Balabenka v koridorech ulic Cuprova a Spojovaci v oblasti
od Horova namésti po ulici Sklonéna

e hloubené casti a rozplety ramp tunelu Spojovaci v koridoru ulice Spojovaci v oblasti ulice
Sklonéna a v oblasti mezi ulicemi K Zizkovu a Pod Sancemi

 hloubena &ast Jarovského tunelu v oblasti mezi ulicemi Pod Sancemi a Na Balkané

 hloubené &asti a rozplety ramp Jarovského a Malesického tunelu v oblasti idoli Ceskobrodské
ulice

o hloubené Casti a rozplety ramp MaleSického tunelu v oblasti od Po¢ernické po Tiebohostickou
ulici
Dale se jedna o tyto Useky ¢elné odtézovanych tuneld:

e Celné odtéZovana Cast Libenského tunelu v oblasti Namésti Na Strazi v ulici Zenklova
v horizontalnim usporadani

¢ Celné odtézovana &ast Libenského tunelu v oblasti stavajici zastavbou prostorové stisnéného
koridoru ulice Zenklovy (ve vertikalnim usporadani)

o Celné odtéZovana Cast tunelu Spojovaci v oblasti stavajici zastavbou prostorové stisnéného
koridoru ulice Spojovaci mezi ulicemi Skloné&na a K Zizkovu v horizontalnim uspofadani

a) ZAKLADNi NAVRHOVE PRVKY, PARAMETRY A POZADAVKY NA
KONSTRUKCNI RESENi TUNELU

Dispozice tuneltl je zvolena mj. tak, aby splfiovala pozadavky platné CSN 73 7507
Projektovani tunelll pozemnich komunikaci. V ramci projednavani se silniénim spravnim
organem a budoucim spravcem je tfeba v ramci DUR provéfit nize uvedené zakladni pozadavky:
e VySka prijezdniho prostoru tunelu je ve studii uvazovana vyskou 4,5 m, avSak u vSech

stavajicich a provozovanych tuneld MO je doposud 4,8 m, ovS8em s uvazovanym vyskovym

omezenim pro vjezd 4,6 m (podjezdna vyska). Vyska prijezdniho profilu je ve studii navrzena

v souladu s CSN 73 7507 Projektovani tunelli pozemnich komunikaci a CSN 73 6201

Projektovani mostnich objektd, tedy 4,5 m s uvazovanou bezpec€nostni vzdalenosti ke
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spodnimu obrysu vybaveni &i konstrukce 0,15 m. Navrhované omezeni pro vjezd je pak
uvazovano 4,5 m. Dalsi zvySovani podjezdné vysky zpracovatelé studie nepovazuji vzhledem
k uvaZzovanému dopravnimu zatizeni stavby za ucelné a ve své podstaté vedouci ke
znacnému narastu investiCnich nakladl a tedy v rozporu s postupem fadného hospodare pfi
nakladani s verfejnymi prostfedky. Omezeni vjezdu nadrozmeérnych vozidel je vhodné feSit
z&branami vjezdu a svislym znacenim. PFi¢né Sitkové uspofadani - s ohledem na umisténi
vodicich prouzkd mimo pojizdénou ¢ast obrubnikd / Stérbinovych Zlabl jsou Sitky vnéjsich
jizdnich pruh(i vozovky uvazovany $irsi o 0,25m, nez pozadované normou CSN 73 7507.

Kategorie tunelli a zakladni technické parametry:

Celkova délka tuneld MO a LS: 8,482 km, z toho 2,852 km raZenych
PFi¢né usporadani: pouze smérové rozdélené
Navrhova rychlost: Na hlavni trase v tunelovych Usecich 70 km/h

Na tunelovych rampach bude stanovena dle
CSN 73 6102, tab.36

Podélné sklonové poméry v tunelech: Hlavni trasa max. 5,0 %
Rampy max. 8,0 %
Usporadani kfizovatek: Pouze mimourovriové
Zakladni Sifkova kategorie tunell: T-8,0 (dvoupruhovy)
T-11,5 (tfipruhovy)
Bezpecénostni kategorie tunelu: TA (dle CSN 73 7507 a TP98):
Kategorie tunelu: dlouhy (dle CSN 73 7507)
Vyska prujezdniho prostoru: 4,5 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1)
Volnéa vyska podjezdu: 4,65 m (dle CSN 73 6201 kap. 6.1.2.1,

bezpecnostni vzdalenost nad prijezdnim
prostorem 0,15 m)

Délka zachrannych cest pro osoby: max. 300m (v profilu dle CSN 73 7507)
Zakladni Sirkové usporadani komunikace (dvoupruhovy tunel):

Zakladni Sitka jizdnich pruha: 2x35m

Vodici prouzky: 2x0,5m

Nouzové chodniky Sirky: min. 2 x 1,0m

Technické fe$eni se Fidi ustanovenimi dle platné CSN 73 7507.

Veskeré obvodové konstrukce tunelu budou provedeny z betonu min. tfidy C30/37 s plastovou
membranovou izolaci, nebo =z vodonepropustného betonu. Uvazovana poZarni odolnost
konstrukci je stanovena na REI 180. Definitivni osténi horni klenby, stropnich konstrukci a stén
bude obsahovat PP vldkna pro zlepSeni poZarni odolnosti betonu.

Odvodnéni tunelll bude v Urovni vozovek zajiStovat Stérbinovy zlabek &i Zlabova tvarovka,
pojistny odvodiiovaci systém bude tvofit drendzni vrstva pod souvrstvim komunikace a
nouzovych chodnikd.

V obou nouzovych tunelovych chodnicich mohou byt umistény kabelové trasy. Chranicky v
nouzovych chodnicich budou provedeny v jednotném sklonu k protahovacim Sachtam jako
vodotésné. Tyto budou striktné vybaveny systémem odvodnéni v kabelovych Sachtach. Pokud to
podminky umozni, kabelové trasy je Zadouci instalovat nad vozovku.

V navrhu je tfeba uvazovat s moznosti prlsakd osténim a s nutnosti jejich systémového
odvadéni. Tzn. drenaz pod chodniky i vozovkou se systémem svodu do hlavniho odvodriovaciho
potrubi. Cely systém musi byt kontrolovatelny a Cistitelny.

Pozarni vodovod bude trvale zavodnény standardné umistén v chodniku po levé strané ve
sméru jizdy s poZarnimi hydranty po max. 150 m (dle CSN 73 7507). Ve stupni DUR budou
provéfeny moznosti zasobovani tunelu pozarni vodou a pfipadna potfeba umisténi pozarnich
nadrzi.

Nivelety vjezdovych a vyjezdovych ramp jsou primarné navrzeny tak, aby nedochazelo v
napojeni na nivelety tunelovych vozovek k protispadu. Pokud to neni z navrhovych ddvodu
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mozné, vramci navazujiciho stupné DUR bude provéfen zplisob dostateéné kapacitniho
napojeni na odvodriovaci prvky tunelovych komunikaci.

Reseni oblasti ukon&eni nouzového zalivu & pfipojovaciho pruhu (ve sméru jizdy) bude
provedeno tak, aby nevznikla Celni plocha kolma ke sméru jizdy, resp. aby nab&hova hrana
ukonceni zalivu byla zeSikmena v poméru délky k Sifce minimalné 5:1.

Cela portalti tunelovych trub budou provedena (ochranéna) tak, aby co nejvice minimalizovala
nasledky mozného narazu.

V ramci navrhu odvodnéni portalovych oblasti tunelu budou v navazujicich stupnich
dokumentace zohlednény vySSi intenzity tzv. pfivalovych destl oproti standartnimu navrhovému
desti. A to jak v pfipadé hltnosti a odvodnovaciho potrubi v ramci tunelu, tak i v ramci navazuijici
kanaliza¢ni sité.

Technologické prostory s umisténim zafizeni (mj. rozvodny) budou umistény tak, aby nebylo
zabranéno moznosti jejich gravitacniho odvodnéni, tj. budou umistény nad urovni vozovky.

Navrh bude zamezovat zatékani srazkovych vod do prostor podzemni stavby po povrchu
vozovky (do vjezdovych a vyjezdovych ramp z navazujicich komunikaci). Bude vyuZita moznost
vyspadovani od ramp, instalace dostateéné kapacitnich pfi¢nych odvodriovacich prvkd, vytvoreni
vsakl ve $térkovém podloZi pod komunikacemi ramp apod. Stérkové podloZi komunikaci na
rampach musi byt vySkové propojeno se stérkovym podloZim pod pfechodovymi kliny a nasledné
pod zakladovou deskou zastropeného Useku ramp.

Vozovky v tunelu budou v souladu se zvyklostmi v Praze feSeny jako Zivicné s
vodonepropustnou membranou. Spoje odvodniovacich prvkd v komunikacich musi byt provedeny
vodotésné z vnitfni i vnéjsi strany. Povrch péSich komunikaci (nouzovych chodnikl) na
vjezdovych a vyjezdovych rampach navrhnout jako Zivi€ny - lity. Vnitfni lic osténi dopravnich
tunell bude do vysky cca 3,5 m feSen keramickym obkladem pro zaji$téni dlouhodobé Zivotnosti.
Vnitfni lic technologickych prostor nebude opatfen natérem.

b) TECHNICKE RESENi TUNELOVYCH KONSTRUKCI
Hloubené tunely — klasického typu

Hloubené tunely klasického typu vyuZity pouze v mistech, kde to Gzemni podminky budou
vyzadovat a dovoli a slozitost dispozi¢niho feSeni si to vyzada. Tj. pfedevSim v mistech s nizkym
nadlozim, slozitou geologii neumoznujici razbu, v mistech slozitych tunelovych rozpleti a tam,
kde naroky na zabor Uzemi nejsou Casové pfilis limitovany (jsou umoznény objizdné trasy,
v kombinaci s vhodnou etapizaci).

Tunely klasické hloubené budou realizovany z povrchu pfevazné do stavebni jamy zajisténé
zaporovym kotvenym pazenim, pilotovymi sténami, mikropilotovymi kotvenymi sténami Ci
podzemnimi st€nami, vyjimecné vysvahovanim.

Hloubené tunely klasického typu jsou konstrukce uvazované jako plosné zalozené, podle
vysSky nadlozi a celkové dispozice budou vyuzity pfedevSim konstrukce krabicového typu tvorené
sténami a vodorovnym stropem, pouze okrajové s plochou horni klenbou (rozpletové c&asti,
rampy, vysSi nadloZi).

Postup vystavby bude spocivat v betonazi spodni zékladové desky, stén a stropu (klenby).
Tloustky konstrukci se pohybuji od 800 mm u stén a klenby po cca 1200 m u stropnich a
zakladovych desek v rozpletech. Zpétny zasyp v mistech zvySeného zasypu nad rovnym stropem
bude tvofen zlepSenou zeminou (stabilizaci) z divodu eliminace nadmérného sedani terénu
s ohledem na uvaZovanou dopravu na povrchu. V mistech nizsiho nadlozi budou zpétné zasypy
tvofeny pouze hutnénym zemnim zasypem. Klasické hloubené tunely jsou vyuzity pfedevsim
v mistech s komplikovanou dispozici (napojeni ramp, portaly), v mistech, kde jsou spole¢né
budovany dalsi podzemni (i nadzemni) objekty jako TGC a v mistech, kde je mozné dlouhodobé
v pribéhu vystavby udrzet zabor povrchu. Predpoklada se vyuziti uzavieného systému
hydroizolace bud na bazi bentonitovych rohozi, foliové hydroizolace nebo vodonepropustného
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betonu. Koncepéné se predpoklada vyuziti dostateéné tésné hydroizolaéni obalky s moznosti
okamzitého i nékolikanasobné dodateéného tésnéni. Pracovni spary tunelového osténi budou
standardné nékolikanasobné tésnény, souéasti feSeni t€snéni spar budou vzdy inj. hadi¢ky pro
dodate€nou injektaz.

V podélném sméru jsou hloubené tunely rozdéleny na samostatné dilatacni useky bud kazdy
tubus samostatné, nebo oba tubusy se spoleCnou stfedni sténou. Vystavba bude probihat
proudové s vyuzitim systémovych prvkl bednéni.

Tunely s €elnim odtézovanim

V useku stisnénych Sifkovych pomért a v prostoru, kde je tfeba maximalné omezit dobu
vystavby s ohledem na povrchovy provoz a nejsou zde podminky pro realizaci razenou
technologii, jsou navrZzeny hloubené tunely s elnim odtéZzovanim (razbou) pod ochranou
konstruk&nich podzemnich stén a definitivni stropni konstrukce, tzv. modifikovand milanska
metoda (metoda top and down). V podstaté se kombinuji vyhody jak hloubenych, tak i razenych
tunell. Betonové konstrukce osténi jsou navrzeny bez plastové hydroizolace
z vodonepropustného betonu a jsou po délce trasy déleny do dilatacnich usekl. Koncepéné se
pfedpoklada vyuziti nasobnych tésnicich prvkl spar konstrukci, s mozZnosti okamzitého i
nékolikanasobné dodateéného tésnéni.

Konstrukce osténi sestava ze svislych konstrukénich podzemnich stén, které jsou zhotoveny
z povrchu, nebo ze zajisténého predkopu. Podzemni stény budou monolitické, realizované po
lamelach cca 7,0 m a budou vetknuté do tnosného podlozi pod tunelem. Realiza¢ni tolerance
podzemnich konstrukénich stén je v navrhu uvazovana min. 1,5 % od svislice.

Celné odt&Zované tunely jsou v navrhu uvazovany ve dvou modifikacich, a to jako horizontalné
usporadané dvou ¢i tfipruhové se spole¢nou stfedni sténou sousedicich tubusl, nebo jako
vertikalné — patrové usporadané tfipruhove tunely.

V pficném fezu je tubus tunelu tvofen spodni rozpérnou zelezobetonovou deskou,
podzemnimi sténami a stropni deskou C¢i klenbou (dle vysky zpétnych zasypl). Dimenze
konstrukci se pohybuji od 800 — 1000 mm u stén a klenby a rozpérnych desek po cca 1200 mm
u stropnich desek v rozpletech.

Po realizaci podzemnich stén z mélkého predkopu &i zajisténé stavebni jamy nasleduje
odtézeni do urovné spodniho lice stropni desky tunelu, jeji vyztuzeni a betonaz. Stropni deska
(klenba) je oboustranné vetknuta a pusobi rovnéz jako rozpérna konstrukce stén. Dale nésleduje
zpétné zasypani nad stropem (klenbou) a obnova povrchu ajeho zprovoznéni. V pfipadé
zvySené vySky zasypu opét se zlepSenou zeminou. Stropni deska bude betonovana na podkladni
betony, ulozené pfimo na dno vykopu. Vlastni odtézovani profilu tunelu probiha ¢elné pod
ochranou stropni konstrukce (klenby) a stén tunelafskym zplasobem. Po odtézeni profilu tunelu
se vybetonuje spodni rozpérna deska a dobuduji vnitfni konstrukce tunelu. Timto systémem
odpada nutnost kotveni stén, zmensuje se Sifka stavebni jdmy a zaroven se vyrazné zkracuje
délka zaboru povrchu pro vystavbu. Zaroveh je v3ak tato metoda o cca 20% nakladnéjsi nez
klasické hloubené tunely.

Odtézovani bude probihat od portalll a z mist stavebnich jam umisténych mimo povrchové
trasy nutné k obsluze Uuzemi. Pfedpoklada pouziti tunelovych stroji pouze na bazi tunel bagru,
pouZziti trhacich praci neni mozné.

Konvenéné razené tunely

Razené tunely jsou uvazovany dvou ¢i tfipruhového profilu jako provadéné technologii dle
konven¢ni metody (NRTM) s dvouplastovym osténim. Primarni (doCasné) osténi se pfedpoklada
ze stfikaného betonu doplnéné o horninové kotvy a popfipadé dalSi doplikova opatfeni na
zabezpeceni stability vyrubu.
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Osténi definitivni je navrzeno jako monolitické zelezobetonové (spodni klenba, bocni bloky,
horni klenba, mezistrop v pfipadé uzaviené konstrukce a zakladové bloky, horni klenba,
mezistrop v pfipadé oteviené konstrukce), provadéné po jednotlivych samostatnych prstencich
proudovou metodou. Tloustky konstrukci osténi se pohybuji podle pficného profilu od cca 300
mm po cca 600 mm (mimo rozplety).

S ohledem na podélné vySkové vedeni trasy a nemoznost gravitaéniho odvodnéni tunelu je
tfeba uvaZovat s uzavienou plastovou hydroizolaci (folie, vodonepropustny beton) po celém
obvodu pfi¢ného profilu tunelu. Definitivni osténi je kromé jinych zatéZovacich stavl nutné
dimenzovat i na zatizeni od tlaku podzemni vody pfi ustalené hladiné po dokonceni tunelu.

Hydroizolace razenych tunell budou feSeny jako sektorované s mozZnosti nasobného
dotésnéni jak v ploSe, tak jednotlivych oddélovacich pasu. Pracovni spary tunelového osténi
budou standardné nékolikanasobné tésnény, souc€asti feSeni tésnéni spar budou vzdy inj.
hadicky pro dodate¢nou injektaz.

V dalSich stupnich projektové pfipravy je tfeba tuto variantu pfipadné provéfit podrobnym
hydrogeologickym prizkumem a modelaci proudéni podzemni vody a Urovné hladiny ve vztahu
k vystavbé tunelu. Zejména je nutné posoudit dopad na kvarterni zvodnéni nadlozi jako zdroje
vody pro povrchovou vegetaci (funkéni studny se v Uzemi nepfedpokladaji). Podle koneéné verze
vySkového vedeni trasy doporu€ujeme znovu provéfit moznost gravitacniho odvodnéni, nebot

Tunely realizované metodou Pipe roofing

Tunely realizované specialni metodou Pipe roofing umoZziuji razbu i pod velmi nizkym
nadlozim. Tunely budou tfipruhového profilu razené pod ochranou v predstihu vytvofené klenby
ze vzajemné provazanych velkoprofilovych probetonovanych trub zhotovenych mikrotunelazi.

V tomto pfipadé pujde o pfedstihovou klenbovou konstrukci délky cca 120 m realizovanou
z pfedstihovych otevienych kotvenych stavebnich jam klasickych hloubenych tunell. Klenbova
konstrukce bude zhotovena technologii mikrotuneldZe,po kazdé jednotlivé trubce. Trubky budou
z velkoprofilovych tlustosténnych ocelovych profild prdméru az 1,5 m. Vzajemné budou
provazany specialnimi konstrukénimi zamky. Trubky budou vyztuzeny a probetonovany, vyztuz
pfipadné i pfedepnuta s ohledem na omezeni deformaci. Kazda pfedstihova klenba bude tvofena
cca 25 ks trubek. Polohové budou konstrukce umistény osové centricky, mélce pod ploSnymi
zaklady opér stavajiciho zelezni€niho mostu, tak, aby byly symetricky zatéZzovany.

Po vytvoreni predstihové konstrukce bude nasledovat klasicka konvencni razba tunelu
(NRTM) s dvouplastovym osténim. Razba bude probihat v kratkych zabérech a vertikalné
¢lenéném profilu.

Nedilnou soucgasti realizace tunell jak hloubenych, tak razenych bude rozsahly geotechnicky
monitoring. V pfipadé razeb tunell bude monitoring pfimou soucasti procesu razeb. V soubéhu
provadény geotechnicky monitoring bude naplfiovat zasady observaéni metody razby. Tj. innosti
budou provazany tak, aby na pfipadny negativni deformaéni vyvoj bylo reagovano upravou
technologie razby.

5.3.3. Provozni tunelové useky

a) TUNEL BILA SKALA

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu MO-A od pfipojeni viezdové tunelové rampy
na MO-A zulice Cuprova v oblasti Horova namésti po tunelovy portal vyusténi trasy do
povrchového vedeni v oblasti Pelc-Tyrolky u arealu MFF UK.

V pfipadé MO-B se jedna o provozni Usek od zausténi trasy povrchového vedeni MO-B do
tunelového portélu v oblasti Pelc-Tyrolky u arealu MFF UK, po vyjezdovou rampu z MO-B do
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povrchové uliéni sité napojujici se prasecnou kfizovatkou na ulici Zenklova v oblasti Horova
namésti.

Konstrukéné je tunelovy usek feSeny CasteCné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jAmy, v pfevazné délce trasy je vSak feSen jako konvencné razeny.

Celkovéa délka MO-A v useku tunelu Bila skala €ini 1902 m, z toho je 1220 m uvazovano jako
razenych. Celkova délka MO-B v useku tunelu Bila skala €ini 1738 m, ztoho je 1160 m
uvazovano jako razenych. Soucasti tunelového Useku Bila skala jsou 3 technologické objekty, a
to:

e TGC Bila skéala zapad
o TGC a provozni vydechovy objekt Bila skala stfed
e TGC a pozarni vydechovy objekt Bila skala vychod

b) LIBENSKY TUNEL

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu LS-A od tunelového odpojeni z MO-A v oblasti
ulice Cuprova pobliz ulice Klihafska, po vyusténi tunelu do povrchové trasy v oblasti
Vychovatelny do ulic Zenklova jizné od stavajiciho mostniho objektu Liberecké ulice pres
Zenklovu ulici a dale do ulic Liberecka a Davidkova.

V pfipadé LS-B se jedna o provozni usek od tunelového portalu v Zenklové ulici situované
jizné od stavajiciho mostniho objektu Liberecké ulice pfes Zenklovu ulici po tunelové napojeni
LS-B na MO-B v oblasti ulice Cuprova pobliz ulice KlihaFska.

Konstrukéné je tunelovy usek feSeny CasteCné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jamy a ¢asteéné jako tunel ¢elné odtéZzovany.

Celkova délka LS-A v useku Liberiského tunelu €ini 1344 m. Celkova délka MO-B v Useku
Libenského tunelu €ini 1237 m. Soucasti tunelového Useku jsou 3 technologické objekty, a to:

e TGC a provozni vydechovy objekt LS sever
e Pozarni vydechovy objekt LS stied
e TGC a pozéarni vydechovy objekt LS jih

c) TUNEL BALABENKA

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu MO-A od tunelového odpojeni rampy z MO-A
ulice Spojovaci pobliz ulice Sklonéna, po pfipojeni vijezdové tunelové rampy na MO-A z ulice
Cuprova v oblasti Horova namésti. V pfipadé MO-B se jedna o provozni Usek (staveb &. 0081 a
0094) od tunelového odpojeni vyjezdové rampy z MO-B do povrchové uliéni sité napojujici se
prasecnou kfizovatkou na ulici Zenklova v oblasti Horova namésti, po odpojeni vyjezdové rampy
z MO-B do ulice Spojovaci pobliz ulice Sklonéna.

Konstrukéné je tunelovy usek fedeny prevazné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jamy. Kratky Usek v misté podchodu trasy pod konstrukci stavajiciho mostu
Zelezni¢niho zhlavi nadrazi Praha — Liben je vSak feSen specializovanou razenou technologii
pipe roofing.

Celkova délka MO-A v useku tunelu Balabenka €ini 1797 m, z toho 118 m razenych metodou
pipe roofing. Celkova délka MO-B v Useku tunelu Balabenka €ini 1943 m, z toho 122 m razenych
metodou pipe roofing. Souc€asti tunelového useku jsou 4 technologické objekty, a to:

e Pozarni vydechovy objekt Balabenka sever

e PoZarni vydechovy objekt Balabenka stfed

e TGC a pozarni vydechovy objekt Balabenka stfed
e Pozarni vydechovy objekt Balabenka jih
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d) TUNEL SPOJOVACI

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu MO-A od tunelového odpojeni vyjezdové
rampy z MO-A do ulice Spojovaci smérem ke kfiZzovatce s ulici K Zizkovu, po tunelové odpojeni
rampy z MO-A ulice Spojovaci pobliz ulice Sklonéna.

V pfipadé MO-B se jedna o provozni Usek od odpojeni vyjezdové rampy z MO-B do ulice
Spojovaci pobliz ulice Sklonéna, po tunelové pfipojeni viezdové rampy z ulice Spojovaci pobliz
ulice Pod Sancemi.

Konstrukéné je tunelovy usek feSeny CasteCné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jamy a Caste¢né jako tunel ¢elné odtézovany.

Celkovéa délka MO-A v useku tunelu Spojovaci €ini 805 m. Celkova délka MO-B v Useku tunelu
Spojovaci €ini 814 m. Soucasti tunelového useku jsou 2 technologické objekty, a to:

e TGC a pozéarni vydechovy objekt Spojovaci
e Pozarni vydechovy objekt Spojovaci stfed

e) JAROVSKY TUNEL

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu MO-A od odpojeni vyjezdové tunelové rampy
z MO-A do ulice Ceskobrodska, po tunelové odpojeni vyjezdové rampy z MO-A do ulice
Spojovaci, smérem ke kfizovatce s ulici K Zizkovu.

V pfipadé MO-B se jedna o provozni usek od pfipojeni tunelové vjezdové rampy z ulice
Spojovaci pobliz ulice Pod Sancemi, po odpojeni vyjezdové tunelové rampy z MO-B do ulice
Ceskobrodska.

Konstrukéné je tunelovy usek feSeny Castecné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jAmy, v pfevazné délce trasy je v8ak feSen jako konvencné razeny.

Celkovéa délka MO-A v useku Jarovského tunelu €ini 1033 m, z toho je 775 m uvazovéano jako
razenych. Celkova délka MO-B v Useku Jarovského tunelu €ini 946 m, z toho je 971 m uvazovano
jako razenych. Soucasti tunelového useku Jarovského tunelu je jeden technologicky objekt, a to:
e TGC a provozni vydechovy objekt Jarovsky tunel sever

f) MALESICKY TUNEL

Jedna se o provozni Usek tunelového komplexu MO-A od vjezdového tunelového portalu
hlavni trasy situovaného jizné od Cernokostelecké ulice, po odpojeni vyjezdové tunelové rampy
z MO-A do ulice Ceskobrodska.

V pfipadé MO-B se jedn& o provozni Usek od odpojeni vyjezdové tunelové rampy z MO-B
do ulice Ceskobrodska, po vyjezdovy tunelovy portal hlavni trasy, situovany jizné od
Cernokostelecké ulice.

Konstrukéné je tunelovy usek feSeny CasteCné jako klasicky hloubeny tunel do oteviené
stavebni jamy, v €asti trasy je vSak feSen jako konvencné razeny.

Celkova délka MO-A v useku MaleSického tunelu ¢€ini 1602 m, z toho je 765 m uvazovano jako
razenych. Celkova délka MO-B v useku MaleSického tunelu €ini 1659 m, ztoho je 752 m
uvazovano jako razenych. Soucasti tunelového useku MaleSického tunelu jsou 3 technologické
objekty, a to:

¢ TGC MalesSicky tunel sever
e TGC Malesicky tunel stied - razeny podzemni objekt
e TGC a provozni vydech MaleSicky tunel jih
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5.4 Popis rozhodujicich dot€enych vedeni inZenyrskych siti

Trasa MO a LS prochazi ochrannymi pasmy inZzenyrskych siti nadzemnich a podzemnich.
V ramci studie byly provéfeny prubéhy stavajicich vybranych inzenyrskych siti. Rozhodujici
inZzenyrské sité byly zohlednény v navrhu technického fedeni MO i LS. VSechny dotéené funkéni
inZenyrské sité musi byt v rdmci vystavby pfelozeny. Navrh preloZzek bude FfeSen v dalSich
stupnich projektové dokumentace. VeSkeré inzenyrské sité jsou uvadény pouze informativné a
v dalSich stupnich dokumentace je potfeba ziskat aktualni vyjadfeni spravcl inzenyrskych siti o
existenci siti. Zde niZze uvadime jen orientac¢ni vyCet nejzasadnéjSich kolidujicich siti patefniho
charakteru.

5.4.1 Stavba Liberiské spojky

Kanalizace
Stavebni stani€eni hlavni trasy v km, umisténi vzhledem k hl. trase:

km cca 0,350 LS-A (Ulice Prosecka) kfizeni stoky 600 / 1100 s hl. trasou v¢&. Upravy stoky F
Rekonstrukce destova stoka DN 1 500 (z ul. Pod Labutkou po Rokytku) v€. vypusti

Km 0,500 - 0,800 LS-A Soubéh stoky 550 / 850 s hl. trasou v ulici Zenklova

Km 1,200 LS-A kfizeni a vyvolané Upravy na Stfizkovském sbéra&i 1200 / 2 000 v¢.
vyvolanych Uprav na souvisejicich kan. sitich

Vodovod

Stavebni staniCeni hlavni trasy v km:

e Km cca 1,150 LS-B KfFizeni hl. trasy s DN 1 000 (tvarna litina) z vodojemu Mazanka (nam. Na
Strézi)

e Km cca 1,000 LS-B KfFizeni hl. trasy s DN 800 (prumyslovy vodovod)

Silové vedeni:

Umisténi vzhledem k hl. trase:

e Soubéh vedeni VN, NN s hl. trasou v pfevazné délce

e TS v ulici Zenklova u kfizovatky s ul. V HoleSovickach — preloZeni pfivodnich tras, uprava
pfistupu

e pieloZeni TS v ulici Na Varté

5.4.2 Stavba Mé&stského okruhu v Gseku Pelc Tyrolka - Sté&rboholska radiala

Kanalizace

Stavebni stani¢eni hlavni trasy v km:

e Km 1,450 kfizeni stoky 1300/2100 (zdénd) s napojenim stoky 600/1100 a DN 1650 (kamenina)
s hlavni trasou.

e Km 2,520 — KFiZeni deStové stoky v profilu 1000x1750 mm s razenou hl. trasou

e Km 3,290 kfizeni stoky DN 1200 mm (tvarné litiny) s hlavni trasou.

e Km 4,420 - 4,850 soubéh stoky DN 500 (pozdéji se jeji profil méni na 600/1100 a jesté dale
na 500/875) s hlavni trasou

e Km 5,020 z ulice Sklonéné kfiZeni a soubéh stok 600/1100 s hl. trasou
Km 5,020 — 5,278 soubéh stoky 700/1200, ktera se dale méni na 1000/1750 s hl. trasou

e Kfizovatka V OlSinach vzhledem k vySkovému vedeni ramp — cca 8 m ndsyp se musi provést
mechanicka ochrana stok 1300/2100 a DN 1650 a také musi byt vySkové upraveny vstupy.

o Kfizovatka Cernokostelecka je nutna mechanicka ochrana stoky 600/1100

e 5,650 Kfizeni 90° 1000/1500 zdéna stoka

e 6,080 — 6,180 KfFizeni hl. trasy s profily: 900/1600 zdéna stoka 2x kFizeni
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e 6,080 — 6,400 Kfizeni a soubéh hl. trasy s profily: 900/1600 zdéna stoka 2x kfizeni + soubé&h

e 6,400 — 6,800 MUK Kf¥ize, kfizeni s profily: DN 1100, kfiZzeni hl. trasy km cca 6,550; 3200
zdéna stoka (kmenova stoka F) kfizeni a soubéh hl. trasy

e 6,670 -6,850 kolize s profily: 3200 zdéna stoka (stoka F) soubé&h hl. trasy a kfizeni;
650/1100 zdéna stoka, kfizeni hl. trasy km 6,800; 600/1100 zdéna stoka 1x kFizeni hl. trasy
km cca 6,800 -; 800/1250 zdéna stoka kfizeni hl. trasy km cca 6,850

e 7,450 kfizeni 3200 zdéna stoka

o 8,250 kfizeni 3200 zdéna stoka

Vodovod

Stavebni staniCeni hlavni trasy v km:

¢ Km 2,370 trasu hloubeného tunelu kfizi kdranské vodovody 2 x DN 1100

e Km 4,100 — 4,240 kolize s vodovodem DN 500 vyvolavajici nutnost prelozeni

e Km 4,020 kfizeni s vodovodem DN 600

e Km 4,230 — 5,280 fady DN 400 a 500 jsou vedeny v trase komunikace v koridoru hloubeného
tunelu, coz vyvolava nutnost prelozeni.

e 5,850 kfizeni hl. trasy a vétve 1 MUJ Balabenka: DN 6000C 1993

e 7,000 kfizeni hl. trasy s vodovody DN 1000, DN 800

Teplovod

Stavebni stani¢eni hlavni trasy v km:

e Km 0,000 — Vétve na MUK Rybni¢ky napojujici se na Stérboholskou radialu jsou k¥izeny
Hlavnim tepelnym napajeCem prazské teplarenské soustavy

Km 1,200 — 1,600 Hlavni trasa je nasobné kfizena tepelnym napajeéem

Km 1,850 MUK Cernokostelecka, vétve V3 a V4, kiizeni tepelného napajece

Km 2,400 KFiZeni s tepelnym napajeem

Km 3,000 — 3,100 MUK Ceskobrodska kfiZeni tepelného napajede a hlavni trasy.

5,770 kFiZeni hl. trasy s teplovodnim napaje¢em

6,800 kFiZeni hl. trasy s teplovodnim napaje¢em

Plynovod:
Stavebni stani€eni hlavni trasy v km:
e Km 2,130 Kfizeni s plynovodem VTL

Silové vedeni:

Stavebni stanieni hlavni trasy v km:

e Km 0,890 Kfizeni s venkovnim silovym vedenim 2x 110 kV

e Km 2,340 KFizeni s podzemnim silovym vedenim 2x 110 kV - uloZeno v betonovém kolektoru.
e Km 5,020 prelozeni TS v ulici Sklonéna

e Km 5,750 pfelozeni TS v ulici Kovanecka

5.5 Méstska verejna (hromadna) doprava

Zakladnim vystupem z provedené studie z pohledu méstské hromadné dopravy je skute€nost,
Ze oproti vSem predchozim feSenim, nedochazi k negativnimu ovlivnéni viech stavajicich linek
MHD, nebo pfimo k potiebé jejich pfesmérovani &i zruSeni. Zaroven byla odstranéna potfeba
vedeni linek MHD ve spole&né stopé s trasou MO (Cuprova, Spojovaci), coZ ale neznamena, ze
neni mozné po trase MO vést napfiklad trasu tzv. metrobusu apod.

Uvolnénim parteru mésta a mistnich komunikaci od dopravnich tras MO, tedy dislednym
navrhem oddéleni povrchové dopravy od nadifazené trasy MO + LS, se podaifilo splnit pozadavky
ROPID, IPR i stanoviska EIA. Obecné Ize konstatovat, Ze nové feSeni MO+LS s vyuzitim
rozSifeného rozsahu tunelovych usekl oddélenych od povrchovych mistnich tras umoznilo nejen
zachovani, ale i vhodné rozvinuti trasovani linek MHD. To plati mj. v oblasti Balabenky.
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N&vrhem tunelového fedeni v prostoru MUK Balabenka vzniké jeden pfestupni uzel (v ulici
Cuprova) tramvajovych linek ze Sokolovské a Ceskomoravské do ulice Na Zertvach, véetné
autobusll ze Spojovaci. Koleje v Sokolovské (zapad) a U Balabenky zlstanou pouze pro
mimofadné Gcely. Autobusova doprava na Cuprové a Spojovaci véetné propojeni na Proseckou
bude zachovana v dneSnim povrchovém vedeni mimo trasu MO.

Déle jsou navrzena propojeni a okruhovani TT, byt v tomto okamziku pouze jako podminéna
realizaci TT Pocernicka a jejiho mozného prodlouzeni do dopravniho uzlu Depo Hostivar, kde je
jiz pfipravovana smyeka TT na Cernokostelecké. Prodlouzeni TT z Pogernické ulici Tiskafskou a
Sazecéskou v predstihu pfed vystavbou MO by fesSilo provoz tramvaji z Ustfednich dilen do centra
pfi odekavaném preruseni provozu TT na Cernokostelecké a také napojilo oblast Malesic na
metro A.

Podobné se jevi vyhodné prodlouzeni TT v planované Jarovské tfidé minimalné k MUK
Ceskobrodska, kam by mohla byt posunuta stavajici smycka TT z Jarova (u Jarovské tfidy).

Pocita se se zapojenim dvou planovanych Zelezni¢nich zastavek - U Kfize a MaleSice, bohuzel
zatim bez pfesného terminu realizace i jejich podoby.

V oblasti MUK Rybni¢ky je respektovana stopa Rabakovské, ktera je vyuZivana jednou
z nejzatizenégjSich linek autobusu (125). Navrh pocita se zachovanim, i pfipadnym rozsifeni bus-
pruht v Rabakovské.

Navrh povrchovych tras verejné méstské dopravy (MHD) - tramvaje, autobusy a testovany
bateriovy trolejbus - jsou pfehledné zobrazeny ve vykresu €. 17 - Schéma MHD po realizaci MO
+ LS, vcéetné poloh zastavek.

5.6 Bezmotorova doprava

Bezmotorova (pési a cyklisticka) doprava je feSena v ramci celého Uzemi dot€eného souborem
staveb MO+LS, v souladu s celoméstskymi strategickymi dokumenty, aktuélni technickou
literaturou (napfiklad TP 179) a principy definovanymi stanoviskem Komise RHMP pro
cyklistickou dopravu z roku 2010 v ramci procesu EIA.

V ramci feSeného Uzemi dochazi k zachovani nebo zlepSovani pési a cyklistické prostupnosti
uzemi, dle kontextu nejen pro dopravni, ale téz rekreaéni vyuziti. S vyjimku vlastni komunikace
MO+LS a sjezdovych a najezdovych ramp je péSi a cyklisticky pohyb umoznén a zohlednén
vSude, adekvatné charakteru mista a mistnim provozné-prostorovym podminkam. Je vytvofena
ucelena sit' tras a propojeni, kterd umoznuje pfimy a komfortni pohyb v ramci vefejnych
prostranstvi a navazuje na soucasné i budouci vazby v okoli.

Na vyznamnych ulicich zatizenych motorovou dopravou jsou pro chlzi navrzeny chodniky ve
stavajicich ¢i komfortn&jSich parametrech, v€etné zlepSovani pficnych vazeb v mistech kfizeni a
kfizovatek, doplfiovani stromofadi apod. Pro jizdu na kole jsou navrzeny cyklistické jizdni pruhy
ve vozovce, zpravidla vyhrazené. Soucasné je ve vétsiné pfipadd, kde to neni na Ukor bezpedi a
komfortu chlze, navrzena doplfikova moznost legalni jizdy v soubézném pésim prostoru (princip
tzv. "dudiniho prajezdu"). Na vybranych ulicich nad méstskym okruhem (Cuprova a Spojovaci,
které mohou ve vyjimec¢nych situacich slouzit jako objizdna trasa pfi planované uzavirce tunel(),
je pfi béZzném provoznim stavu v ramci vozovky prostor pro vlozeni SirSiho pasu bezpeénostniho
odstupu mezi jizdni kola a ostatni vozidla oproti zakladnimu standardu.

Dale je navrZen systém samostatnych chranénych bezmotorovych tras a propojeni, kdy je
minimalizovan pfimy kontakt s automobilovou dopravu. Kromé fady dil€ich mistnich vazeb vznika
nékolik novych kliCovych celoméstskych patefnich tras a propojeni téch stavajicich, vSechny
efektivni Sitky alespor 4,0m. NejvyraznéjSi proména je uvazovana v oblasti pod Bilou skalou mezi
Trojou (Pelc-Tyrolkou) a Libni (Horovym naméstim), kde se sou€asna ulice Povltavska méni na
Povltavskou promenadu s uplnym vylou¢enim automobilového provozu, se samostatnymi pasy
pro chlzi, resp. jizdu na kole a na bruslich. Formou spole¢ného provozu chodcu a cyklistu ve
vysokém standardu s plné mimourovnovymi kfizenimi pak prochazi pfes Zenklovu ulici podél
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Cuprovy a uzlem Balabenka, pfi¢emz velkorysym zplisobem napojuje trasu podél Rokytky a dal$i
veFejna prostranstvi a bezmotorové trasy. V oblasti Spojovaci a Ceskobrodské vznikaji kromé
chodnikovych stezek v uli¢nich profilech zejména dvé lavky, propojujici klidova pfirodni uzemi
s minimalizujici ztraceného spadu. V jizni oblasti pak vznika soubézna chranéna trasa podél
méstského okruhu v ramci novych a revitalizovanych ploch zelené (liniového park) a MUK
Cernokostelecka a Rybnigky, v&etné pfiénych vazeb, napojeni na zastavbu nebo Vrdovickou
drazni promenadu.

V nékterych lokalitach je umoznén vznik klidnych a zklidnénych ulic pfivétivych pro
bezmotorovy pohyb, bez nutnosti vytvaret samostatna cyklisticka opatfeni diky vymisténi
nezadouci tranzitni automobilové dopravy. Tato pozitivni zména se vyznamné projevi napfiklad
v ulici Bulovka, ktera u svého jizniho konce u Povltavské umozni pohyb pouze pésky a na kole —
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6. KATEGORIZACE SOUVISEJICICH STAVEBNICH ZAMERU

Kategorizace investi¢nich aktivit v izemi souboru staveb obsahuje zaméry mimo vlastni téleso
stavby MO + LS, roztfidéné dle Casu a souvislosti s financovanim nebo provadénim souboru
staveb na zaméry, které se realizuji v pfedstihu (kategorie A). Dale zaméry, které budou
realizovany jako pfima soucast stavby vlastniho Méstského okruhu (kategorie B) z rozpoctu
souboru staveb a doprovodné / kompenzacni stavby (kategorie C), mimo rozpoc¢et souboru
staveb, ale hrazené HMP; stavba umoziiuje vyhledové navazujici zaméry (kategorie D)
z rozpoc¢tu HMP a také zohledruje souvisejici zameéry (kategorie E) riznych investor(, které jsou
bud jiz nezavisle naplanovany, nebo mohou vzniknout diky realizaci MO + LS. Na zavér jsou
uvedeny zaméry, které nejsou podrobnéji specifikovany (kategorie F), ale pfi vzniku Studie se
ukazaly jako podnéty rozvijejici potencial uzemi dotceného stavbou.

6.1 kategorie A - PREDSTIHOVE INVESTICE pred zahajenim stavby

Tato kategorie zahrnuje realizace téch zamér(, které maiji byt provedeny pred realizaci, event.
pfed zprovoznénim MO + LS, které jsou jiz pfipravovany, a nebo by jejich realizace umoznila
snazs$i vystavbu MO v dotéeném Uzemi. Lze sem také zaradit vSechny stavby, které jsou nebo
budou planovany a realizovany v dotéeném uzemi v obdobi pfed zahajenim stavby MO + LS.

Regulaéni systém dopravy na NKS - investice HMP

Realizace Prazského okruhu - investice RSD

Rozvojové zaméry Zeleznice v prostoru MO - SZDC (podrobné v kategorii E)

Chranéné trasy bezmotorové dopravy, na které MO + LS navazuje - investice HMP
Uprava pobfezni stezky pod Povltavskou v omezeném rozsahu - MC Praha 8

Uprava kfizovatky Jarov vyvolavajici posunuti tramvajové smycky vé. 3 koleje - DPP
Nové mosty pfes drahu na Cernokostelecké v kfizeni s MO - investice TSK HMP
Zkapacitnéni Pramyslového polookruhu vé. 3. pruhti na Stérboholské radile - TSK HMP
Rampa V6 z Jizni spojky na Rabakovskou - pfipojit ke stavbé ,Zkapacitnéni PP“ -
investice TSK

10. Hostivarska spojka - investice HMP

©CoeNoO~WNE

Patfi sem i zasadni infrastrukturni investice umoznujici pfipravu souboru staveb (nikoli dil&i
prelozky siti po trase), budou-li se realizovat do doby zahajeni stavby - cilem je omezeni
zmarenych investic a také koordinace s dlouho planovanymi akcemi (napf. pfelozka stoky F, Fady
Kéaranského vodovodu, investice SZDC, DPP, TSK, MC atd.)

Jako predstihova investice by mohlo byt realizovano prodlouzeni (dosud nerealizované) TT
Pocernicka aZ k metru A - Depo Hostivar, jako opatfeni pro obsluhu uzemi pfi stavbé v kfizeni s
Cernokosteleckou a trvale slouzici jako zokruhovani tramvaje ve Strasnicich a pfipojeni do
pfestupniho uzlu Depo Hostivai s P+R a budouci Zzelezni¢ni zastavkou MaleSice.

Jako dosud neprovéiené fedeni Ize uvazit posun smycky TT do oblasti MUK Ceskobrodska
s vyhledovym pokracovanim TT po Jarovskeé tFidé.

6.2 kategorie B - ZAMERY TVORICi SOUCAST MO + LS

Zaméry, bez jejichz uskute¢néni nelze realizovat nebo zprovoznit MO+LS a jsou v sou¢asnosti
znamé a identifikované. Nejde o vlastni objekty MO + LS, stejné jako prelozky infrastruktury,
Upravy objizdnych tras atd., ale zdsadni Upravy na povrchu trasy, spojeni a propojeni v Uzemi,
slouzici pfedevsim pro bezmotorovou dopravu a zlepSeni kvality vefejnych prostranstvi v&. parku.
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1. Demolice

2. Napojeni areadlu UK MFF na starou Povltavskou pod HoleSovi¢kami - propojeni s ul. Patkova

3.Kompletni rekonstrukce Povitavské na Povltavskou promenddu (pouze pro bezmotorovou
dopravu) v Useku od Pelc-Tyrolky k ulici U Meteor

4. Propojeni bezmotorové dopravy most Barikadnikd — VS kampus Pelc-Tyrolka na tubusu MO

5. Kompletni rekonstrukce Zenklovy ulice nad tunelovym Usekem LS

6. Ménirna pro TT Vychovatelna

7. Hluk clonici komeréni a garazovy objekt — dostavba SZ &asti bloku Davidkova — Na Varté

8. Garazovy objekt nad tunely MO ve vnitrobloku Zenklova — Na Dédince — Vosmikovych

9. Regenerace parkové plochy Vosmikovych — Zenklova — Na Dédince

10.
11.

12.
13.
14.

15.
16.
17.

18.

19.

20.

21.
22.
23.
24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31.

32.
33.

34.
35.
36.

37.
38.

Nové péSsi propojeni (podchod pod Zeleznici) park Pod Korabem — KoSinka

Nova bezmotorova chranéna trasa podél trati s lavkami pfes Primatorskou a Zenklovu k
Rokytce

Garazovy objekt nad tunely MO v severnim sektoru MUK U Kfize

PFestavba bezmotorového propojeni U Libefiského pivovaru — MUK U Kiize

P¥iprava v tunelu a MUK Balabenka na mozné budouci pfipojeni Vyso&anské radialy - pFiprava
na tunelova pfipojeni

Uprava nabfezi a koryta Rokytky - nové Feseni pod tunelem MO

Krajinafské dofeSeni v oblasti tunelu Balabenka

Nova bezmotorova chranéna trasa podél Zeleznice pfes Spojovaci, Sokolovskou a Na
Zertvach k Rokytce

Propojeni bezmotorové dopravy v oblasti Balabenky mezi ulici Na Zertvach a Podvinnym
mlynem

Hluk clonici objekt Balabenka mezi Cuprovou a stavajicim obytnym domem v&. podzemnich
gardzi pro rezidenty - ev. i pod pfestupnim uzlem nad tunely MO

Objekt TGC s nadzemni &asti provozné administrativniho zazemi TK Vychod s vefejnym
vybavenim v parteru

Rekonstrukce dotéené &asti ulice Ceskomoravska ke Galerii Harfa

Kompletni rekonstrukce ulice Spojovaci od Balabenky az po kfizovatku Na Jarové

Uprava Spojovaci v podjezdu drahy pro mistni motorovou a bezmotorovou dopravu
Rekonstrukce Vyso&anského namésti

Bezmotorova lavka pres ulici Spojovaci - propojeni Balkan - Sance, véetné posileni krajinné
vazby Vitkov - Krejcarek - TreSfiovka (parkové upravy)

Kompletni rekonstrukce ulice Ceskobrodska v tseku Jarov - Horni Hrdlofezska

PFiprava pro budouci odbo&eni Jarovské tfidy z Ceskobrodské vé. uroviiového prechodu
KrajinaFské Feseni ploch uvnitf a v bezprosttednim okoli MUK Ceskobrodska

Bezmotorova lavka pres ulici Ceskobrodska u MUK Ceskobrodska

Kompletni rekonstrukce ulice Dievéicka od MaleSického namésti po Cernokosteleckou
Lineérni park v trase MO mezi ulicemi Rabakovska a MaleSickym naméstim vcetné lemuijici
ulice a podjezdu pod Cernokosteleckou

ZruSeni tramvajové smyCky Limuzska po dokonceni vystavby

Podchod pod MO k budouci zelezni€ni zastavce MaleSice - prodlouzena Tiebohosticka a
Starostrasnicka

Prodlouzeni ulice V Ol§inach do MUK Cernokostelecka

Nova bezmotorova chranéna trasa podél MO od prodlouzené ul. V Olsinach po MUK Rybnigky
Uceleny systém bezmotorovych chranénych tras a propojeni, véetn& lavek v ramci MUK
Rybnicky a blizkych navaznosti

Krajinafské Feseni ploch uvnitf a v bezprostiednim okoli MUK Rybnicky

Rampa V7 z Rabakovské v MUK Rybnicky, respektive zaji$téni dalsich ramp na Hostivafskou
spojku v prostoru MUK Rybnicky
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6.3 kategorie C - ZAMERY DOPROVODNE / KOMPENZACNI
(investice HMP v soub&hu s MO + LS)

Jedna se o zaméry a intervence HMP v Uzemi, které navazuji na vystavbu souboru MO + LS;
sice nejsou v rozpoctové kapitole vlastni akce, ale jsou samostatnymi investi¢nimi akcemi HMP.
Maiji za cil dofeSit a vylepSit okoli zasazené vystavbou a kompenzovat mistnim obyvatelim
dopady vystavby.

1. P&Si propojeni oblasti lesopark Bila skala — ul. Bulovka - vyhlidka Cerna Skala (lavka, pési
cesty, vyhlidky)

2. Upravy (dopravni zklidnéni) ul. Davidkovy v Useku Stielniéna — Liberecka

3. Rekonstrukce a dopravni zklidnéni ulice Bulovka v€etné dofeSeni parkovani a nastupu na

Povltavskou promenadu

Regenerace parteru - pfiprava pro dostavbu F8

. Regenerace parkovych ploch a krajinarské upravy park Pod Korabem — U Meteoru —

Thomayerovy sady

. Bezmotorové propojeni Horova namésti a Rokytky

7. P&Si propojeni a krajinafské upravy v oblasti Klihafska — Pod Labutkou — Na Labutce | — MUK
U Kfize

8. Regenerace pésiho propojeni a krajinarské upravy oblasti Na Labut’ce — vinice Machalka —
Podvinny mlyn

9. Regenerace oblasti u Kol¢avky a blok pfi ul. Nad Kol¢avkou

10. Regenerace parkovych ploch a propojeni bezmotorové dopravy vychodné od MO — Nad
Kol¢avkou — Podvinny mlyn (SV cyklomagistrala v trase byvalé Zeleznice)

11. Uprava ulice Pod Taborem s cilem integrace cyklistické dopravy

12. Lesopark Rybni¢ky — zakladni péSi a cyklo vazby

13. Napojeni na VrSovickou drazni promenadu z MUK Rybnigky v soub&hu s Zelezniéni trati,
alt. s Jizni spojkou (MO)

14. Zpétné dostavby objektu, demolované z divodu stavby tuneld LS a MO - dle modelu
kompenzace majitelim objektl (oblast LS a Spojovaci na MO)

S

»

6.4 kategorie D - NAVAZUJICI STAVBY z rozpo&tu HMP

Zaméry HMP, které budou umoznéné vystavbou a dokonfenim souboru staveb MO+LS,
respektive které soubor staveb neomezi v jejich vyhledové realizaci. Budou financované HMP,
ev. jinym vefejnym investorem.

1. VysocCanska radiala Il. etapa

2.  Jarovska tfida (spojka)

3. Pobfezni IV - JIH, ev. dopady vypusténi tunelového feSeni Pobfezni IV SEVER a zruSeni
trasy JIH

4.  Re$eni ulice V HoleSovickach

6.5 kategorie E - OSTATNi ZOHLEDNENE A MIMOBEZNE

Zaméry v okoli stavby MO+LS na stavbé nezavislé, jeji realizaci umoznéné nebo iniciované,
stejné jako stavby podminéné vybudovanim MO + LS, zpravidla od soukromych investoru.

1. Dostavba kampusu UK
2. Lavky ,Povltavska ramena pfistavu“ (jedna)
3. Urbanizace oblasti KoSinka
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Vlakové zastavka Praha — U Kfize (SZDC)

Dostavba oblasti Cervena Ban — Frantiska Kadlece

Uprava nabfezi a koryta Rokytky mimo vlastni kfizeni s MO

VRT vychodni trasa v oblasti Balabenka - SZDC (ev. i s pfipojenou SV cyklomagistralou podél
VRT)

RozSifeni zelezni¢ni trati do nadrazi Horni Liber — v prostoru most Balabenka
9. BD Residence Spojovaci v ramci urbanizace celého superbloku

10. BD Zelené mésto lll. Etapa

11. Parkovaci dum Auto Jarov

12. Rozvoj Auto Jarov

13. Viladomy MaleSice

14. Vily pod TfebeSinem

15. TT Pocernicka (akce DPP)

16. TT Pocernicka — Tiskafska az do arealu spalovny (DPP)

17. Rozsiteni Zelezniéni trati — MaleSice, min. 2 koleje zapadné (SZDC)

18. Vlakova zastavka Praha — MaleSice u Metro Depo Hostivar

19. Depo HostivaF — tramvajova smycka a P+R

20. VrSovicka drazni promenada (TSK)

21. TT Stérboholska od smycky TT Ustiedni dilny (DPP)

22. Polyfunkéni objekt v arealu Auto Jarov

No oA

e

6.6 kategorie F - NAMETY A ROZVIJEJiCi ZAMERY
(DOSUD PODROBNEJI NESPECIFIKOVANE)

Jedna se o nové urbanistické naméty na upravy ¢&i vznik vefejnych prostranstvi, park(, tras
TT, péSi a cyklo propojky atd., stavebni objekty, dosud nedefinované jako projekty.

1. Cyklo a pési lavka na most Barikadnikd

Propojeni nemotorové dopravy Povltavska — V HoleSovickach v trase mezi Bilou skalou a VS

kampusem Pelc Tyrolka - nové cesty v parku Bila Skéla

Obnova lesoparku Bila skala

Bezbariérovy pfistup na zastavky Vychovatelna

Vyhlidka Cerna Skala — krajinarské upravy

Pé&si prostupnost zahradkové osady Na Korabé& mezi parkem Pod Korabem a vyhlidkou Cerna

Skala

7. Krajinafské upravy a regenerace pasu Uzemi severné od Liberecké (Davidkova — Mazanka —
Stfelni¢na)

8. Krajinafské upravy a regenerace pasu uzemi mezi Stfizkovskou a Libereckou ul.

9. Urbanizace a dostavba méstské struktury podél Zenklovy ulice

10. Uzemni studie Palmovka

11. Dostavba Horova namésti — ve vazbé na feSeni zelezni¢ni zastavky U KFize

12. Urbanizace a dostavba méstské struktury podél Liberiské spojky

13. Transformace Uuzemi Labutka

14. Mozna urbanizace po dokonc¢eni Vysocanské radialy

15. Urbanizace mezi Ceskomoravskou a kolejistém Zeleznice véetné chranéného bezmotorového
propojeni podél kolejisté od Balabenky k nadrazi Praha - Liberi.

16. Bezmotorova lavka pies Zelezniéni trat, spojeni Novovyso&anska - Ceskomoravska

17. Urbanizace super blok( v oblasti Spojovaci - NovovysoCanské namésti a Spojovaci -
Novovysoéanska - K Zizkovu

18. Bezmotorova chranéna trasa jizné od budouci Jarovskeé tfidy

19. Urbanizace sportovniho charakteru v oblasti kiizovatky Ceskobrodska

N

o0 kW
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20. MaleSické namésti - upravy ve vazbé na feSeni kfizovatky PoCernicka - Dfev€icka

21. Urbanizace v oblasti Cernokostelecka dle vysledného navrhu MO

22. Urbanizace v oblasti Pod Trati

23. Prodlouzeni TT PocCernicka — Tiskafska ke smyCce TT u stanice metra A Depo Hostivaf a P+R

24. Cyklostezka aredlem DPP od MUK Rybnicky

25. Parkova promenada Skalka (tj. bezmotorova chranéna trasa ve vazbé na VrSovickou drazni
promenadu — Rabakovska pres stanici metro Skalka)

26. Uprava podjezdu na Rabakovské pod Zelezniéni trati na dva jizdni pruhy s preferenci BUS

27.Nové pfemosténi koleje metra a napojeni do SazeCské (nahrada za demolici zapadniho
mostu)

28. Drazni stezka Radiova (tj. MUK Rybnicgky - Hostivar)
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7. RESENIi KRAJINY A VEREJNEHO PROSTRANSTVI
7.1. Cile a zaméry feSeni

Jednim z hlavnich cil studie je rehabilitace i budouci zcela nové FeSeni verejnych prostranstvi
a krajiny - od zmény Povltavské ulice s plivodné vedenym smérem MO-B v novou Povltavskou
promenadu, vznik zelenych propojeni podél MO v Malesicich a Novych Strasnicich, ¢i zasadni
proména dneSnich dopravnich ploch Balabenky a U kfize v méstské prostfedi bez
extravilanovych protihlukovych opatfeni, nékolika podlaznich ramp a obtizné prostupnych
dopravnich koridoru. Soucasti navrhu je i vymezeni ploch pro moznou urbanizaci a rozvoj zelené
infrastruktury - doplnéni blokd v kompaktnim mésté (Horni a Dolni Liben, Vysocany, MaleSice,
Nové Strasnice) a rehabilitace zelenych ploch, dnes tvofenych pfevazné extenzivnimi porosty
bez udrzby.

Z&sadni je prostor Vitavské kotliny - dotvoreni Poviltavské promenady a krajinaiské upravy
oblasti Bilé skaly az po park Pod Korabem, stejné jako kultivace uzemi od Horova namésti
k Rokytce, oblasti Labutky a KolCavky.

Dullezité je také krajinafské propojeni prazského zlomu — pFekonani Spojovaci v ose
TreSnovka-Balkan. Podpofeny jsou také krajinné a historické vazby Hrdlofezského udoli starych
MaleSic a MaleSického lesoparku.

V neposledni fadé je pozornost vénovana také planovanému lesoparku v oblasti Rybnic¢kd,
s navaznosti na rekreacni plochy jizné k Hostivafi.

7.2 Redeni vefejného prostranstvi, rehabilitace ulic a namésti

Ve studii jsou dokumentovany vzorové uli¢ni profily ve vSech zakladnich Usecich dotéenych
stavbou MO + LS. Dlsledné je aplikovan technicky podklad TP 179 pro navrhovani tras
bezmotorové dopravy. V optimalnim pfipadé je redukovana Sifka sou¢asnych vozovek a ulicni
profil je ¢lenén tak, aby pfi mimofadnych situacich v tunelech MO bylo mozno provozovat dva
pruhy o Sifce 3 m, v navrzeném profilu 4 m vozovky pro IAD a bus + 2 m vyhrazeného pruhu
cyklodopravy. Podélna stani jsou ¢lenéna po 3 stanich s vioZzenymi stromy ve sponu 17,5 m; tam,
kde nejsou navrZzena podélna stani jsou stromy osazeny ve sponu 10 - 15 m dle druhu. Chodniky
maji optimalné Sitku 4 m s délenim na pé&Si a chranény cyklopruh. Ve stfednim zeleném délicim
pruhu jsou osazeny stozary VO, doplnéné sadovymi stozary u chodniku.

Zasadni obnovu uliéniho profilu prodéla Ceskobrodska ulice v&etn& nové smycky TT na
Jarové, v&etné pfipraveného napojeni Jarovskeé tfidy s TT v jeji ose. Zde je k Uvaze rozhodnout
o prodlouZeni TT z koneéné dale po Jarovské k MUK Ceskobrodska a vznik nové koneéné vedle
jizniho portalu, ktera by umoznila vyhledové zokruhovani tramvajovych linek na Zizkové:
Konévova - Jarovska - Zelivského. Rychlé rozhodnuti by umoznilo zapracovat navrh do Zmény
Z 3125/00. V delSim horizontu se nabizi pokraCovani TT po trase dnesni Zelezni¢ni traté do
MaleSic a napojeni na TT Pocernicka.

V&asna realizace TT Pocernicka by umoznilo rozhodnout o vyuziti existujiciho zaméru
prodlouzeni TT do Tiskafské k odboceni do Sazelské a tou do planovaného terminalu u metra
Depo Hostivar.

Rehabilitovana bude i Spojovaci v celé délce, stejné jako nova Cuprova a oblast U Kfize a
Horova namésti.

Zcela nova verejna prostranstvi mohou vzniknout v oblasti Zenklova - Vosmikovych - Na Strazi
s potencialnim naméstim. ZlepSeni se doc¢ka i tzemi Davidkovy a Stfizkovské.
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7.3 Vefejna prostranstvi k podrobnéj$imu dofeseni v DUR

Vedle lokalit s vyznamnou roli zelené, které jsou uvedeny dale v bodé 7.4, je do dalsi faze -
DUR, nutné zpracovat podrobné&jdi navrh vefejnych prostranstvi (ulic a namésti) a provéfeni
objemu a formy zastavby v uzemich dotéenych vystavbou okruhu a LS.

Bude se jednat jednak o zpétné doplnéni struktury, ktera jiz dlouhodobé schazi v Gzemi
uzavéry nebo musi dopravni stavbé uvolnit misto, jednak se diky uvolnéni parteru od dopravnich
staveb vytvori prostor pro transformaci stavajici malo hodnotné zastavby.

Bloky jsou naznaceny v urbanistickych i dopravnich situacich 1:2 000. V daném stupni studie
neni reédlné bilancovat hrubé podlazni plochy a limity nové vystavby. Bude zpracovano v ramci
DUR souboru staveb.

e Povltavska promenada

e Horovo namésti a okoli

e Prosecka - Cuprova a okoli

e Uzemi Vosmikovych - Zenklova - Na Strazi

e Zenklova nad tunely LS

e Oblast Balabenky - Davidkova, Stfizkovska

o Cuprova od Prosecké k Sokolovské

e Nové namésti Balabenka s kfizovatkou a Na Zertvach
e Sokolovska od Balabenky k Palmovce

e Spojovaci od Balabenky k VysoCanskému namésti

o Ceskomoravska u Balabenky

e Novovysocanska - Spojovaci az K Zizkovu

e Spojovaci od K Zizkovu na Jarov

o Ceskobrodska

e MaleSické namésti - nova a stara Dievéicka k Cernokostelecké

o Cernokostelecka - prodlouzena V OlSinach - Trebohosticka

e Rabakovska - MUK Rybniéky - Hostivafska spojka
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7.4 Redeni zelené infrastruktury

Koncepce zelené infrastruktury spociva v rozvijeni krajinnych vazeb v méstském prostiedi a
podpofe ekologickych i socidlnich funkci vefejného prostoru. Dulezitym tématem zelené
infrastruktury je nejen navrhovani a propojovani zelenych prostranstvi, ale i vytvareni sité
bezpelnych péSich a cyklistickych vazeb a pobytovych ploch. Zelena infrastruktura je proto Uzce
provazéana s infrastrukturou dopravni a technickou.

Navrhovana opatfeni v ramci studie stavby MO a LS Ize rozdélit do tfi kategorii:

e podpora krajinnych vazeb a biodiverzity
e hospodareni s destovou vodou
e podpora bezmotorové dopravy a pobytové kvality vefejnych prostranstvi

7.4.1 Podpora krajinnych vazeb a biodiverzity

Praha nema ucelenou koncepci systému sidelni zelené. Z analytickych podkladd mésta vSak
Ize vyCist nékolik zakladnich os, propojujicich intravilan mésta s okolni krajinou. Tyto takzvané
zelené kliny jsou v8ak v sou€asnosti na nékolika mistech feSeného Uzemi vyrazné pferuseny.
Koncepce dostavby MO+LS ve varianté TP 2016 vytvarela dalSi vyznamné bariéry. Navrhované
dopravni feSeni MO+LS zvySuje podil tunelovych Usekll a souasné redukuje velikost vétSiny
mimouroviiovych kfizovatek. Spole¢né s revitalizaci navazujicich krajinnych ploch, tak dochazi
k redukci bariérového pusobeni stavby.

V koncepcnim méfitku jsou v SirSim okoli feSeného uzemi navrzeny plochy urcené k rozvoji
zelené infrastruktury. Nejde pouze o parky a lesni porosty, ale i urbanni prostranstvi s vysSim
podilem zelené — historicka jadra obci, sidliStni zeleri, méstské tfidy s alejemi a zelenymi pasy Ci
vegetace podél Zelezni¢ni trati. V téchto oblastech by mél byt kladen duraz na podporu
biodiverzity, provazanost s okolni zeleni, hospodareni s deStovou vodou i pobytovou kvalitu
prostranstvi.

Vlastni stavba MO+LS bude zahrnovat nékolik typl opatfeni podporujicich biodiverzitu a
kontinuitu krajinnych celku:

e Doprovodné vegetacni plochy budou pfevazné extenzivniho charakteru. Misto klasickych
travnikd jsou navrzeny suchomilné luéni smési rostlin, které jsou druhové bohatsi,
nevyzaduji pravidelnou zavlahu ani koseni. Zarover poskytuji ukryt i potravu hmyzu a dalSim
drobnym zivocichim.

¢ Vnitfni prostory MUK jsou terénné upraveny tak, aby navazovaly na pfirozenou topografii
terénu. Sortiment vysazovanych strom( a kefu navazuje na okolni vegetaci.

e VSechny hlavni silnice a méstské bulvary jsou doprovazeny alejemi stromu.

e Propustky pro vodu a podmosti umozriuji migraci drobnych zivocich(.

¢ Citlivé oblasti s vysokou pfirodni hodnotou, jako jsou bfehy Vitavy a PP Bila skala nejsou
vlivem stavby naruSeny.

7.4.2 Hospodareni s deStovou vodou

Mésto se vlivem velkého mnozstvi zpevnénych ploch prehfiva a vytvafi tzv. tepelnych ostrov.
Vzhledem k nastavajicim zménam klimatu bude tento problém stale nabyvat na vyznamu. Je
proto nutné hledat zplisoby, jak méstské prostfedi ochlazovat. S oteplovanim souvisi také riziko
extrémniho sucha, pfivalovych destd a povodni. VSechny tyto problémy vyzaduji komplexni
pfistup k hospodafeni s deStovou vodou. To spocliva zejména v zabranéni rychlého odtoku
destoveé vody z uzemi (at’ uz kanalizaci nebo vodnimi toky) a podpofe reten¢ni schopnosti krajiny
a méstskych prostranstvi. Voda v feSeném uzemi bude proto v maximalni mozné mife CiSténa a
vsakovana do terénu. Na podporu retence vody a sou€asné jako ochrana pred pfivalovymi desti
jsou navrzeny prllehy a deStové zahrady, ve kterych se voda akumuluje a nasledné postupné
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vsakuje do terénu. K &isténi vody z uliéniho prostoru slouzi nékolik retenénich nadrzi a prileh,
kombinovanych s kofenovou CdistiCkou. Precisténa voda se z vétsSi Casti vsakne do terénu,
pfipadné je svedena do blizkého vodniho toku.

7.4.3 Podpora bezmotorové dopravy a kvality vefejnych prostranstvi

Zelena infrastruktura rozviji ekologické i socialni vazby v uzemi. Podpora péSi a cyklistické
dopravy ve méstech ma pozitivni vliv na oba tyto aspekty. Navrhovanim bezpecnych a
komfortnich cest se zvySuje atraktivita bezmotorové dopravy, cozZ snizuje dopravni zatizeni mésta
a podporuje socialni vazby v Uzemi.

Bezmotorova doprava je v navrhu podporovana nasledujicimi opatfenimi:

o Vefejna prostranstvi / pobytové plochy v izemi jsou propojena bezpecnou a pohodinou siti
cyklostezek a péSich cest

o P&Si a cyklistické trasy vedouci podél fek a v pfirodnich lokalitach jsou doplnény misty pro
posezeni a odpocinek.

e Navrhované ,uzly“ umoziuji kombinovat rizné formy dopravy — zachytna parkovisté P+R u
hlavnich terminald MHD (vlak, metro, tramvaj, bus) provazané s cyklostezkami do centra i
vné mésta a s dobrou pési dostupnosti.
povédomi o zajimavych mistech v okoli

¢ Mosty a podchody pro cyklisty a pési zvySuji bezpe€nost propojeni

(Podrobnéji jsou jednotliva opatieni popséana v pfiloze ¢.1: Koncepce zelené infrastruktury)

7.5 Vymezeni Uzemi (sub-lokalit) k podrobné&j§imu fe$eni do DUR
7.5.1 Park Bila skéla a Povltavska promenada

Lesopark Bila skala se nachazi v severni ¢asti navrhovaného Useku méstského okruhu.
Pfirodni pamatka je v sou€asném stavu narusSena ulici Povltavska, ktera uzemi zatézuje hlukem
a soucCasné vytvafi bariéru mezi sutovymi svahy Bilé skaly a bfehy Vitavy. Na severni strané Bilé
skaly je ovocny sad, ktery je vSak v souasném stavu tézko pfistupny. Cilem je tedy navrhnout
komfortni péSi spojeni mezi Bilou Skalou a Nemocnici Na Bulovce, podpofit napojeni na
HoleSovicky a Kobylisy a také pési vazbu mezi vyhlidkou Bila skala, vitavskymi bfehy, sousedni
vyhlidkou Cernéa skala a parkem Pod Korabem leZicim dale na vychod. Ulice Povltavska by se
méla proménit v péSi a cyklistickou promenadu s citlivym napojenim na feku i svahy Bilé skaly.

7.5.2 Liben - okoli Horova namésti

Oblast rozhrani horni a dolni Libné — okoli Horova namésti — je vymezena dvéma
vyznamnymi pFirodnimi koridory — prvni je nabfezi Vitavy v oblasti Thomayerovych sadl a
soutoku s Rokytkou, druhy je veden podél zelezni¢ni trati a navazuje na uzemi PP Bila skala.
Tyto zelené pasy je tfeba dale rozvijet. Dllezité je také jejich vzajemné propojeni. V rdmci
revitalizace bfehtd Rokytky by bylo vhodné také odstranit rozsahlé zakryti feky v oblasti Elsnicova
namesti.

7.5.3 Okoli Rokytky
Bfehy Rokytky jsou celoméstsky vyznamnym krajinnym, p&Sim i cyklistickym propojenim.

Koryto feky by mélo byt v budoucnu revitalizovano. Podrobnéjsi feSeni vyzaduje zejména usek
kFizeni Feky s tunelovym tubusem MO, ulici Cuprova a Zelezniénim mostem.
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7.5.4 Vychovatelna

Lokalita vymezena kfizovatkou Liberecké ulice s ulici Zenklova, aredlem Nemocnice Na
Bulovce, naméstim na Strazi a ulicemi Vosmikovych a FrantiSka Kadlece, zahrnuje velké
mnoZstvi fragmentovanych prostranstvi s problematickym vyuZzitim. Oblast vyZaduje komplexni

navrh méstské zelené.

7.5.5 Balabenka

Dopravni uzel ulic Balabenka - Na Zertvach, Sokolovska, Ceskomoravska vyzaduje
komplexni urbanistické FeSeni. Vétsi zapojeni méstské zelené pfispéje k redukci hluku a prasnosti
v okoli kfizovatky a podpofi propojeni pfirodnich izemi Pod Labutkou, Rokytky a hibetu Vitkova.

7.5.6 Spojeni Balkan - TreSfiovka

Dvé velka zelena prostranstvi jsou v sou¢asné dobé rozdélena ulici Spojovaci - sad TreSnovka
podél ulice K Zizkovu, hbet Vitkova v oblasti Na Balkané s kaskadou sportovist a zahradkarskou
kolonii. V navrhu jsou obé prostranstvi propojena pési a cyklistickou lavkou kombinovanou
s pasem vegetace. Lokalita vyzaduje podrobnéjsi feSeni z hlediska prostupnosti pési a cyklistické
dopravy a charakteru zelené v oblasti na Balkané.

7.5.7 Jarov a okoli MUK Ceskobrodska

MUK Ceskobrodska Usti do idoli mezi MaleSickym lesem a Hrdlofezy. Jedna se o celoméstsky
vyznamny zeleny pas, vedouci podél byvalé Zeleznice (budouci Jarovské spojky) aZz do
méstského centra. Tuto krajinnou vazbu je tfeba dale kultivovat, a to nejen v navaznosti na zamér
dostavby MO, ale i budouci Jarovské spojky.

7.5.8 Zeleny pas Cernokostelecka

V useku od Pocernickeé ulice k prodlouzené ulici V OlSinach je podél trasy MO navrzen linearni
park. Toto uzemi je tfeba dale feSit v SirSim kontextu. Jedna se o vyznamny prvek zelené
infrastruktury propojujici staré MaleSice (v SirSim kontextu i MaleSicky les) s oblasti budouciho
lesoparku parku Rybni¢ky a mokfadu Triangl (a dale k Hostivafi).

7.5.9 Okoli MUK Rybnigky

MUK Rybnicky je obklopena dvéma lesnimi plochami. Tato Gzemi jsou v sou¢asném stavu
malo prostupna a vzajemné nepropojena. Je tfeba detailnéji provéfit moznosti vzajemného
krajinného, pésiho i cyklistického propojeni obou celku a jejich napojeni na pfirodni oblasti kolem
Botice a lesoparku Hostivaif smérem na jih. Dllezité je také napojeni na vznikajici linearni park
podél ulice Drevcicka. V feSeném Uzemi se nachazi chranény mokiad Triangl.
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8. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Majetkopravni vztahy jsou ve studii doloZzeny pouze informativné, na podkladu majetkové
mapy 1:5000 C¢lenici vlastnictvi na statni, obecni a soukromé, podrobné bude doloZzena
majetkopravni pfiloha v DUR. Stavby jsou umistény tak, aby se, pokud to Ize, dostaly na plochy
ve vefejném vlastnictvi. S ohledem na fakt, Ze jde o stavbu ve vefejném zajmu, mize dojit,
v pfipadé nedohody s vlastniky na vykoupeni potfebnych ploch pro vlastni stavbu, k procesu
vyvlastnéni. Optimalnim feSenim se jevi sména pozemku s méstem, event. po dokon&eni
vystavby i zpétny pfevod na pavodni vlastniky s vécnym bfemenem podzemni tunelové trasy.

V kritickych mistech prichodu zastavénymi bloky mésta dochazi i k nevyhnutelné demolici
nékolika objekta.

Dokon&enim MO + LS naopak vznika cela fada nové vyuzitelnych ploch jak pro zastavbu, tak
i vefejny prostor a rekreaci. Tyto plochy maji vlivem vyhodné dopravni obsluhy a upravenym
feSenim trasy MO velmi vysoky potencidl.
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9. PRINCIPY ORGANIZACE VYSTAVBY

Principy organizace vystavby vychazi z podkladud pro dokumentaci EIA souboru staveb MO
0094, 0081 a LS 8313. Zde bylo navrzeno POV pro cely soubor staveb, které bude v ramci dalSich
praci rozpracovano jak do podoby upfesnéného technického feSeni, tak do vy3si podrobnosti.
V ramci studie byly identifikovany vhodné a nezbytné plochy pro umisténi zafizeni stavenist a
stanoveny zakladni objizdné trasy Useku vystavby s vyznamnéjSim omezenim provozu béhem
vystavby.

Navrh umisténi ZS a navrh objizdnych tras je patny z vykresové pfilohy €. 32.

9.1. Zakladni zpusoby pfepravy materialu z a na stavenisté MO+LS

1) po Zeleznici s vyuzitim pfedevsim nakladového nadrazi Praha — MaleSice, rovnéz pak i nadraZzi
Praha — Liben. Tato doprava bude slouzit pro veSkerou zakladni dopravu materialu a odvoz
veskeré rubaniny z tunelll. Po stavenisti bude prevazen material pomoci nakladnich automobild.
V dalsi etapé pfipravy bude provéfena moznost vyuziti stavajici traté z MaleSic na nakladové
nadrazi Zizkov a jeji pripadné vyuziti pro vystavbu MO v oblasti Ceskobrodské (v zavislosti na
existenci Jarovske tfidy);

2) na lodich (sypké materialy, prefabrikaty) po vodé-Vitavé s vyuzitim provizorniho pfistavu
vybudovaném v oblasti Pelc-Tyrolky, nebo pfistavu ve slepém rameni Vitavy v Libni. VyuZit Ize i
stavajiciho pfistavu TBG u pfedchazejiciho povrchového useku MO.

3) v omezeném rozsahu bude vyuzito automobilové dopravy, pfevazné pro materialy u kterych
hrozi degradace vlivem €asu, nebo které jsou vyrabény v blizkosti stavby. Napf. betonova smés.
Jako betonarky budou vyuZity tyto zdroje — TBG Metrostav (Troja, Rohansky ostrov), CEMEX
(Malesice), ZAPA beton (Kacerov), SKANSKA Transbeton (Uhfinéves, Chodov), Kdmen Zbraslav
(Dolni Mécholupy);

Predpokladané plochy ZS:
e ZS MUK Rybnigky 40.000 m? (ZS v prostoru kfizovatkovych ramp)
e ZS km 1,0 u spojky metra 54.000 m? (ZS pro most pies spojku metra do depa)
e ZS v misté linearniho parku u Cernokostelecké, km 1,2-2,3, 42.000 m?
e ZS MUK Ceskobrodska 41.000 m? (ZS v prostoru kfizovatky)
e ZS MUK K Zizkovu 14.000 m? (ZS v prostoru PraZskych sluZeb v blizkosti ulice Spojovaci)
e ZS Malletova, km 5,1, 7.500 m?
e ZS Balabenka, km 5,3-5,8 km, 42.000 m?
e ZS km 6,0, (rezerva pro rampy VR) 16.000 m?
e ZS MUK U K¥ize pro MO u Zel. Mostu, km 6,3-6,7, 12.000 m?
e ZS KoSinka, km 7,2, 7.000 m?
e ZS Bulovka, km 7,65, 950 m?
e 7S MUK Pelc-Tyrolka, 22.000 m?
e 7S MUK U Kfize pro LS - Srbova, 13.000 m?
e ZS Vosmikovych (park), 3000 m?
e ZS Na Dédince, 600 m?
e ZS Vosmikovych (parkovisté), 2500 m?
e ZS Na Strazi, 1000 m?
e ZS MUK Vychovatelna (rampa Liberecka), 4500 m?
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9.2 Pozemky pro stavbu

Pozemky potfebné pro realizaci objektl stavby budou zabezpeceny nasledujicim zptusobem:

e trvaly zabor pozemki

e docasny zabor pozemku - doba zaboru prfes 1 rok

e kratkodoby zabor pozemk( - doba zaboru nezbytné nutna pro realizaci daného objektu (do 1
roku)

Vstup na pozemky:

Objekty stavby, tj. trasa MO - komunikace, mosty, pozemni objekty, vodoteCe, budou
realizovany v prostoru trvalého zaboru pozemka.
Pro realizaci inZenyrskych siti a nékterych ostatnich objektd je navrZzen kratkodoby zabor
pozemkl nebo doCasny zabor pozemkul podle pfedpokladané doby realizace objektu.
Pro realizaci hloubenych tunell je navrzen do€asny zabor se zavedenim ochranného pasma.
Pro realizaci razenych tunell neni tfeba zabor(, bude zavedeno ochranné pasmo. Stanovena
bude ovlivnéna zdéna pfi razbach tunelu a zajisténo sledovani, pfipadné ochrana objektu
nadzemni zastavby.

9.3 Objizdné trasy béhem vystavby

Podrobné stanoveni jednotlivych objizdnych tras uzavienych, nebo vyznamné omezenych
lokalit zasazenych stavbou bude samoziejmé pfedmeétem dalSich stupnu pfipravy. Podle zvolené
varianty postupu vystavby (viz navazujici kapitola) bude stanoven i rozsah omezeni v dopravé
v jednom €asovém okamziku. Nicméné po celou dobu vystavby dojde k rozsahlému snizeni
stavajici dopravni kapacity v celé povrchové trase nad budoucim MO+LS. Proto budou stanoveny
a vyznaceny hlavni objizdné trasy celého SirSiho uzemi, mj. pro dopravni vazby pro dotCené
Uzemi MO+LS tranzitni. Cilem je omezit na nezbytné minimum prdjezdnou dopravu, a tak zajistit
nezbytnou obsluhu pfimo dotéeného Gzemi. Po vzoru napf. realizace rekonstrukce Ceskobrodské
je mozné i vyuZzit povolenek vjezdu do nejvice stavbou zasaZenych oblasti.

Zakladnimi hlavnimi objizdnymi trasami pro dotéenym Uzemim tranzitni dopravu jsou:

o Prazsky okruh (Stérboholska radiala, stavby PO511 + 510, a Vysoéanska radiala, ulice
Kbelska a Prosecka radiala)

e Prdmyslovy polookruh (Pramyslova, Kbelska)

e Meéstsky okruh (jizni spojka, zapadni a severozapadni ¢ast MO)

Objizdnymi trasami dil€ich usekul stavy jsou:

e ul. K Zizkovu, Freyova, Vyso&anska
o ul.Cernokostelecka, Jana Zelivského, Konévova
¢ ul. Konévova, Pod Krejcarkem, Liberisky most, U Uranie, most Barikadniku
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10. ODHAD CASOVEHO HARMONOGRAMU PRIPRAVY A
VYSTAVBY

Pfi navrhu pfipravy a postupu vystavby staveb v ramci dalSich stuprid PD musi byt dodrZzeny
nasledujici poZzadavky:

1) Pfi navrhu zohlednit moznosti postupu provadéni, ve smyslu moznosti fazovani vystavby a
omezeni negativnich vlivli na okolni prostfedi, obyvatelstvo, dopravni situaci.

2) V maximalni mozné mife zajistit koordinovany sled ¢innosti v oblasti stavby i v navazujicich
oblastech ve smyslu koordinace jinych stavebnich aktivit, rekonstrukci ulic, uzavirek, ¢innosti
jinych investord (vyména vedeni inzenyrskych siti apod.).

V dosud zpracovanych dokumentacich tykajicich se souboru staveb MO stavba ¢. 0081 a 0094
a LS stavba ¢. 8313, byl pro celkové zprovoznéni souboru staveb MO 0081, MO 0094 a LS
navrzen jeden spole¢ny termin. Vyhody spole€ného terminu zprovoznéni jsou spojeny mimo jiné
se zkracenim doby vystavby:
¢ minimalizace doby, po kterou jsou obyvatelé pfilehlé zastavby zatéZzovani hlukem a emisemi
pfi vystavbe,
o kratSi doba vystavby stavbu neprodrazuje,
e zkraceni doby dopravnich omezeni na dotcenych a pfilehlych komunikacich,
e nevznikaji bodové zavady s kritickym nartstem dopravnich intenzit,
e jednotny termin zvySi pravdépodobnost dokonceni souboru staveb jako celku. Tim se
pfedejde vystavbé pouze dil€ich Usekd, jejichz pfinos ma zpravidla pouze lokalni charakter.
Dostavba zbylych &asti byva odsunuta na neurcito o desitky let a mnohdy se pfi tom musi
prestavét jiz hotové useky, coz stavbu jesté vice prodrazuje.
e Spolecny termin zprovoznéni a zkraceni doby vystavby je vyhodny také vzhledem ke
stavebnim uzavéram (dnes omezené platnych) zatéZujicim dotCené a pfilehlé pozemky,
¢imzZ je zpomalen nebo znemoznén dalsi rozvoj v oblasti.

Na druhou stranu je tfeba uvést i divody pro uvedeni do provozu po dil¢ich ¢astech, alespon
v obecné roviné.
e nové trasovani povrchovych komunikaci povede v nékterych mistech ke snizeni jejich
kapacity, ktera by mohla do¢asné vyuzivat dil¢i useky nedostavéného souboru staveb,
¢ ve dfive zprovoznénych usecich by nastalo odleh¢eni od negativnich vlivi dopravy dfive,
o vyuziti viozenych prostfedku by se zrychlilo,
¢ finanéni prostfedky na vystavbu by bylo mozné rozprostfit do delSiho obdobi.

Navrh ¢asového harmonogramu pripravy staveb Méstského okruhu a Liberiské spojky musi
vychazet ze zkuSenosti s pfipravou staveb obdobného rozsahu a vyznamu. Harmonogram
pfedpoklada (tak jako dosud) paralelni postup pfipravy vSech tfi staveb, tzn. spolec¢né terminy
zadani a dokonceni jednotlivych stupft dokumentace spole¢né.

Pfi navrhovani harmonogramu postupu realizace staveb je tfeba brat v Gvahu Ffadu hledisek,
jako jsou technické moznosti navaznosti jednotlivych Cinnosti na jednotlivych Usecich staveb,
rozsah dopravnich omezeni na okolni komunikaéni siti, dostupnost investicné narocnych
technickych prostfedk( pro realizaci ve stejny okamzik (razici stroje apod.), dostupnost
investi¢nich prostfedkl a dalsi.

Doposud bylo uvazovano se tfemi teoretickymi variantami harmonogramu postupu realizace
souboru staveb - postupna, soubé&zna, urychlena.

I. Postupna varianta je navrZzena s ohledem na dostupnost investi¢nich prostfedku tak, aby
naklady na realizaci staveb byly rozprostfeny v Case a ro¢ni ¢astky na investici se pohybovaly v
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fadech jednotek miliard K&. Zaroven rozhodujici prace v jednom useku navazuji na rozhodujici
prace v useku jiném. Tak jsou rovnéz v Casoprostoru rozprostfeny i pracovni kapacity pro
jednotlivé technologie vystavby. Mezi tyto prace jsou uvazovany mj. razby tunelu a definitivni
osténi. Urcité dokon€ené useky jsou zaroven postupné provizorné zprovoziiovany, tak, aby byla
zachovana alespofi omezena dopravni dostupnost celé oblasti kolem MO+LS, mj. Balabenky.
Doba vystavby je odhadovana na vice nez 10 let.

Il. Soubézna varianta je navrzena s cilem realizovat stavby v realisticky mozném stupni soubéhu
pracovnich €innosti, zaroven ale tak, aby dopravni omezeni vyvolana stavbou v oblasti byly co
nejmensiho rozsahu. V principu jde o zachovani pfijezdu alespori dvou ze tfi stran nadfazené
sité do oblasti Balabenky (nejdfive omezenim Spojovaci, nasledné Povltavské s Cuprovou a
nakonec Zenklovy). Doba vystavby by se méla pohybovat okolo 9 let.

lll. Urychlena varianta je navrzena s cilem realizace celého souboru staveb v co nejkratSim
mozném terminu. Pro tzv. kritickou cestu jsou tak urCujici prace na tunelech a kapacity
personalniho a strojniho vybaveni potencialnich zhotoviteld. Doba vystavby by neméla
pfesahnout 6 let.

S ohledem na zkuSenosti s vystavbou MO TKB, ale i jinych staveb se zpracovatelé kloni
k vyuziti varianty Soubézné. Jde sice o pomérné dlouhou dobu vystavby, ale zaroven
s omezenymi dopady do dopravniho rezimu (byt znatelnymi). Tato varianta zajiStuje pfiméreny
.komfort* jak pro uZivatele komunikaci, tak i pro moznost vlastnich realizanich praci. Je tfeba
mit na paméti, Zze je pfedpokladano omezeni pracovni doby na stavenisti uz v ramci vydaného
souhlasného stanoviska EIA.

MOZNOSTI ETAPIZACE

Tato problematika byla provéfovana jiz v TP 2016, av8ak podrobné je tifeba se ji vénovat, i ve
vazbé na aktualni technické fe$eni a pozadavky méstskych &asti, v trovni dokumentace DUR.
Pozadavky mohou dostat urcitych zmén i ve vazbé na aktualni predikce intenzit, aktuélni politické
usporadani atd. Pfesto stoji za to zminit alespori jednu ze zakladnich podminek/problému navrhu.
VSechny tfi pfipravované stavby souboru staveb MO+LS se v podstaté stykaji v oblasti
Balabenky. Zaroven jsou vedeny koridory stavajicich pfistupovych, kapacitné velmi vytizenych
komunikaci. Stavebni zasah do stavajicich tras jisté vyvola zna¢né dopravni komplikace.
Kritickymi  pFistupovymi koridory jsou Zenklova, Povltavska, Cuprova, Spojovaci,
Ceskomoravska. Ve v8ech zminénych ulicich se nachazeji hloubené tunely. Pro zajisténi alespori
omezené dopravni obsluhy oblasti Balabenky a souvisejicich oblasti Prahy 8 a 9 je tak zasadni
neprerusit vSechny tfi pfistupové trasy najednou. Zakladnim vstupem pro stanoveni postupu
vystavby bude proto omezeni pfistupu na Balabenku pouze v jedné ze tfi pfistupovych tras. To
samozfejmé neznamena, Zze ve shodném ¢asovém useku neni mozné realizovat kteroukoliv ¢ast
souboru staveb, ktera do pfistupové trasy nezasahuje, i kdyz navazuje na Cast zasahujici.
Zaroven to znamena, Ze v prubéhu vystavby je tfeba pocitat s fadou doCasnych objizdék i
provizornich tras.

POSTUP PRIPRAVY A TERMIN ZAHAJENI STAVBY

Je velice naroCné ze soucasné podrobnosti feSeni urcit objektivni odhad doby realizace. P¥i
jeho odhadu lze vychazet ze zkuSenosti s obdobnym typem staveb v obdobném prostiedi.
obrovskou nejistotu jak politického zajmu o tuto stavbu a zaroveri i velkou €asovou nejistotu
pribéhu povolovacich procesli. Zamérné neuvadime nejistotu ekonomickou, ta je velmi uzce
spjata s nejistotou politickou, doposud vzdy platilo, Ze pokud existoval obecny koncenzus
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s realizaci urcité vyznamné stavby, financni kryti se vzdy zajistilo. V naSem pfipadé se vice nez
nabizi vazba na vyuziti prostfedku ze zpoplatnéni provozu IAD v Praze.

Ze zkuSenosti s pfipravou obdobnych staveb z obdobi poslednich let je tfeba nize uvedeny
odhad Casu pfipravy brat spiSe jako optimisticky scénar, odpovidajici spravnim Ihatam dle platné
legislativy a stavu bez napadani procesul. Procesni zabrany a oCekavané obstrukce natlakovych
skupin v3ak zfejmé povedou ke zpozdovani terminu zahajeni stavebnich praci.

. 2020/21 — dokoné&eni dokumentace pro UR

o 2020 — dokonc&eni pfedbézného prizkumu

. 2021/22 — ziskani UR, zména UP

. 2023 — zahdjeni praci na dokumentaci pro SP

. 2023/24 — dokonc¢eni podrobného prizkumu

o 2024 — zpracovani tendrové dokumentace a soutéz na zhotovitele
. 2025 — zahdjeni stavebnich praci
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11. IDENTIFIKACE RIZIK, ZAVERY A DOPORUCENI

Urbanisticko-dopravni studie pfedklada k diskusi zastupcim hlavniho mésta a dotéenym
organtim statni spravy, méstskym Castem a jejich prostfednictvim zainteresované verejnosti,
komplexni zménu pojeti dopravni stavby MO + LS zaloZené v planovacich a strategickych
dokumentech mésta. Navrh v urovni studie nechce a ani nemuze predstavovat podrobné feseni
vSech souvisejicich investic a zasah( v organizmu mésta, protoZze vychazi z dostupné hloubky
podkladl a znalosti (neni k dispozici zaméreni, byt kliCovych uzll, nejsou zmapovany presné
pribéhy inzenyrskych siti a jsou zmapovany jen dostupné informace o zameérech dalSich
investord v dot€eném uzemi.)

Presto studie prokazuje realizovatelnost navrzeného feSeni, vcetné identifikace uzemi
k dofeSeni b&hem pripravné faze DUR. Dostupné dopravni podklady, konzultace a predjednani
zaméru i simulace dopravniho zatizeni vSech kfizovatek vedou k pfesvéd€eni, Zze navrh
predstavuje seriézni technicky podklad pro politické rozhodnuti o dokon&eni kliCové stavby NKS
mésta.

Navrh se vyporadava se vSemi pfipominkami a doporu¢enimi z procesu EIA, projednéani s IPR
HMP a dalSimi dotéenymi, stejné jako s pfedstavami a doporu€enimi zainteresovanych
méstskych ¢asti.

Navrzené provedeni MO + LS umoznuje pfipojeni vSech planovanych ¢i zamyslenych
dopravnich staveb i dalSich investic at' vefejnych €i soukromych. Zkompaktnéni kfizovatek,
zasadni omezeni dopadu stavby na okolni GUzemi i rehabilitace urbanni i krajinné struktury
v dotéené trase vytvaii pfedpoklad pro minimalizaci negativniho pfijeti takto zasadni investice,
ktera v pribéhu stavby vyznamné ovlivni Zivot obyvatel mésta. Naopak jsou posileny pozitivni
pFinosy v Uzemi spocivajici ve zlepSeni dopravy nejen motorové, ale pfedevsim bezmotorové a
zvySeni kvality Zivota ve mésté.

ProtoZze odhadované investiCni i provozni naklady tak naro¢né stavby jsou zatim pouze
odvozovany ze zkuSenosti s jiz provozovanymi stavbami, je obtizné presné vycislit, jaky podil
z celkovych vydaju je fakticky vénovan zlepSeni dot€eného uzemi a jaka bude investice do vlastni
dopravni stavby, ktera bude mit pozitivni dopady na celé mésto.

Pfes snahu o omezeni rozsahu demolic a zaborl soukromych majetkl, se bez nich nelze
obejit. Ackoli se jedna o vefejné prospésnou stavbu zakotvenou v UPSU HMP, nabizi se
postupovat pfi jednani s vlastniky nemovitosti tak, aby jim byly nabizeny smény parcel v blizkém
Uzemi i moznost zpétného vyuziti pozemk( po dokonc¢eni vystavby.

Komplexni a koncepéné pojaty navrh se vyznamné odliSuje od zadani Technického podkladu
2016, ktery byl podkladem pro zadani projektovych praci. Déleni staveb 0081 a 0094 je nutné
prehodnatit, stejné jako rozhodnout o rozsahu kompenzacnich a doprovodnych investic, které
zmirni dopady v Uzemi a mohou uspokojit o€ekavani obyvatel v nejblizSim okoli.

Navrh MO + LS nemuze vyiesit problémy s realizaci PO a dilci kritické body v NKS, protoZze
se pohybuje v jasné definovanych uzemnich i legislativnich limitech.

Nejvétsim rizikem pro projektovou pFipravu a uspésSnou budouci realizaci by bylo dalsi
odkladani vystavby a vahani nad neexistujicimi variantami trasovani MO + LS. Za riziko naopak
nepovazujeme dosud neujasnény model financovani, protoze teprve dobfe pfipravena a do
detailu domysSlena stavba mulze presvédCit, jak stat, tak pfipadné financujici uUstavy o
realizovatelnosti zaméru. Politické reprezentace mésta deklarovaly nutnost dokonéeni okruhu
opakované a ani snahy o nalezeni alternativnich feSeni nepfinesly zadné racionalni feSeni.

Etapizace a postup vystavby v€etné nahradnich tras, doCasnych opatfeni a souvisejicich
investic jsou zminény v predchozich bodech, stejné jako nutna urychlena pfiprava komplexnich
stavebné-technickych a pfedevSim dopravné — organizacnich opatfeni pro zlepSeni stavu
dopravy ve mésté, pocinaje usnesenim Rady hlavniho mésta Prahy Cislo 1701 ze dne 21. 9.
2010. Jedna se pfedevsim o:

e vyuziti nizkohlu€nych povrchl vozovek,
e FeSeni ochrany proti hluku,
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e izola¢ni vysadbu s protiprasnou funkci,

e nucené provozni odveétrani tuneld,

o CiSténi povrchu vozovek (omezeni prasnosti, - vifeni prachu),

e zavedeni emisnich zon pro vozidla EURO 4 uvnitf MO a EURO 3 na uzemi celého
zbytku Prahy bez PO,

e ploSnou regulaci automobilové dopravy,

e omezeni vjezdu nakladnich vozidel do 6 t do vnitfniho mésta uvnitf MO,

e omezeni vjezdu vozidel nad 12 t na MO,

e zavedeni myta pro vSechny automobily uvniti MO,

e zavedeni myta pro nakladni vozidla vné MO,

e zatraktivnéni SOKP oproti MO (snizeni myta),

e Tizeni rychlosti a skladby vozidel, napf. v pfipadé Spatnych rozptylovych podminek,
nebo v noci.

Studie by nasledné méla byt projednana s organy mésta, dotéenymi MC a vybranymi DOSS,
bude predstavena ob&anim dotéenych MC s cilem shromazdit jejich naméty a doporugeni
z hlediska mistnich potfeb a zajma, tedy potvrzeni navrZzenych kompenzacnich a doprovodnych
staveb, resp. jejich zmén.

Pro ucely kvalitni informovanosti obyvatel je Zadouci vypracovat v rezii investora komunikacni
strategii, zajistit zpracovani srozumitelnych podkladi ze studie, v€etné doplnéni vizualizaci a
dalSich komunikacnich prostfedku presvédcivé vysvétlujicich zamyslené zaméry.

Za Siroky a vysoce odborné erudovany tym zpracovatelu si dovolime konstatovat, ze navrzené
upravy koncepéniho feSeni souboru staveb MO+LS zcela napliuji veSkeré pozadavky na
technické a urbanistické feSeni v podminkach spole¢nosti 21.stoleti. Navrh potvrzuje moznost a
vhodnost situovat takto vyznamnou stavbu do organismu mésta, i skuteCnost, Ze stavba jako
takova neznemozniuje rozvoj, ale naopak jej podporuje. Nezbyva nez doporucit co nejrychlejsi
navazny postup pfipravy a realizace, tedy kroky, na které ¢eka prazska vefejnost jiz dvé desetileti.
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