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Manazerské shrnuti Soubor staveb Méstsky okruh ¢. 0081 +
0094 a Liberiské spojky €. 8313 — Uzemni fizeni 2022

Zpracovany koncept DUR souboru staveb severozapadni ¢asti Méstského okruhu a Liberiské spojky
(soubor tfi bezprostfedné na sebe navazujicich staveb pro dokonceni MO) rozviji pozadavky nové
koncepce, kterd byla vystupem z urbanisticko-dopravni studie MO+LS z roku 2019. Stavby tak oproti
predchozim podkladovym dokumentacim doznaly podstatnych dispozi¢nich a technickych uUprav
shrnutych niZe, a zaroven doslo k Gpravé rozhrani a délek jednotlivych Useka.

- Maéstsky okruh, stavba &islo 0094 v Gseku Balabenka — Rybnicky (ptivodné Stérboholska
radiala)

- Meéstsky okruh, stavba ¢islo 0081 v useku Pelc-Tyrolka — U KfiZze (pivodné Balabenka)

- Liberiska spojka, stavba ¢islo 8313 v Giseku Vychovatelna — Balabenka (pGvodné U KFize)

Obrdzek 1: Schéma dopravniho skeletu hl. m. Prahy s cervené vyznacenym souborem staveb MO a LS
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- Realizaci souboru staveb MO+LS dojde k dokonceni celého Méstského (vnitiniho) okruhu
s celkovou délkou 32 km. Doposud je provozovano cca 70 %.

- Celkova délka trasy souboru staveb ¢ini 11,0 km (stavba MO ¢. 0094 - 6,5 km; stavba MO ¢.
0081 - 2,4 km; stavba LS ¢. 8313 - 2,1 km). Trasa je vedena v délce cca 8,5 km v tunelech
hloubenych, ¢elné odtéZovanych a razenych. Oproti predchozim feSenim je trasa MO+LS ve
vSech urbanisticky vyznamnych lokalitach vedena pod povrchem a nedochazi tak k
negativnimu ovlivnéni okoli nadmérnou automobilovou dopravou.

- Stavby jsou soucasti dlouhodobé pfipravovaného skeletu nadrazenych komunikaci radialné
okruzniho systému hlavniho mésta Prahy. Jsou ndpini vSech strategickych a Uzemné
planovacich dokument@ Prahy (ZUR, USPU, MTP atd.). V dil¢ich detailech se trasa lii od
platného USPU (mj. prostor Bilé skaly, oblasti U Kfize a Balabenka, oblasti Hrdlofez a Jarova a
oblasti Strasnic), proto je v procesu pofizovani zména Z 3125/00 UPSU HMP (po spole¢ném
jednani). Zaroven bylo 9.9.2021 vydano opatfeni obecné povahy ¢. 116/2021 Aktualizace ¢. 7
ZUR HMP (pro oblast Bilé skaly).

- Vramci aktuadlni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, zpracované na zdkladé podkladové
Urbanisticko-dopravni studie MO+LS 06/2019, doslo k vyznamné zméné pfistupu vedouci
fakticky keliminaci negativnich urbanistickych, ale i environmentdlnich dopadl této
potiebné stavby do struktury mésta. Vysledkem je koncepce feseni zaloZzena na maximalni
mozné integraci stavby nadiazené komunikacni sité do méstského prostiedi. Redeni vyuZiva
vedeni MO a LS pfevainé v podzemi, zatimco na povrchu jsou vytvofeny podminky pro mistni
méstské dopravni vazby, rozvoj dotéeného Uzemi a krajiny, vidy v souladu s aktualnimi i
predpokladanymi budoucimi pozadavky.

- Aktudlni koncepce teSeni staveb MO+LS dle Urbanisticko-dopravni studie 06/2019 byla
pfijata jako zavazny podklad pro navaznou pfipravu v DUR usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢&.
2309 ze dne 4.11.2019.

- Stavby maji platné souhlasné stanovisko EIA dle zdkona 100/2001 Sb. o posouzeni vlivi
staveb na Zivotni prostfedi (z 10/2012, aktualné prodluZované do 10/2027). Souhlasna
stanoviska EIA z roku 2012 byla dle znéni zdkona z 04/2015 zezavaznéna k 05/2021. V rdmci
pfipravované zménové dokumentace EIA budou ovéreny Upravy technického reseni a trasy
oproti doporucené varianté ze Souhlasného stanoviska, mj. v lokalitach Bila skala, U Kfize —
Balabenka, Hrdlofezy a Strasnice.

- Zakladni hlavni komunikace v celém navrieném souboru staveb odpovidd zavedenym
zvyklostem u jiz provozované ¢asti Méstského okruhu. Komunikace MO a LS je navrzena jako
mistni sbérna smérové rozdélena (se stfednim délicim pasem, v kategorii mistni komunikace
I.tFidy), v zakladnim uspofadani 2x2 prabézné jizdni pruhy o Sifce 3,5 m. Navrhova rychlost
na hlavni trase je pfedpokladana 80 km/h. Vtunelech je navrhova rychlost 70 km/h.
V mistech sloZitych dopravnich uzld je uvaZovédno spovolenou rychlosti 50 km/h.
V tunelovych Usecich je uvazovano vidy se samostatnym tunelovym tubusem pro kazdy jizdni
smér.

- Presunem stévajici dopravy na novou kapacitni nadfazenou komunikacni sit v prevaziné délce
vedenou v podzemi dojde k uvolnéni stavajicich uli¢nich koridorG (Cuprova, Spojovaci,
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Zenklova, Pod Téborem, Uvalska) pro preferovanou dopravu jako mistni dopravni propojeni,
MHD, cyklo a pési, resp. pro dalsi moznosti vyuziti ulicniho parteru napf. obchodni,
volnocasové nebo dopravu v klidu. MUzZe dojit k celkové urbanizaci, sceleni Uzemi ptipadné
ke parkovym Upravam.

- Vedeni trasy v prevazné délce v tunelech samo o sobé vede k omezeni negativnich vlivi
dopravy na okoli. Pfesto je ddle vyuZito rozsahlych opatfeni pro eliminaci téchto vlivl
(izolacni zelen, uvazované bariérové objekty, nizkohlu¢né povrchy vozovek, vysoka cetnost
¢isténi vozovek, emisni omezeni vjezdu, regulace nakladni i individudini dopravy, tunelové
useky s provozni vzduchotechnikou a nucenym rozptylem imisi se snizenou koncentraci na
zvétsenou plochu, telematické systémy pro nejvhodnéjsi navigaci, fizeni rychlosti a
predchazeni kongescim, a mnoho dalsich.). VsSe je v souladu s poZadavky stanoviska EIA a dle
usneseni Rady hlavniho mésta Prahy Cislo 1701 ze dne 21.9.2010, které stanovuje tzv.
optimalizacni opatreni ke zprovoznéni MO.

- Po realizaci se dopravni intenzity sniZi napf. v ulici Cuprova ze soucasnych cca 50 tis.
voz/den na cca 20 tis. voz/den, v Povltavské z cca 35 tis. voz/den na 0 voz/den, v Zenklové
z cca 25 tis. voz/den na cca 3 tis. voz/den, ve Spojovaci cca 32 tis. voz/den na cca 20 tis.
voz/den, v Uvalské z cca 28 tis. voz/den na cca 4 tis. voz/den, Pod Téborem z cca 18 tis.
voz/den na cca 4 tis. voz/den a V HoleSovi¢kach ze soucasnych cca 90 tis. voz/den na cca 50
tis. voz/den.

- Soubor staveb MO+LS predstavuje cca 11,0 km hlavni trasy nadfazené komunikacni sité
vedené v 21,2 km tunelovych trub, dale 19 novych mostnich objektl, 13 novych lavek, 10
obousmérnych tramvajovych zastavek a 25 autobusovych zastavek a dalsi desitky kilometr(
prelozek inzenyrskych siti.

- Umistit takto rozsahlou dopravni stavbu do méstského prostfedi a namisto demolic umoznit
novou urbanizaci SirSiho Uzemi bylo mozné pouze diky vyuZiti nejmodernéjsich technickych
prostiedk( a technologii podzemniho stavitelstvi sou¢asné doby. V rdmci celého tunelového
komplexu je vyuzito hned nékolika typl technologie vystavby tunelll razenych i hloubenych.
Technologie razby Novou rakouskou tunelovaci metodou, razba pod ochranou
mikrotunelového destniku (pipe roofing), klasické hloubené konstrukce do zajisténé stavebni
jamy a Celni odtéZovani pod ochranou podzemnich stén a stropu.

- Ze statistického hlediska je predmétem reSeného zaméru cca 2600 stavebnich objekt(
doplnénych cca 150 provoznimi soubory.

- Celkova delka tubusa tunelovych trub hlavni trasy ¢ini celkem 21,2 km z toho 16,8 km tvofi
hlavni MO a LS a 4,4 km tunelové rampy.
Z hlediska vyuzitych technologii je uvazovano v ramci hlavni trasy s 5,7 km raZzenych dvou a
tfipruhovych tunelovych tubus(, s 4,8 km tubusd tunell celné odtéZzovanych a 9,2 km trub
klasickych hloubenych tuneld. Tunelové rampy jsou pak uvazovany vidy jako klasické
hloubené tunely.

- Celkem se predpoklada vytézeni 7,3 mil. m3 vykopu s pfebytkem 4,4 mil. m3 vykopa, kdy 2,9
mil m? bude vyuZito na zpétné zasypy hloubenych tunell a dalsi zemni télesa.
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- Vystavba Souboru staveb MO+LS ssebou dale nese potfebu demolice cca 75 objektl
pozemnich staveb a demolice 8 mostnich objektl mosta.

- Béhem realizace razenych a hloubenych tunell se predpoklada sledovani cca 250 objekt(
pozemnich staveb situovanych v zéné ovlivnéni indukovanymi tGcinky vystavby.

- Vznikne cca 46 km bezmotorovych komunikaci, predevsim v trase MO, a to cca 11,5 km
samostatnych cyklostezek, cca 14,5 km sdruzenych chranénych tras a pres 20 km
cyklopruhii ve stavajicich povrchovych komunikacich.

- Pfibude vice nez 3160 m novych vyhrazenych pruht pro autobusy, zkapacitnéna bude
tramvajova smycka na Jarové, kfizovatky povrchovych tras MHD budou vybaveny preferenci,
na Balabence bude vybudovan prestupni uzel mezi bus a tram, autobusové linky z Palmovky
jak smérem na Prosek, tak i na Jarov nebudou sdilet dopravni prostor (kongesce) s trasou
MO, na povrchovych komunikacich bude prostor pro vybudovani trolej/elektrobusovych tras,
atd.

- Na hlavni trase povrchovém Useku v oblasti MUK Rybnitky bude realizovano cca 3100 m
protihlukovych stén s jednoduchym kultivovanym vzhledem, tyto budou doplnény 270 m
protihlukovych stén v souvisejicim Uzemi z pfirodnich materidld navazujici okolni prvky
oploceni.

- Vrdmci vystavby je v uvolnéné uliéni siti navrzena technickd priprava infrastruktury pro
nahrazeni stavajicich vyznamnych autobusovych linek linkami trolejbusovymi, a to mj.
v oblasti ulic Spojovaci, Ceskobrodska a Cernokosteleckd. Délka pfipravy elektrifikovanych
tras ¢ini 5,3 km.

- Vystavbou MO budou zlepSeny podminky pro rezidentni parkovani, a to bud reorganizaci
soucasného stavu, nebo vystavbou novych parkovacich objektll nad tubusy tuneld.
Konkrétné na Vychovatelné, na Balabence a ve Sklonéné ulici. Z hlediska bilance dopravy v
klidu tak celkem se zahrnutim kapacit parkovacich dom( vznikd 450 novych parkovacich
stani.

- Zprovozniho hlediska bude tunelovy komplex rozélenén na dil¢i provozni tunelové useky

umoznujici samostatny provoz. Cilem je, s ohledem na délku tunelového komplexu, zajistit

v pfipadé uzavreni dil¢i ¢asti (napf. vlivem nehody, nebo udrzby) moznost zachovani provozu
na Castech navazujicich. K uzavieni celého tunelového komplexu by tak dochdazelo az pfi

soucasném vzniku vice udalosti v riznych provoznich usecich.

- Ocekavané prinosy realizace souboru staveb z hlediska dopravni sité spocivaji i ve schopnosti
(kapacitni a bezpe¢né komunikace) nadfazeného komunikacniho systému na sebe navazat
dopravni zatiZzeni a zménami v redistribuci na celé ovlivnéné c¢asti komunikacni sité docilit tzv.
celospolecenskych uspor. Uspory vyplyvaji zejména ze snizeni exhalaci plynulejsi jizdou
vozidel, snizeni nehodovosti a nakladu z ni plynoucich, snizeni nakladd na hodnotu ¢asu pfi
pfepravé zboiZi, sniZeni provoznich nakladl vozidel plynulejsi jizdou a opotfebenim a
snizeni cestovniho €asu uZivatell. Vsouladu s resortni metodikou MD CR z posouzeni
vyplyva, Ze pfi zohlednéni specifického postaveni Prahy ve srovnani s ostatnimi c¢eskymi
mésty (predevsim v roviné ekonomické) bude stav s realizaci souboru staveb oproti stavu bez
realizace generovat vyse uvedené celospolecenské uspory v hodnoté cca 2,3 mid. K¢ za rok.
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Z hlediska celkovych socioekonomickych pfinostd byla stavba vyhodnocena jako pfinosna i
pres skutecnost, Ze do analyzy nebyla zahrnuta fada dalSich pozitivnich aspekt(, jako jsou
napf. delsi doba Zivotnosti tunelovych staveb oproti povrchovym komunikacim a moznost
urbanistického doreseni vyuziti povrchl nad tunelovymi Useky, zlepSeni podminek pro vedeni
verejné hromadné dopravy a bezmotorové dopravy na paralelnich komunikacich, moznost
vedeni linek MHD po trase souboru staveb a poskytnuti podminek pro ucinnou regulaci
automobilové dopravy v oblasti uvniti Méstského okruhu.

- Prostor pro urbanistické dotvoreni pfilehlého Uzemi vlivem pouZiti nové koncepce trasovani
Méstského okruhu (podle studie 2019) generuje moznost vzniku nové zastavby Citajici pres
1,2 mil. m? hrubé podlaZni plochy. Pfi cca 80 % ufZiti pro byty a vyuZitelnosti podlahovych
ploch 85 % vznika obytna plocha o rozloze 830 000 m?2. Pfi cené 125 000 K&/m? se tak jedna o
hodnotu cca 100 mld. K¢, ktera mlzZe predstavovat cca 12 500 byt pro 25-30 000 lidi. Je
logické, Ze z hodnoty této investice a dalSich poplatkll a dani napf. obyvatel se znacna cast
presouva v rdmci prerozdélovani dani do rozpoc¢tu MHMP, a to dlouhodobé.

- Jako soucast MO+LS vznikne vice nez 7 ha novych ploch méstské zelené a dalSich 25 ha
stavajicich ploch bude rekultivovano do podoby novych méstskych park(. Bilance kacené a
vysazeni zelené s ohledem na souvisejici krajinarské dpravy park( a dalSich ploch spolu
s nahradni vysadbou predstavuje navyseni poc¢tu stromU oproti sou¢asnému stavu o cca 3800
ks. Do vybraného poctu nejsou zahrnuty vysadby v oblasti Bilé skaly a Povitavské promenady.

- Vysoce narocna bude ptiprava i realizace z hlediska organizace provizornich objizdnych tras
dopravy, postupl a etapizace praci po dobu vystavby. To se tyka predevsim Usekl vedenych
v hloubenych tunelech koridory stavajicich uli¢nich profilG (Spojovaci, Cuprova, Zenklova,
Ceskomoravskd), Useku razby s minimdlnim nadloZim a masivnimi pfedstihovymi opatfenimi
(metoda Pipe roofing) pod Zeleznicnim mostem pres ulici Spojovaci a predevsim uUsekd
hloubenych tunell v oblasti Balabenka. Vystavba proto bude etapizovana tak, aby byl do
vSech lokalit zajistén pristup alespon pro obsluhu uzemi. Celkem se doposud predpoklada 10
etap s délkou trvani kazdé cca 1 rok.

- Nejvyhodnéjsi obdobi realizace nastava pti provozované stavbé Praiského okruhu ¢. 511.
Vystavba vSak neni touto skutecnosti limitovana. Nepfipustnd je vSak soucasna vystavba
Méstského okruhu a zkapacitnéni Kbelské a Priimyslové.

- Zprostupu vystavby vyplyvaji teoretické moZnosti postupného etapovitého zprovoznéni,
které budou déle provéFeny a upfesnény z hlediska vlivu na ZP v rdmci zmény EIA. Nabizi se
moznost postupného zprovoznéni v Useku nejprve MUK Rybni¢ky — MUK Cernokosteleckd
resp. MUK Ceskobrodskd, v dal3i fazi moznost zprovoznéni Liberiské spojky v useku MUK
Vlychovatelna — MUK U Kfize a nasledné celého souboru staveb.

- Predpokladana celkova doba vystavby souboru staveb je cca 10 let. Doba vystavby bude
zaviset mj. na ekonomickych moZnostech investora, soubéhu praci a rozsahu dopravnich
omezeni. Predpokladany termin zahdjeni vystavby, sohledem na vysokou narocnost
povolovaciho procesu, Ize o¢ekavat az po roce 2028.

- Predpokladané celkové stavebni naklady souboru staveb cini cca 92 mld. K¢ bez DPH v c. u.
2022/I. Naklady zahrnuji kompletni prace bez nakladl na projektovou a inZenyrskou

koordinace souboru staveb MO + LS: SATRA spol. sr.o strana 5



Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti - Soubor staveb Méstsky okruh a Liberiska spojka Manazerské shrnuti 09/2022

pfipravu, prizkum a majetkopravni vyporadani. V cené jsou zahrnuty i nékteré souvisejici
investice, jako clonici objekty, parkové a vegetaCni Upravy, obcCanska vybavenost, nové
cyklostezky, Upravy verejného prostoru atd.

- Soubor staveb je prostorové zkoordinovan s ostatnimi vyznamnymi méstskymi, statnimi, ale i
soukromymi zaméry ve svém okoli (napf. vychodni trasa VRT v oblasti Balabenky, vlakova
zastavka Praha — Malesice u Metro Depo Hostivart, Zelezniéni uzel Praha, Jarovska t¥ida, Jizni
obchvat Libné, Vysofanska radidla 1l. etapa, zahloubeni HoleSovi¢ek, tramvajova trat
Pocernicka, Hostivarska spojka, Zkapacitnéni Stérboholské radialy atd.).

- Spole¢né s navazujici projektovou pripravou je tfeba zajistit Upravu legislativy pro moznost
aplikace regulacnich opatfeni v podobé emisnich zén a vykonového myta v Praiské
metropolitni oblasti. Pravé dokonceni celého Méstského okruhu je v podstaté nezbytnym a

v

zcela jisté nejvhodnéjsim horizontem jejich efektivniho zavedeni.

- Zvolené feSeni umozniuje provést jako pridruzenou, vyvolanou ¢i doprovodnou investici fadu
Uprav a vylepseni parteru mésta od tvorby novych rekreacénich ploch, pres verejnou zelen po
uvolnéni ploch pro doplnéni obcfanské vybavenosti i transformaci Uzemi. V ramci dalsi
pripravy budou pravé tyto prvky tvofici pridanou hodnotu staveb v souvisejicim uGzemi
dopracovany, a to s participaci dotéenych méstskych ¢dasti a obyvatel. Kromé ¢3sti

obsaZenych jiz v DUR se bude jednat o fadu souvisejicich investic mésta.

- Spolecné se stavbou MO dojde k vyznamnému dotvoreni méstské zelené infrastruktury
rozvinutim krajinnych prvk( spolu s podporou ekologickych a socialnich vazeb ve verejném
prostoru. Stavajici vegetacné vyznamna prostranstvi budou propojena novou zeleni se siti
pésich a cyklistickych tras. Nejzasadnéjsim pfinosem je v souvislosti s novym feSenim MO
zklidnéni Vltavské kotliny v prostoru pod Bilou skalou, kde misto kapacitni silni¢ni
komunikace bude vytvorena , bezmotorova“ Povltavskd promendada navazujici na park Pod
Korabem a dale prostupujici uzemim jako kultivovany souvisly zeleny pas podél Rokytky, pres
Horovo nameésti, Labutku a Kol¢avku az k Balabence. Dal$im vyznamnym zelenym centrem je
uzemi TFeSnovky propojujici oblast Hrdlofez s Balkdnem. Podél trasy MO pak postupné
navazuji lokdlni pfirodné vyznamné lokality, jmenovité MaleSicky lesopark a novy prvek tzv.
linedrniho parku u Cernokostelecké, piechazejici az do oblasti Rybnitky s planovanym
metropolitnim parkem.

- Destova voda v feSeném Uzemi bude v maximalni moZné mite Cisténa a vsakovana do terénu.
Na podporu retence vody, jejiho Cisténi a soucasné jako ochrana pred privalovymi desti jsou
navrzeny pralehy, destové zahrady, retencni nadrie skofenovym systémem Ccisténi, ve
kterych se voda akumuluje a nasledné postupné vsakuje do terénu, pripadné svadi do
vodnich tokd. Vrozsahu parkovacich stani a chodnikl je rovnéz predpokladano vyuziti
komunikacnich krytl Sirokosparé dlazby umozniujicich vsak.

- Do vybranych verejné pfistupnych mist je kromé méstského mobilidfe, volnocasovych
hernich a posilovacich prvk(l nebo verejnych toalet navrieno i umisténi prvkd moderni
architektury a uméni.

- Vramci investorské pfipravy staveb probihaji soucasné i potfebné prizkumy a zaméreni.
Dendrologicky prazkum, pedologicky prizkum, stavebné technicky prizkum, dopravni
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prizkum, geotechnicky a hydrogeologicky prizkum atd. V tuto chvili je jiz pfipravovan
podrobny geotechnicky prizkum pro potfeby navazujici projekéni pfipravy na dokumentaci
pro stavebni povoleni. Pfedpoklada se kromé realizace zhustovaci sité prizkumnych vrtd mj.
vyuZiti prdzkumnych Stol umisténych v trase razenych tunelovych usek( Bila skala, Jarov a

Malesice v celkové délce cca 2,5 km.

Hl. trasa tunely MO MO-A (m) | MO-B {m)
tunel Bila Skala 2455 1736
tunel Koléavka 405 1127
tunel Vysotansky 881 820]
tunel Jarovsky 1798 1752
tunel Malesicky 1599 1 660]
celkem tunely hl. trasy MO 7138 7091
HI. trasa tunely LS LS-A(m) | LS-B(m)
tunel Libensky 1340 1212
celkem tunely hl. trasy LS 1340 1212
|celkem tunely hl. trasy MO a LS 8 478| 8 303
16 781

Tabulka 1: délky jednotlivych tunelovych trub hlavnich tras tunelového komplexu souboru staveb MO a LS
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Obrdzek 2: Pohled severnim smérem v trase MO na kfizovatku ulic Sokolskd x Cesk

omo

koordinace souboru staveb MO + LS: SATRA spol. sr.o

ravskd x Cuprova v
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Obradzek 3: Prehlednd situace souboru staveb MO a LS

strana 8 koordinace souboru staveb MO + LS: SATRA spol. sr.o.



Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti - Soubor staveb Méstsky okruh a Liberiska spojka Manazerské shrnuti 09/2022

CHOBN 1,0 (STEDA R0 CHODCE

5 PN ENEA M EZDEM JTERICH WL
SBEPECNOS MM CERTLPEMO S

CHOENI 1, (STEDGA RO CHODCE
5 PN ENEA M EZEE JTDHICH WL

0w B 325
Jzoni LK 129
TR L 15
zond L 325

Obrdzek 4: Charakteristicky pricny r fesn

ez raZeného tunelového useku MO-B v oblasti Vrchu Tresfiovka v blizkosti
ulice Spojovaci
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Obrdzek 5: Pohled severnim smérem v trase MO na oblast Cernokostelecké ulice a novy linedrni park
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